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REGIONE TOSCANA

Ordinanza commissariale N° 140 del 25/10/2022

Oggetto:

Art. 5 del d.l. n. 50/2022: rilascio autorizzazione unica ai sensi dell’art. 5, comma 2 per la
realizzazione dell’opera, e relative infrastrutture connesse, denominata “FSRU Piombino e
Collegamento alla Rete Nazionale Gasdotti” - proponente: SNAM FSRU ITALIA

Gestione Commissariale: D.L. n.50/2022 - Commissario di Governo rigassificatore Piombino

Direzione Proponente: DIREZIONE GENERALE DIREZIONE GENERALE DELLA
GIUNTA REGIONALE

Dirigente Responsabile: Paolo PANTULIANO

Pubblicita / Pubblicazione: Atto pubblicato su BURT e Banca Dati (PBURT/PBD)

ALLEGATI N°2

ALLEGATI
Denominazione Pubblicazione Riferimento
A Si Verbale conclusivo CdS
B Si Intesa regionale

ATTI COLLEGATI N°0

Il presente atto € pubblicato in Amministrazione Trasparente ai sensi articolo 42 Dlgs 33/2013

Errata Corrige:

A pag. 2, per errore materiale,

DELE A Verbale conclusivo CdS
74fb106cedf5462b6d4ba9a960ffcbc14b3c3d499426d45dec66d5007c08dae8
ADDE A Verbale conclusivo CdS
5595fbbbabbbe5b2db4615e6bbcal8f451763933b06fa289ebf206a5950a66¢ch
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Allegati n.2

A Verbale conclusivo CdS
74fb106cedf5462b6d4ba9a960ffcbc14b3c3d499426d45dec66d5007c08dae8

B Intesa regionale
7ee94e7ead66ec545d75da4a7e0aaeef91791689a4603a312af9ed37f86f3652
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IL COMMISSARIO STRAORDINARIO DI GOVERNO

VISTI:

-il decreto legislativo 23 maggio 2000, n. 164 recante “Attuazione della direttiva n. 98/30/CE
recante norme comuni per il mercato interno del gas naturale, a norma dell'articolo 41 della legge
17 maggio 1999, n. 144;

- la legge 23 agosto 2004, n. 239 recante “Riordino del settore energetico, nonche' delega al
Governo per il riassetto delle disposizioni vigenti in materia di energia;

VISTI, altresi:
- il decreto-legge 17 maggio 2022, n. 50, convertito con modificazioni con la legge 15 luglio 2022,
n.91, recante “Misure urgenti in materia di politiche energetiche nazionali, produttivita' delle
imprese e attrazione degli investimenti, nonche' in materia di politiche sociali e di crisi ucraina” ed,
in particolare, l'articolo 5 che prevede le disposizioni per la realizzazione di nuova capacita di
rigassificazione nazionale, mediante unita galleggianti di stoccaggio e rigassificazione da allacciare
alla rete di trasporto gia esistente, per far fronte alla necessita di diversificare le fonti di
approvvigionamento di gas ai fini della sicurezza energetica nazionale, a seguito della nota crisi
aperta con il conflitto bellico tra Ucraina e Russia;
- il decreto-legge del 23 settembre 2022, n. 144 recante “ Ulteriori misure urgenti in materia di
politica energetica nazionale, produttivita' delle imprese, politiche sociali e per la realizzazione del
Piano nazionale di ripresa e resilienza (PNRR) che ha modificato 1’articolo 5 del D.L. 50/2022,
introducendo il comma 14 bis;
- il decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri del giorno 8 giugno 2022, registrato dalla Corte
dei Conti in data 10/06/2022 al n. 1585 e trasmesso al Presidente della Giunta regionale in data 17
giugno 2022 dalla Presidenza del Consiglio dei Ministri, con il quale il Presidente pro-tempore della
Regione Toscana & nominato Commissario straordinario di Governo, ai sensi e per le finalita di cui
al citato articolo 5 del d.l. 50/2022;
- il decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri del giorno 4 agosto 2022, registrato dalla Corte
dei Conti in data 05/09/2022 al n. 2255 e trasmesso al Presidente della Giunta regionale in data
26/09/2022 dalla Presidenza del Consiglio dei Ministri, con il quale si & proceduto alla modifica
dell’art.1, comma 2 del DPCM su indicato, stabilendo che il Commissario si avvale anche delle
seguenti strutture del Ministero della transizione ecologica:

- Direzione generale valutazione ambientale — Divisione V;

- Direzione generale infrastruttura e sicurezza — Divisione IV;

- Direzione generale risanamento ambientale;

CONSIDERATO quanto stabilito dal predetto articolo 5 del d.l. 50/2022 ed, in particolare, che:

* la realizzazione delle succitate opere ed infrastrutture connesse costituisce interventi
strategici di pubblica utilita, indifferibili e urgenti, prevedendo a tal fine la nomina, con
decreto del Presidente del Consiglio dei ministri, di uno o pit Commissari straordinari di
Governo;

* ¢ previsto il rilascio di una autorizzazione unica, ferma restando ’intesa con la regione
interessata, entro 120 giorni dal ricevimento dell’istanza;

* per le valutazioni ambientali & prevista 1’esenzione di cui all’articolo 6, comma 11, d.
1gs.152/2006;

* le amministrazioni a qualunque titolo interessate nelle procedure autorizzative, incluso il
rilascio della concessione demaniale marittima, delle opere e delle infrastrutture connesse
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all’opera, attribuiscono ad esse priorita' e urgenza negli adempimenti e nelle valutazioni di
propria competenza, anche ai fini del rispetto del termine predetto;

* l'autorizzazione tiene luogo dei pareri, nulla osta e autorizzazioni necessari ai fini della
localizzazione dell'opera, della conformita' urbanistica e paesaggistica dell'intervento, della
risoluzione delle interferenze e delle relative opere mitigatrici e compensative (ove
necessario, anche la concessione demaniale);

* lautorizzazione ha effetto di variante degli strumenti urbanistici vigenti, nonche' di
approvazione della variante al piano regolatore portuale, ove necessaria. La variante
urbanistica, conseguente all'autorizzazione, comporta l'assoggettamento dell'area a vincolo
preordinato all'esproprio ai sensi dell'articolo 10 del decreto del Presidente della
Repubblica 8 giugno 2001, n. 327, e le comunicazioni agli interessati di cui all'articolo 14,
comma 5, della legge 7 agosto 1990, n. 241, tengono luogo della fase partecipativa di cui
all'articolo 11 del predetto decreto del Presidente della Repubblica n. 327 del 2001;

* gli enti locali provvedono alle necessarie misure di salvaguardia delle aree interessate e
delle relative fasce di rispetto e non possono autorizzare interventi edilizi incompatibili
con la localizzazione dell'opera;

PRESO ATTO della nota prot. 18715/UDCM del 9 agosto 2022, agli atti d’ufficio, con cui il
Ministro pro-tempore del Ministero della transizione ecologica ha provveduto, ai sensi dell’articolo
5, comma 3 del d. 1. 50/2022, a comunicare alla Commissione Europea 1’esenzione del progetto in
questione dall’applicazione delle disposizioni in materia di valutazione di impatto ambientale;

VISTI, altresi :

- il decreto del Presidente della Repubblica 8 giugno 2001, n. 327 recante “Testo unico delle
disposizioni legislative e regolamentari in materia di espropriazione per pubblica utilita"’;

- la legge 7 agosto 1990, n. 241 recante “Nuove norme in materia di procedimento amministrativo e

di diritto di accesso ai documenti amministrativi”;

RICHIAMATE le ordinanze commissariali:

* n.86/2022 con cui e stato costituito I’ufficio commissariale e sono state individuate le prime
strutture componenti, di cui si avvale il medesimo;

* n. 97/2022 con cui ¢ stato dato avvio al procedimento unico ai sensi dell’art. 5 del citato
D.L. 50/22;

* n. 103/2022 con cui é stato integrato 1’ufficio di avvalimento (con CTR) e sono state
individuate alcune disposizioni per il procedimento unico in essere;

* n.112/2022 con cui é stato integrato 1’ufficio di avvalimento con il settore regionale Pesca;

* n.113/2022 con cui é stato integrato I’ufficio di avvalimento con IRPET;

* n. 134/2022 con cui é stato integrato 1’ufficio di avvalimento con le strutture del Ministero
della transizione ecologica come sopra richiamate;

CONSIDERATO che:

- in data 29 giugno 2022 é stata presentata dalla societa Snam FSRU Italia !’istanza, di cui
all’articolo 5 predetto, con la relativa documentazione progettuale e che, in particolare, il progetto
prevede I’installazione di tipo navale FSRU Golar Tundra presso la banchina Est della darsena Nord
del porto di Piombino ed il trasferimento via condotta del gas naturale vaporizzato fino al punto di
ingresso nella rete nazionale gasdotti, posto a circa 8,5 km;

- con nota del 15 luglio 2022, la societa suddetta ha puntualizzato di aver presentato richiesta “per la
sola localizzazione iniziale in banchina all’interno del porto di Piombino”, evidenziando “ la
necessita di prevedere un periodo di ormeggio in porto non inferiore ai tre anni dalla data di entrata
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in esercizio della nave” con I’impegno ad individuare “localizzazioni alternative che consentano di
minimizzare la permanenza della FSRU alla banchina di Piombino™;

- con successiva nota, sempre in data 15 luglio 2022, il sottoscritto ha comunicato alla societa
SNAM FSRU Italia, che avrebbe provveduto al rilascio dell’autorizzazione unica di cui all'art. 5 del
d.l. 50/22, ove ne sussistessero le condizioni, prevedendo l'ormeggio per tre anni nel porto di
Piombino, e che, scaduto tale termine, la banchina dovra essere liberata, con trasferimento ed
esercizio della FSRU in un sito off-shore;

VISTO il progetto della proponente Societa Snam FSRU ITALIA che prevede !’installazione di
mezzo navale di tipo FSRU Golar Tundra presso la banchina Est della darsena Nord del porto di
Piombino ed il trasferimento via condotta del gas naturale vaporizzato fino al punto di ingresso
nella rete nazionale gasdotti, conservato agli atti d’ufficio e pubblicato sul sito istituzionale
(https://www.regione.toscana.it/-/commissario-straordinario-rigassificatore-piombino);

CONSIDERATO che I’autorizzazione unica di cui trattasi tiene luogo, ai sensi del citato art. 5 del
d.l. 50/2022, dei seguenti atti:

a) TITOLI/ATTI DI COMPETENZA STATALE:
Valutazione Impatto Sanitario ex art 23 comma 2 D.1gs 152/2006
Atto di assenso ai fini della realizzabilita delle opere all’interno del SIN di Piombino ai sensi art
242ter D.1gs 152/2006
Nulla-osta per le interferenze con le Linee di telecomunicazione ex art. 56 del Dlgs. 259/2003
Rilascio Nulla Osta di Fattibilita (NOF) ex art.16 e art.17, c.2 D.Lgs. 105/2015
Valutazioni sulle attivita soggette a prevenzione incendi a sensi del D.P.R. 151/11
Esercizio competenze in relazione al codice della navigazione ex Regio Decreto 30 marzo 1942, n.
327
Esercizio delle competenze di cui al D.Lgs. n. 42/2004 in relazione all’ Autorizzazione paesaggistica
ex D.Lgs. 42/2004
Verifica preventiva dell’interesse archeologico ex art.28 c.4 D.Lgs.42/2004, artt.95-96
D.Lgs.163/2006 e art. 25 del d. 1gs. 50/2016
Parere di competenza ai sensi della pianificazione di Bacino
Concessione demaniale per occupazione terreni e apposizione servitt - Cod. civ. articoli 822 e ss.
Autorizzazione ai sensi della normativa fiscale ex art. 19 D.Lgs. 374/90, tutela dell’erario in materia
di dogane, accise e monopoli
Nulla osta delle Forze Armate (Esercito, Marina, Aeronautica) per le serviti militari e per la
sicurezza del volo a bassa quota e ulteriori competenze ai sensi dell’Ordinamento Militare
Concessione demaniale marittima e portuale

b) TITOLI/ATTI DI COMPETENZA REGIONALE:

Valutazione di Incidenza Ambientale art 5 DPR 357/97
Autorizzazione Idraulica per manufatti interferenti con reticolo idrografico regionale o interventi in
fascia di rispetto ex R.D. 523/1904, LR 41/2018, L.R. 80/2015, D.P.G.R. 42/R/2018
Concessione per l'utilizzo del demanio idrico ai sensi del Regolamento 12 agosto 2016, n. 60/R
Immersione in ambiente marino e attiguo di sedimenti marini, inerti e manufatti ex art. 109
D.Lgs.152/2006
Parere sulle indagini geologiche di supporto ai sensi della LR 65/14, D.P.G.R. 5/R/2020 e dell’art. 5
del d.1. 50/22

¢) TITOLI/ATTI DI COMPETENZA LOCALE:
Autorizzazione all'attraversamento e all'uso delle strade ai sensi del Codice della Strada - D.Igs
285/92 (Provincia di Livorno)
Parere/Nulla osta su interferenze con opere di competenza ex R.D. 368/1904 e L.R. 79/2012
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Concessione per interferenze con opere di competenza ex R.D. 368/1904 e L.R. 79/2012
d) TITOLI/ATTI DI COMPETENZA ALTRI SOGGETTI:
Nulla-osta per le interferenze con le Linee di telecomunicazione (TIM/TELECOM)
Nulla osta per le interferenze con infrastrutture di competenza (ENEL)
Parere su interferenze opere di competenza (ASA- AIT)
Nulla osta per le interferenze con infrastrutture di competenza (TERNA)
Nulla osta per la sicurezza del volo da rilasciarsi da parte dell'Aeronautica civile, ai sensi del R.D.
327/1942 recante il Codice della Navigazione (ENAC)
Parere su interferenze opere di competenza (ANAS)
Parere su interferenze opere di competenza (Societa elettrica Ligure Toscana srl)

Tenuto conto che I’autorizzazione del progetto dell’opera da parte del sottoscritto, ai sensi dell’art. 5
del d.1. 50/2022, comporta efficacia di dichiarazione di pubblica utilita e costituisce, ove occorra,
variante agli strumenti di pianificazione urbanistica e territoriale e apposizione del vincolo
preordinato all’esproprio;

DATO ATTO che sono state inviate agli interessati, con nota prot. 0296367 del 26/07/2022, le
comunicazioni di avvio del procedimento di variante urbanistica per 1'apposizione del vincolo
preordinato all'esproprio ai sensi degli artt. 11 e 16 del d.P.R. 327/2001 e degli artt. 7 e 8 della legge
241/90 e s.m.i.;

RILEVATO che, in merito ai procedimenti di variante urbanistica, apposizione del vincolo
preordinato all’esproprio e dichiarazione di pubblica utilita mediante 1’approvazione del progetto in
oggetto, ai fini di garantire la partecipazione degli interessati ai sensi della 1. 241/1990 e del d.P.R.
327/2001, I’avviso di avvio del procedimento é stato effettuato con nota prot. 0296367 del
26/07/2022 per il rilascio, ai sensi dell’articolo 5 del d.l. 50/2022, dell'autorizzazione alla
costruzione e all'esercizio delle opere sopra specificate e per la contestuale dichiarazione di
pubblica utilita, inamovibilita, indifferibilita e urgenza delle stesse, nonché per 'apposizione del
vincolo preordinato all’esproprio e/o all'asservimento sulle aree interessate dal progetto;

VISTO il disposto della citata ordinanza commissariale n.103/2022 con cui I’ufficio di avvalimento
del sottoscritto € stato integrato per il procedimento di esproprio con I’ufficio competente costituito
presso il Ministero della Transizione Ecologica (MITE) e dato atto che il decreto di esproprio o di
asservimento delle aree interessate sara adottato da quest’ultimo;

RICHIAMATO integralmente il verbale conclusivo del 21 ottobre 2022 della Conferenza dei
Servizi, allegato A al presente atto e parte integrale e sostanziale del medesimo ed il cui originale e
conservato agli atti dell’ufficio commissariale, svolta ai sensi dell’art. 14 ter della 1. 241/90 e
relativo al progetto di cui alla istanza di SNAM FSRU ITALIA, considerando la permanenza del
mezzo navale di tipo FSRU nel porto di Piombino per la durata di tre anni a decorrere dalla messa
in esercizio della stesso, tenuto conto della durata della concessione demaniale della Autorita di
Sistema portuale del Mar Tirreno;

RILEVATO che, nel corso dei lavori della suddetta Conferenza dei servizi, il sottoscritto ha chiesto
a SNAM di fornire indicazioni sul trasferimento off-shore del rigassificatore in oggetto da parte
della Societa e che quest’ultima ha esposto i motivi della complessita dell’istruttoria da svolgere per
individuare il sito off-shore idoneo in cui collocare I’impianto dopo il primo triennio;
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RITENUTO pertanto di prescrivere, ai sensi dell’art. 5, comma 14 bis d.l. 50/2022, introdotto dal
d.l. 23.9.2022 n. 144, alla societa SNAM FSRU ITALIA di presentare, entro 45 giorni dalla
pubblicazione sul B.U.R.T. della presente ordinanza, il progetto integrativo di ricollocazione della
FSRU in oggetto in sito off-shore nonché il progetto relativo agli interventi necessari per la
dismissione della FSRU dal porto di Piombino;

DATO ATTO che il suddetto verbale della Conferenza dei servizi suddetta é stato trasmesso agli
Enti/soggetti interessati;

CONSIDERATO, come risulta dal verbale della Conferenza allegato (allegato A) che:

- nel corso dei lavori della Conferenza dei Servizi tutti i pareri espressi dai soggetti competenti in
materia ambientale nonché le osservazioni del pubblico sono stati tenuti di conto sia dal proponente,
per I’introduzione di modifiche progettuali migliorative, che dai soggetti componenti e a supporto
della Conferenza, per I’individuazione di specifiche misure mitigative degli impatti originati
dall’impianto da prescrivere al proponente in sede autorizzativa;

- la Conferenza dei Servizi ha assunto la propria determinazione conclusiva per 1’autorizzazione del
progetto di cui trattasi, alle condizioni e nel rispetto delle prescrizioni formulate, sulla base della
ponderazione degli interessi prevalenti, tenuto conto del dissenso espresso in Conferenza dal
Comune e dal Sindaco di Piombino;

- in sede di Conferenza, I’ Autorita di Sistema Portuale (AdSP) ha illustrato gli accordi raggiunti in
relazione alla coesistenza tra le attivita di PIM (Piombino Industrie Marittime), concessionario di
una parte delle aree portuali, e la presenza del mezzo navale FSRU, informando che, a seguito di
specifico sopralluogo, é stata individuata la possibilita di delocalizzare PIM in aree retrostanti sulle
quali era pendente un procedimento gia sospeso. I’AdSP ha, pertanto, comunicato di essere in
attesa dell’autorizzazione che costituira presupposto per 1’avvio del procedimento di
delocalizzazione suddetto;

PRESO ATTO che le argomentazioni poste alla base del dissenso espresso dal Comune di Piombino
sono state esaminate e tenute in considerazione nel corso dei lavori della Conferenza dei Servizi e
che le medesime sono state puntualmente controdedotte;

RITENUTO, pertanto, che 1’autorizzazione possa essere rilasciata sulla base delle posizioni
prevalenti espresse in Conferenza, come risulta dall’allegato verbale della Conferenza dei servizi
del 21 ottobre 2022, ai sensi e per gli effetti degli artt. 14 ter e 14 quater della 1. 241/1990;

RITENUTO, altresi, di approvare il su richiamato verbale conclusivo della Conferenza dei Servizi
del 21/10/2022 relativo al progetto in questione, dando atto che la presente ordinanza costituisce
determinazione conclusiva della Conferenza medesima e sostituisce ad ogni effetto, ai sensi dell’art.
14 quater della 1. 241/1990, tutti gli atti di assenso, comunque denominati, di competenza delle
amministrazioni e dei gestori di beni o servizi pubblici interessati;

CONSIDERATO che I’approvazione del progetto in oggetto comporta dichiarazione di urgenza,
indifferibilita e pubblica utilita, ai sensi del citato art. 5 del d.1. 50/2022;

Visti:

- il d. Igs. 50/2016 “Codice dei contratti pubblici”;

- il d.I. n. 76 del 16.07.2020 recante “Misure urgenti per la semplificazione e l'innovazione
digitale”, convertito in Legge n. 120 del 11.09.2020;
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-il d.I. n. 77 del 31.05.2021, che ha modificato e prorogato alcune disposizioni del D.L. n. 76/2020,
convertito in Legge n. 120/2020;

CONSIDERATO che I’art. 5 del d.l. 50/2022 al comma 9 stabilisce che “qualora trovi applicazione
il codice dei contratti pubblici di cui al decreto legislativo n. 50 del 2016, per l'affidamento delle
attivita necessarie alla realizzazione delle opere e delle infrastrutture connesse di cui al medesimo
comma 1, si opera in deroga ad ogni disposizione di legge diversa da quella penale, fatto salvo il
rispetto delle disposizioni del codice delle leggi antimdfia e delle misure di prevenzione di cui al
decreto legislativo 6 settembre 2011, n. 159, nonché dei vincoli inderogabili derivanti
dall'appartenenza all'Unione europea, ivi inclusi quelli derivanti dalle direttive 2014/24/UE e
2014/25/UE del Parlamento europeo e del Consiglio, del 26 febbraio 2014, dei principi di cui agli
articoli 30, 34 e 42 del decreto legislativo n. 50 del 2016 e delle disposizioni in materia di
subappalto” e richiamati i commi 10 e 11 del medesimo articolo;

DATO ATTO che il codice CUP assegnato all’intervento é: E73F22000200007;

CONSIDERATO che con nota del 19 agosto 2022 il Ministero della Transizione Ecologica- Settore
Autorizzazioni ambientali - Divisione II — Rischio Rilevante e Autorizzazione Integrata Ambientale,
ha comunicato, ai sensi degli artt. 7 e 8 della legge 241/90 e ai sensi dell’art. 29 quater d.lgs. 152/06
e ss.mm., I’avvio del procedimento per il rilascio dell’ Autorizzazione Integrata Ambientale (AIA)
alla Societa Snam, giusta istanza acquisita agli atti in data 16/08/2022 al prot. MITE/101526;

CONSIDERATO, pertanto, di condizionare la messa in esercizio dell’autorizzazione in oggetto al
rilascio della predetta Autorizzazione Integrata Ambientale (A.I.LA.), a conclusione del
procedimento attivato presso la competente struttura del Ministero della Transizione Ecologica
nonché alla valutazione finale del Comitato tecnico Regionale (C.T.R). sul Rapporto di Sicurezza
definitivo;

PRESO ATTO, infine, della deliberazione della Giunta regionale del 24 ottobre 2022, n. 1210
(allegato B al presente atto) con cui la Regione Toscana ha espresso la propria intesa, ai sensi
dell’art.5 del d.I. 50/22, alla realizzazione del progetto di cui trattasi, con le raccomandazioni e
condizioni relative agli interventi di mitigazione e compensazione ivi previste;

ORDINA
per le motivazioni espresse in narrativa e qui integralmente richiamate:

1. di prendere atto del verbale conclusivo della Conferenza di servizi del 21 ottobre 2022, allegato A
al presente atto a formarne parte integrante e sostanziale, svolta ai sensi dell’art. 14ter della 1.
241/90 e relativa al progetto della proponente Societa Snam FSRU ITALIA che prevede
I’installazione di mezzo navale di tipo FSRU Golar Tundra presso la banchina Est della darsena
Nord del porto di Piombino ed il trasferimento via condotta del gas naturale vaporizzato fino al
punto di ingresso nella rete nazionale gasdotti;

2. di approvare il verbale di cui al punto 1), dando atto che la presente ordinanza costituisce
determinazione conclusiva della Conferenza suddetta e sostituisce ad ogni effetto, ai sensi dell’art.
14 quater della 1. 241/1990, tutti gli atti di assenso, comunque denominati, di competenza delle
amministrazioni e dei gestori di beni o servizi pubblici interessati;
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3. di dare atto che il dissenso del Comune e del Sindaco di Piombino sono stati superati, sulla scorta
delle posizioni prevalenti emerse, ai sensi dell’art. 14 ter della 1. 241/90, come risulta dal citato
verbale della Conferenza dei servizi del 21 ottobre 2022 (allegato A);

4. di prendere atto della deliberazione della Giunta regionale del 24 ottobre 2022, n. 1210 (allegato
B al presente atto e parte integrale e sostanziale del medesimo) con cui la Regione Toscana ha
espresso la propria intesa, ai sensi dell’art.5 del d.l. 50/22, alla realizzazione del progetto di cui
trattasi, con le raccomandazioni e condizioni relative agli interventi di mitigazione e compensazione
ivi previste;

5. di autorizzare, ai sensi dell’ art. 5 del d.l. 50/2022, la societa Snam FSRU ITALIA, con sede
legale in San Donato milanese (MI) - 20097 - Piazza Santa Barbara n.7, a costruire e mettere in
esercizio il mezzo navale di tipo FSRU Golar Tundra, della capacita di cinque miliardi di metri cubi
annui, e delle relative opere connesse al fine di consentirne il collegamento alla rete dei gasdotti
nazionale, nel rispetto delle prescrizioni e raccomandazioni di cui al verbale della Conferenza dei
servizi (allegato A);

6. di specificare che I’autorizzazione unica di cui trattasi tiene luogo dei seguenti atti, come risulta
dal verbale della Conferenza dei servizi (allegato A):

Titoli in A.U. Soggetto

Valutazione Impatto Sanitario ex art 23 comma 2 Rappresentante Unico delle Amministrazioni
D.Igs 152/2006 Statali (RUAS)
Atto di assenso ai fini della realizzabilita delle
opere all’interno del SIN di Piombino ai sensi art
242ter D.1gs 152/2006

Nulla-osta per le interferenze con le Linee di
telecomunicazione ex art. 56 del Dlgs. 259/2003
Rilascio Nulla Osta di Fattibilita (NOF) ex art.16 e
art.17, c.2 D.Lgs. 105/2015

Valutazioni sulle attivita soggette a prevenzione
incendi a sensi del D.P.R. 151/11

Esercizio competenze in relazione al codice della
navigazione ex Regio Decreto 30 marzo 1942, n.
327

Esercizio delle competenze di cui al D.Lgs. n.
42/2004 in  relazione  all’Autorizzazione
paesaggistica ex D.Lgs. 42/2004

Verifica preventiva dell’interesse archeologico ex
art.28 c4 D.Lgs.42/2004, artt.95-96
D.Lgs.163/2006 e art. 25 del d. 1gs. 50/2016
Parere di competenza ai sensi della pianificazione
di Bacino

Concessione demaniale per occupazione terreni e
apposizione servitlt - Cod. civ. articoli 822 e ss.
Autorizzazione ai sensi della normativa fiscale ex
art. 19 D.Lgs. 374/90, tutela dell’erario in materia
di dogane , accise e monopoli
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Nulla osta delle Forze Armate (Esercito, Marina,
Aeronautica) per le servitt militari e per la
sicurezza del volo a bassa quota e ulteriori
competenze ai sensi dell’Ordinamento Militare
Competenze in materia di concessione demaniale
marittima

Esiti della Valutazione di Incidenza Ambientale art Rappresentante Unico Regionale (RUR)
5 DPR 357/97

Autorizzazione Idraulica per manufatti interferenti
con reticolo idrografico regionale o interventi in
fascia di rispetto ex R.D. 523/1904, LR 41/2018,
L.R. 80/2015, D.P.G.R. 42/R/2018

Concessione per l'utilizzo del demanio idrico ai
sensi del Regolamento 12 agosto 2016, n. 60/R
Immersione in ambiente marino e attiguo di
sedimenti marini, inerti e manufatti ex art. 109
D.Lgs.152/2006

Parere sulle indagini geologiche ai sensi della LR
65/14, D.P.G.R. 5/R/2020 e dell’art. 5 del d.L

50/22

Autorizzazione all'attraversamento e all'uso delle PROVINCIA DI LIVORNO

strade ai sensi del Codice della Strada D.lgs

285/92

Concessione demaniale marittima e portuale ex art AUTORITA’ DI SISTEMA PORTUALE DEL
18 legge 84/1994 e smi MAR TIRRENO

Parere/Nulla osta su interferenze con opere di CONSORZIO DI BONIFICA 5-TOSCANA
competenza ex R.D. 368/1904 e L.R. 79/2012 COSTA

Concessione per interferenze con opere di
competenza ex R.D. 368/1904 e L.R. 79/2012

Nulla-osta per le interferenze con le Linee di TELECOM ITALIA
telecomunicazione

Nulla osta per le interferenze con infrastrutture di ENEL DISITRIBUZIONE
competenza

Parere su interferenze opere di competenza ASA -AIT

Nulla osta per le interferenze con infrastrutture di TERNA
competenza

Nulla osta per la sicurezza del volo da rilasciarsi ENAC

da parte dell'Aeronautica civile, ai sensi del R.D.

327/1942 recante il Codice della Navigazione

Parere su interferenze opere di competenza ANAS SpA

Parere su interferenze opere di competenza Societa Elettrica Ligure Toscana SRL

7. di attribuire a ciascuno degli Enti risultanti dal verbale della Conferenza di servizi (allegato A) il
compito di verificare, con cadenza mensile, il rispetto delle prescrizioni dal medesimo impartite,
comunicando al sottoscritto 1’esito delle verifiche svolte;

8. di condizionare la messa in esercizio dell’autorizzazione in oggetto al rilascio
dell’ Autorizzazione Integrata Ambientale (A.I.A.), a conclusione del procedimento attivato presso
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la competente struttura del Ministero della Transizione Ecologica nonché alla valutazione finale del
Comitato tecnico Regionale (C.T.R.) sul Rapporto di Sicurezza definitivo;

9. di stabilire, tenuto conto della concessione demaniale della Autorita di Sistema portuale del Mar
Tirreno, una durata pari a TRE anni per I’esercizio, nel porto di Piombino, della FSRU predetta a
decorrere dalla medesima entrata in esercizio;

10. di prescrivere, ai sensi dell’art. 5, comma 14 bis d.l. 50/2022, introdotto dal d.l. 23.9.2022 n.
144, alla societa SNAM FSRU ITALIA di presentare, entro 45 giorni dalla pubblicazione sul
B.U.R.T. della presente ordinanza, il progetto integrativo di ricollocazione della FSRU in oggetto in
sito off-shore nonché il progetto relativo agli interventi necessari per la dismissione della FSRU dal
porto di Piombino;

11. di dare atto che, ai sensi dell’art. 5 del d.l. 50/2022, 1’autorizzazione del progetto in oggetto
costituisce variante agli strumenti urbanistici e portuali;

12. di dare atto che, ai sensi e per gli effetti della variante urbanistica di cui al punto precedente ¢
apposto, ai sensi dell’art. 9 del d.P.R. 327/2001, il vincolo preordinato all’esproprio sulle aree
individuate negli elaborati di progetto;

13. di dichiarare la pubblica utilita, indifferibilita ed urgenza dell’opera in questione ai sensi
dell’art. 5 del d.1. 50/2022;

14. di dare atto che, ai sensi dell’art. 13 del d.P.R. n. 327/2001, ’emanazione del decreto di
esproprio o di asservimento delle aree interessate & adottato dall’ufficio competente costituito
presso il Ministero della Transizione Ecologica (MITE);

15. di autorizzare la societa SNAM FSRU ITALIA ad utilizzare le deroghe previste all’art.5, commi
9, 10 e 11 del d.l. 50/2022, attesa I’urgenza e indifferibilita delle opere da realizzarsi;

16. di procedere, ai sensi dell’art.5, comma 13 del d.l. 50/2022, alla verifica dell'avanzamento delle
opere attraverso le informazioni desumibili dal sistema di monitoraggio di cui al decreto legislativo
29 dicembre 2011, n. 229;

17. di comunicare, ai sensi dell’art. 5, comma 6, del d.l. 50/2022, la presente ordinanza alla
Presidenza del Consiglio dei ministri, al Ministero della transizione ecologica (oggi denominato
Ministero dell’Ambiente e della sicurezza energetica) e al Ministero delle Infrastrutture e della
Mobilita sostenibili;

18. di comunicare, altresi, la presente ordinanza al soggetto proponente e a tutti i soggetti
interessati, disponendo 1’invio telematico alle amministrazioni invitate a partecipare alla predetta
Conferenza dei servizi.

19. di rinviare a successivi atti eventuali modifiche ed integrazioni formali al presente
provvedimento.

Il presente atto e pubblicato sul BURT ai sensi degli articoli 4, 5 e 5 bis della L.r. 23/2007 e sulla
banca dati degli atti amministrativi della Giunta regionale ai sensi dell’art. 18 della L.r. 23/2007.
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Il Commissario da atto che tutti gli atti relativi al presente procedimento sono pubblicati sul sito
istituzionale al seguente link: https://www.regione.toscana.it/~/commissario-straordinario-
rigassificatore-piombino.

Avverso il presente provvedimento ¢ ammesso ricorso giurisdizionale al TAR competente o, in
alternativa, ricorso straordinario al Capo dello Stato nel termine rispettivamente di sessanta o
centoventi giorni dalla data di pubblicazione sul Bollettino Ufficiale della Regione Toscana
(B.UR.T)).

Il Commissario Straordinario di Governo
Eugenio Giani

Il Direttore Generale
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Commissario straordinario di Governo per la realizzazione del rigassificatore di Piombino
art.5 D.L. n. 50/2022 — D.P.C.M. 8 giugno 2022

CONFERENZA DI SERVIZI1
(art. 14-ter della L. 241/1990)

Riunione del 21/10/2022
VERBALE

(Oggetto: Istanza per il rilascio dell’autorizzazione alla costruzione e all’esercizio ai sensi dell’art. 5 del d.l. 50/2022
relativamente all’opera denominata FSRU Piombino e Collegamento alla Rete Nazionale Gasdotti in Comune di

IPiombino (LI). Proponente: Snam FSRU Italia.

11 giorno 21 ottobre 2022 alle ore 11:00 presso gli uffici della Regione Toscana - Piazza del Duomo 10, Firenze -
Palazzo Strozzi Sacrati — Sala Pegaso, il Commissario straordinario di Governo per la realizzazione del rigassificatore
di Piombino (di seguito Commissario) e in videoconferenza, apre la terza e conclusiva riunione della Conferenza dei
Servizi (di seguito CdS), convocata con nota Prot. 0388499 del 12.10.2022, in forma simultanea e in modalita sincrona
ex art. 14-ter della legge 241/1990 ai fini del rilascio dell’autorizzazione alla costruzione e all’esercizio ai sensi dell’art.
5 del d.1. 50/2022 relativamente all’opera denominata FSRU Piombino e Collegamento alla Rete Nazionale Gasdotti in
Comune di Piombino (LI) in oggetto.

All’odierna riunione sono stati convocati i Soggetti competenti al rilascio dei titoli autorizzativi ricompresi
nell’autorizzazione di cui all’art. 5 del d.l. 50/2022 nonché ulteriori Soggetti, ivi compresi i Soggetti Competenti in
materia ambientale (SCA), in coerenza con quanto disposto con 1’ordinanza commissariale n.97/2022. 1 suddetti
soggetti vengono in questa sede rappresentati secondo quanto disposto dall’art.14 ter della legge 241/90 e dell’art.26 bis
della L.R. 40/2009 in materia di rappresentante unico.

E’ stato altresi convocato il proponente Snam FSRU Italia S.r.1. (di seguito Proponente), ai sensi della legge 241/1990;

La sopracitata nota di convocazione dell’odierna riunione della CdS ¢ stata pubblicata sul sito web del Commissario.

Dalla verifica della validita delle presenze, nonché delle deleghe prodotte, risultano presenti:

Soggetti competenti al rilascio dei Competenza Rappresentante
titoli autorizzativi
Commissario di Governo per la Rilascio autorizzazione unica ai sensi dell’art.5 Eugenio Giani
realizzazione del rigassificatore di DL 50/2022 Commissario
Piombino
Presidenza del Consiglio dei Rappresentante Unico delle Amministrazioni Donato Attubato
Ministri — Dipartimento del Statali (RUAS) per la CdS RUAS (nominato
Coordinamento Amministrativo — con DPCM 8 luglio
Rappresentante Unico delle 2020)
Amministrazioni Statali (RUAS)
Istituto Superiore di Sanita Valutazione Impatto Sanitario ex art 23 comma 2 D.lgs A supporto del RUAS
152/2006 Eleonora Soggiu

MITE - Direzione generale uso sostenibile | Atto di assenso ai fini della realizzabilita delle opere A supporto del RUAS
del suolo e delle risorse idriche (USSRI) - | all’interno del SIN di Piombino ai sensi art 242-ter D.lgs
Divisione VII Bonifica dei siti di interesse | 152/2006
nazionale
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di Comunicazione Elettronica, di
radiodiffusione e postali - Divisione XXI
Ispettorato Territoriale Toscana — Unita
Organizzativa III - Reti e servizi di
comunicazione elettronica nel settore
telefonico

telecomunicazione ex art. 56 del Dlgs. 259/2003

Soggetti competenti al rilascio dei Competenza Rappresentante
titoli autorizzativi
Parere ai fini del rilascio dell’autorizzazione ex art.109
del D.1gs.152/2006 di competenza del Genio Civile
Valdarno Inferiore
MiSE — Direzione Generale per i Servizi Nulla-osta per le interferenze con le Linee di A supporto del RUAS

Marilena Barbaro

Ministero dell’Interno — Dipartimento dei
Vigili del Fuoco, del Soccorso Pubblico e
della Difesa Civile:

Direzione regionale Toscana Vigili del
Fuoco - Comitato Tecnico Regionale

Rilascio Nulla Osta di Fattibilita (NOF) ex art.16 e
art.17, ¢.2 D.Lgs. 105/2015

A supporto del RUAS

Silvano Barberi

Trasporti - Compartimento marittimo di
Livorno - Ufficio circondariale marittimo
di Piombino - Capitaneria di porto

navigazione ex Regio Decreto 30 marzo 1942, n. 327

Comando Provinciale dei Vigili del Fuoco | Valutazioni sulle attivita soggette a prevenzione incendi | Ugo D’Anna
di Livorno a sensi del D.P.R. 151/11 (ricomprese nell’iter di rilascio
del NOF)
Ministero delle Infrastrutture e dei Esercizio competenze in relazione al codice della A supporto del RUAS

Alberto Poletti

Soprintendenza Archeologia, belle arti e
paesaggio per le Provincie di Pisa e
Livorno

Esercizio delle competenze di cui al D.Lgs. n. 42/2004
in relazione all’ Autorizzazione paesaggistica ex D.Lgs.
42/2004

Verifica preventiva dell’interesse archeologico ex art.28
c.4 D.Lgs.42/2004, artt.95-96 D.Lgs.163/2006

A supporto del RUAS
Valerio Tesi

D.Lgs. 374/90, tutela dell’erario in materia di dogane,
accise e monopoli

Autorita di Bacino Distrettuale Parere di competenza ai sensi della pianificazione di A supporto del RUAS
dell’ Appennino settentrionale Bacino Isabella Bonamini

Agenzia del Demanio — Direzione Concessione demaniale per occupazione terreni e A supporto del RUAS
Regionale Toscana ¢ Umbria apposizione serviti Cod. civ. articoli 822 e ss Alessandro Pasqualetti
Ufficio delle Dogane di Livorno Autorizzazione ai sensi della normativa fiscale ex art. 19 | A supporto del RUAS

Giovanni Parisi

Stato Maggiore della Marina
(MARISTAT) Comando Militare
dell’esercito Aeronautica Militare
Comando 1"Regione Aerea

Nulla osta delle Forze Armate (Esercito, Marina,
Aeronautica) per le servitu militari e per la sicurezza del
volo a bassa quota e ulteriori competenze ai sensi
dell’Ordinamento Militare

A supporto del RUAS

Consiglio superiore dei Lavori Pubblici

Parere di competenza in relazione alla variante al PRP
ex L. 84/94

A supporto del RUAS

dell'Aeronautica civile, ai sensi del R.D. 327/1942
recante il Codice della Navigazione

Ministero delle Infrastrutture Mobilita Competenze in materia di concessione demaniale A supporto del RUAS
Sostenibili — Direzione Generale per la marittima

Vigilanza sulle Autorita di Sistema

Portuale, il Trasporto Marittimo e per Vie

d’Acqua interne

ENAC Nulla osta per la sicurezza del volo da rilasciarsi da parte | A supporto del RUAS

Regione Toscana

Rappresentante Unico Regionale

Edo Bernini

RUR (nominato con
Decreto del Direttore
generale della
Regione Toscana n.
17303 del

02/09/2022)
Regione Toscana - Settore Tutela della Esiti della Valutazione di Incidenza Ambientale art 5 A supporto del RUR
Natura e del Mare DPR 357/97 Gilda Ruberti
Eventuale nulla osta per interventi ricadenti in area
naturale protetta ex legge 394/1991
Regione Toscana - Settore Genio Civile Autorizzazione Idraulica per manufatti interferenti con A supporto del RUR
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Soggetti competenti al rilascio dei
titoli autorizzativi

Competenza

Rappresentante

Valdarno Inferiore

reticolo idrografico regionale o interventi in fascia di
rispetto ex R.D. 523/1904, LR 41/2018, L.R. 80/2015,
D.P.G.R. 42/R/2018

Concessione per l'utilizzo del demanio idrico ai sensi del
Regolamento 12 agosto 2016, n. 60/R

Immersione in ambiente marino e attiguo di sedimenti
marini, inerti e manufatti ex art. 109 D.Lgs.152/2006

Parere sulle indagini geologiche di supporto alla
pianificazione urbanistica qualora fossero richieste
varianti automatiche o varianti semplificate ex LR
65/14, D.P.G.R. 5/R/2020

Regione Toscana - Direzione Mobilita,
Infrastrutture e TPL Settore Logistica e
Cave

Parere regionale in merito alla variante al PRP ex art 5
legge 84/1994

A supporto del RUR
Sauro Sorini

Provincia di Livorno

Autorizzazione all'attraversamento e all'uso
delle strade ai sensi del Codice della Strada
D.Igs 285/92

Irene Nicotra

Sindaco Comune di Piombino

Parere Sanitario del Sindaco ex comma 6 art.29
quater del D.Igs 152/2006 e artt. 216 e 217 RD
1265/1934

Francesco Ferrari

Comune di Piombino

Autorizzazione Paesaggistica ex art.146 D.Lgs.
42/2004, L.R.65/2014

Comunicazione o nulla osta per la Valutazione
di Impatto acustico ai sensi dell’art. 8 c.4 0 c.6
della L. 447/1995 .

Verifica di conformita urbanistica di cui al
D.P.R. 380/2001 e L.R. 65/2014 e smi, nonché
parere di competenza sull’eventuale variante
urbanistica

Autorizzazione all'attraversamento e all'uso
delle strade ai sensi del Codice della Strada
D.Igs 285/92 Titolo edilizio per interventi edilizi
afferenti al metanodotto ex DPR 380/2001 LR
65/2014

Luca Favali

Autorita di Sistema portuale del
Mar
Tirreno Settentrionale

Concessione demaniale marittima e portuale ex
art 18 legge 84/1994 e smi
Variante PRP ex art 5 legge 84/1994

Luciano Guerrieri
accompagnato da
Roberta Macii

Consorzio di Bonifica 5 — Toscana
Costa

Parere/Nulla osta su interferenze con opere di
competenza ex R.D. 368/1904 e L.R. 79/2012

Concessione per interferenze con opere di
competenza ex R.D. 368/1904 e L.R. 79/2012

Assente

TELECOM ITALIA

Nulla-osta per le interferenze con le Linee di
telecomunicazione

Alessandro Monti

ENEL distribuzione

Nulla osta per le interferenze con infrastrutture
di competenza

Luigi Vernizzi

A.S.A.- AIT Parere su interferenze opere di competenza Assente
TERNA Nulla osta per le interferenze con infrastrutture | Assente
di
competenza
ANAS S.p.A. Parere su interferenze opere di competenza Assente
Societa Elettrica Ligure Toscana srl | Parere su interferenze opere di competenza Assente
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Ulteriori Soggetti

Competenza

Rappresentante

SNAM

Proponente

Elio Ruggeri

MITE - Direzione Generale Valutazioni
Ambientali Divisione V — Procedure di
Valutazione VIA e VAS

Comunicazione alla Commissione UE art. 5 comma 3
DL 50/2022

Coinvolgimento per opportuna conoscenza essendo in
ordinario ufficio competente per le Valutazioni

A supporto del
Commissario e del
RUAS

Gianluigi Nocco

MITE - Direzione Generale Infrastrutture
e Sicurezza

Coinvolgimento per opportuna conoscenza essendo in
ordinario ufficio competente per il rilascio dell'atto
autorizzativo, in questo caso competenza delegata a
commissario

A supporto del
Commissario e del
RUAS

Marilena Barbaro

MITE - Direzione Generale Valutazioni
Ambientali — Divisione II — Rischio
Rilevante e AIA

Competente al rilascio dell’ Autorizzazione Integrata
Ambientale di competenza statale ex Titolo III-bis, Parte
11, D.Lgs. 152/2006

A supporto del
Commissario e del
RUAS

Marilena Barbaro

Regione Toscana — Settore VIA/VAS A supporto CdS A supporto del
Commissario
Carla Chiodini
Regione Toscana — Settore Servizi A supporto CdS A supporto del RUR
Pubblici Locali, Energia Inquinamento
Atmosferico
Regione Toscana — Settore Autorizzazioni | A supporto CdS A supporto del RUR

Integrate Ambientali

Regione Toscana — Settore Autorizzazioni | A supporto CdS A supporto del RUR
Uniche Ambientali
Regione Toscana — Settore Bonifiche e A supporto CdS A supporto del RUR

“Siti_Orfani” PNRR

ISPRA

Soggetto Competente in materia Ambientale

A supporto del
Commissario e del

RUR
Alfredo Pini
Regione Toscana - Direzione Mobilita, A supporto CdS A supporto del RUR
Infrastrutture ¢ TPL
Settore Programmazione della viabilita
Settore Trasporto Pubblico Locale su
gomma — Osservatorio Mobilita
Settore Trasporto Pubblico Locale su ferro
e marittimo - Mobilita sostenibile
Prefetto Provincia di Livorno A supporto CdS Assente
ARPAT A supporto CdS A supporto del
Commissario e del
RUR
Pietro Rubellini
Ministero della Cultura — Direzione A supporto CdS A supporto del
Generale Archeologia, Belle Arti ¢ Commissario ¢ del
Paesaggio Servizio V — Tutela del RUAS
Paesaggio
Azienda USL Toscana Nord Ovest - A supporto CdS A supporto del
Dip.Prev.Piombino Commissario e del
RUR
Alessandro Barbieri
Roberto Bertani
Avvocatura Distrettuale dello Stato di A supporto CdS A supporto del
Firenze Commissario
Gianni Cortigiani
Direzione Generale della Giunta Generale | A supporto CdS A supporto del
Settore contratti Commissario
Settore Comunicazione, Cerimoniale ed Paolo Pantuliano
Eventi
Settore Agenzia per le attivita di
informazione degli organi di governo
della Regione
Direzione Competitivita della Toscana e A supporto CdS A supporto del RUR
Autorita di gestione
Direzione Avvocatura regionale e affari A supporto CdS A supporto del

legislativi e giuridici

Commissario
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Ulteriori Soggetti Competenza Rappresentante
Settore Attivita legislativa e giuridica Lucia Bora
Regione Toscana — Direzione Agricoltura | A supporto CdS A supporto del RUR
e Sviluppo Rurale Luciano Guarneri

Settore Attivita faunistico venatoria, pesca
in mare e rapporti con i gruppi di azione
locale della pesca (FLAGS)

Regione Toscana - Direzione Urbanistica | A supporto CdS A supporto del RUR
e Politiche abitative Aldo Ianniello
Settore Sistema Informativo e
Pianificazione del Territorio
Settore Tutela Riqualificazione e
Valorizzazione del Paesaggio
IRPET A supporto CdS A supporto del RUR
Nicola Sciclone
Comune di San Vincenzo Soggetto Competente in materia Ambientale Alessio Landi
Comune di Campiglia Marittima Soggetto Competente in materia Ambientale Annalisa Giorgetti
Alberta Ticciati
Teresa Teodolinda
Paradiso

Sono altresi presenti i consulenti del Proponente.

skokok

Verificate le presenze il Commissario richiama il procedimento fin qui svolto ed in particolare le precedenti riunioni
della CdS svoltesi in data 19.09.2022 e in data 07.10.2022, come documentate nei relativi verbali che qui si richiamano
integralmente. Informa inoltre che in data 13.10.2022 si ¢ svolta la riunione del RUAS alla quale lo stesso Commissario
ha partecipato.

Informa che successivamente alla seconda riunione della CdS il Proponente ha depositato ulteriore documentazione di
chiarimento e approfondimento in risposta alle richieste di ISS, Capitaneria di Porto ed ARPAT e ricorda che
I’istruttoria ¢ state condotta con riferimento al periodo triennale di esercizio dell’impianto.

II_Commissario chiede quindi a Snam se vi siano aggiornamenti sul percorso intrapreso per individuare la
localizzazione off-shore dell’FSRU rispetto a quanto gia evidenziato in sede di CdS del 07.10.2022.

11 Proponente informa di non avere aggiornamenti e che le attivita di ingegneria sono ancora in corso e non hanno, afd
oggi, un riscontro definitivo per ormeggiare la Golar Tundra in acque libere.

Il Commissario prende atto della dichiarazione e comunica che 1’autorizzazione conterra apposita prescrizione con
indicazione del termine di 45 giorni per la presentazione del progetto di dismissione degli interventi e del progetto
integrativo per la localizzazione off-shore; I’autorizzazione sara adottata entro il 25 ottobre p.v.

Informa che nella Giunta del 24/10 p.v. verra adottata la Delibera recante I’Intesa regionale la quale conterra in allegato
i punti del “Memorandum” trasmesso al Governo. Saranno quindi accettate le proposte per perfezionare ’intesa che
perverranno da qui a lunedi. Il Memorandum verra sottoposto al nuovo Governo per la sua condivisione.

Ricorda infine che 1’odierna riunione di CdS si svolgera secondo il seguente OdG:
1. esito dell’analisi dei principali effetti del progetto sulle matrici ambientali ed individuazione delle misure di
mitigazione;
2. analisi delle osservazioni del pubblico e controdeduzioni;
3. determinazioni conclusive della Conferenza dei Servizi.

1. Esito dell’analisi dei principali effetti del progetto sulle matrici ambientali ed individuazione delle misure di
mitigazione.

Il Commissario ricorda che ¢ stata svolta un’analisi dei principali effetti del progetto sulle matrici ambientali finalizzata
anche all'individuazione di eventuali misure di mitigazione. Lascia quindi la parola al RUR.

Il RUR Edo Bernini informa che in data 17.10.2022 si ¢ svolta la riunione conclusiva della conferenza interna per la

formazione della posizione unica regionale e nell’ambito di tale riunione, in esito all’analisi dei principali impatti
derivanti dalla realizzazione del progetto e dal suo esercizio, svolta dai settori regionali con competenze ambientali,
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oltre ad ARPAT, ASL ed IRPET e documentata nel relativo verbale, sono state individuate una serie di misure di
mitigazioni formulate in termini di raccomandazioni/suggerimenti e condizioni ambientali. Informa che in data odierna
con nota prot. 0401557 del 21.10.2022 ha inviato al Commissario una nota recante la posizione unica regionale e
procede a dare lettura delle misure di mitigazione ivi riportate.

Comunica inoltre di aver gia informato il Proponente circa la richiesta formulata da ASL per la compartecipazione del
Proponente alla realizzazione di un sistema di sorveglianza epidemiologica di tipo analitico e di averlo invitato ad un
confronto con 1’Azienda al fine di definire le modalita di detta compartecipazione.

A tale proposito il Proponente conferma di aver iniziato un percorso con la ASL per la definizione della
compartecipazione. L’avvio di tale percorso ¢ confermato anche dal rappresentante dell’Azienda USL, presente in
seduta a supporto del RUR.

Il Commissario chiede quindi se altri soggetti presenti in seduta abbiano ulteriori elementi da riferire in Conferenza
circa gli effetti del progetto sulle matrici ambientali per I’eventuale introduzione di ulteriori misure di mitigazione.

Nel merito non vi sono altri interventi.

2. Analisi delle osservazioni del pubblico e controdeduzioni.

Il Commissario ricorda che con Ordinanza n.97 del 20.07.2022 ha disposto di assicurare la partecipazione allo
svolgimento del procedimento e a tal fine sono stati messi a disposizione del pubblico, fatte salve le esigenze di
riservatezza, lo studio ambientale (SIA) e il progetto, sul sito web del Commissario stesso e sono stati pubblicati
specifici avvisi al pubblico per le modalita di partecipazione.

Informa che sono pervenute 87 osservazioni, di cui 8 oltre i termini stabiliti dagli avvisi, e che il progetto ¢ stato
esaminato ed istruito anche alla luce dei contenuti delle osservazioni pervenute. A tal proposito ricorda che nel corso del

procedimento il Proponente ha presentato approfondimenti, di cui alcuni redatti in relazione ai contenuti delle
osservazioni, e che il progetto ¢ stato via via ottimizzato con I’introduzione di alcune migliorie progettuali e gestionali.

Passa quindi la parola al RUR per una sintesi sulle osservazioni.

I1 RUR Edo Bernini informa che nella riunione del 17.10.2022 ¢ stato svolto 1’ esame delle osservazioni del pubbli
relative controdeduzioni da parte dei componenti della Conferenza interna i quali hanno provveduto a redigere le
controdeduzioni di competenza.

Sono pervenute n. 87 osservazioni suddivise per macro-temi, viene proiettata una slide contenente un grafico di sintesi
presente nel parere del RUR allegato al presente verbale.

Le strutture di supporto al Commissario hanno preso in esame tutte le 79 osservazioni pervenute entro i termini indicati
dagli avvisi; molte osservazioni hanno riguardato piu aspetti pertanto, anche al fine di ottimizzare e rendere 1’analisi
controdeduttiva piu efficace ed efficiente, sono stati individuati 24 argomenti a cui sono riconducibili tutte le questioni
affrontate nelle osservazioni esaminate.

1 24 argomenti risultano raggruppati in 4 “macro-aree” tematiche:

e Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo;

e Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza);

e Aspetti relativi alle ricadute socio economiche con riferimento alle interferenze dirette e indirette sul
tessuto produttivo;

*  Aspetti relativi alle ricadute e alle interferenze con le componenti ambientali.

Come si puo vedere dal grafico gli argomenti pit ricorrenti sono quelli inclusi nella macro-area “Aspetti concernenti la
Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)” a dimostrazione del fatto che il tema
della sicurezza ¢ quello che maggiormente preoccupa i cittadini e sul quale sono state segnalate numerose sollecitazioni
di chiarimento e approfondimento.

A seguire gli argomenti concernenti la macro-area “Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo” sono
molto frequenti e dimostrano I’interesse del pubblico anche per gli aspetti procedimentali e amministrativi.
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Le osservazioni aventi ad oggetto le componenti ambientali sono risultate comunque numerose, anche in considerazione
del fatto che il progetto ¢ stato esentato, per norma, dalla valutazione di impatto ambientale; i possibili impatti sulla
qualita delle acque marino-costiere ¢ senza dubbio stato I’argomento maggiormente sentito dai cittadini.

In riferimento alla macro-area degli aspetti relativi alle ricadute socio-economiche, sebbene numero delle osservazioni
sia stato piu esiguo, gli argomenti trattati hanno una importante rilevanza per lo sviluppo del porto e delle attivita ad
oggi insediate, per lo sviluppo del turismo e la continuita dei servizi di trasporto turistico, per il comparto della pesca e
dell’itticoltura.

Le strutture regionali di supporto al Commissario hanno quindi predisposto un documento di controdeduzioni alle
osservazioni

Il Commissario chiede se ci sono ulteriori elementi di controdeduzione alle osservazioni da parte dei componenti della
Cds.

Nel merito non vi sono altri interventi.

Il Commissario evidenzia che il documento esitato dai lavori della CdS ¢ allegato al presente verbale (Allegato A e
relativi allegati A1-A2-A3-A4-A5).

Procede quindi ad informare che in data 20/10/2022 ¢ pervenuta una osservazione di Piombino Industrie Marittime srl
(PIM) il quale evidenzia che all’Autorizzazione Integrata Ambientale regionale a lui intestata dovranno essere apportate
modifiche a seguito della presenza del Terminale FSRU e della necessita di ricomprendere le aree integrative che
I’AdSP MTS dovesse assentire a PIM per permettere la continuita dell’attivita; chiede quindi ad AdSP un chiarimento
sugli accordi finali a cui ¢ pervenuta circa le aree da assentire in concessione al proponente e le modifiche alle aree in
concessione a PIM.

AdSP illustra gli accordi presi in relazione alla coesistenza tra le attivita di PIM e la presenza del FSRU. Interviene
Roberta Macii la quale informa che, a seguito di specifico sopralluogo, ¢ stata individuata la possibilita di delocalizzare
PIM in aree retrostanti sulle quali era pendente un procedimento gia sospeso. AdSP ¢ in attesa dell’autorizzazione che
costituira presupposto per I’avvio del procedimento di delocalizzazione. PIN e SNAM si sono incontrate ed hanno
disciplinato le modalita di utilizzo di un capannone di PIM fino a 1 marzo 2023 dopo di che sara appannaggio esclusivo
di SNAM.

Il Commissario ricorda che le esigenze manifestate da PIM in merito all’AIA regionale, di cui oggi PIM ¢ titolare,
troveranno risposta nel procedimento di modifica dell’AIA che PIM dovra attivare una volta ottenuta in concessione la

nuova area; a tal fine invita I’ Autorita competente per I’AIA regionale a tenere in debita considerazione il fatto che le
modifiche dell’AIA derivano dal presente procedimento.

3. Determinazioni conclusive della Conferenza dei Servizi

Il Commissario da quindi la parola ai componenti della CdS per esprimere la propria posizione.

Soggetto Titoli rilasciati Posizione
Rappresentante Esiti della Valutazione di Incidenza Ambientale art 5 DPR Favorevole con le prescrizioni
Unico  Regionale [ 35797 _ riportate nel parere del RUR e
(RUR) Parere sulle indagini geologiche di supporto alla relativi allegati di cui alla nota prot.

pianificazione urbanistica qualora fossero richieste varianti | (401557 del 21.10.2022
automatiche o varianti semplificate ex LR 65/14, D.P.G.R.
5/R/2020

Immersione in ambiente marino e attiguo di sedimenti
marini, inerti ¢ manufatti ex art. 109 D.Lgs.152/2006
Autorizzazione Idraulica per manufatti interferenti con
reticolo idrografico regionale o interventi in fascia di
rispetto ex R.D. 523/1904, LR 41/2018, L.R. 80/2015,
D.P.G.R. 42/R/2018

(Allegato B al presente verbale)

Concessione per l'utilizzo del demanio idrico ai sensi del
Regolamento 12 agosto 2016, n. 60/R
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152/2006

Nulla-osta per le interferenze con le Linee di
telecomunicazione ex art. 56 del Dlgs. 259/2003

Rilascio Nulla Osta di Fattibilita (NOF) ex art.16 e art.17,
c.2 D.Lgs. 105/2015

Valutazioni sulle attivita soggette a prevenzione incendi a
sensi del D.P.R. 151/11

Esercizio competenze in relazione al codice della
navigazione ex Regio Decreto 30 marzo 1942, n. 327

Esercizio delle competenze di cui al D.Lgs. n. 42/2004 in
relazione all’ Autorizzazione paesaggistica ex D.Lgs.
42/2004

Verifica preventiva dell’interesse archeologico ex art.28
c.4 D.Lgs.42/2004, artt.95-96 D.Lgs.163/2006

Parere di competenza ai sensi della pianificazione di
Bacino

Concessione demaniale per occupazione terreni e
apposizione servitu Cod. civ. articoli 822 e ss

Autorizzazione ai sensi della normativa fiscale ex art. 19
D.Lgs. 374/90, tutela dell’erario in materia di dogane,
accise e monopoli

Nulla osta delle Forze Armate (Esercito, Marina,
Aeronautica) per le servitu militari e per la sicurezza del
volo a bassa quota e ulteriori competenze ai sensi
dell’Ordinamento Militare

Competenze in materia di concessione demaniale marittima

Nulla osta per la sicurezza del volo da rilasciarsi da parte
dell'Aeronautica civile, ai sensi del R.D. 327/1942 recante
il Codice della Navigazione

Soggetto Titoli rilasciati Posizione
Rappresentante Valutazione Impatto Sanitario ex art 23 comma 2 D.lgs Favorevole con le prescrizioni
Unico delle | 152/2006 __ _ riportate nel parere del RUAS e
Amministrazioni Atto di assenso ai fini della realizzabilita delle opere relativi allegati di cui alla nota prot.
Statali (RUAS) all’interno del SIN di Piombino ai sensi art 242ter D.lgs 0400629 del 20/10/2022

(Allegato C al presente verbale)

Provincia di
Livorno

Autorizzazione all'attraversamento e all'uso delle strade ai
sensi del Codice della Strada D.Igs 285/92

Favorevole con le prescrizioni
riportate nei pareri gia inviati con
nota Prot. 0346423 del 12/09/2022
(Allegato D al presente verbale) e
nota Prot. 0354614 del 19/09/2022
(Allegato E al presente verbale)

Sindaco Comune di
Piombino

Parere Sanitario del Sindaco ex comma 6 art. 29 quater del
D.1gs 152/2006 e artt. 216 e 217 RD 1265/1934

Contraria

Comune di
Piombino

Autorizzazione Paesaggistica ex art.146 D.Lgs. 42/2004,
L.R.65/2014

Comunicazione o nulla osta per la Valutazione di Impatto
acustico ai sensi dell’art. 8 ¢.4 0 ¢.6 della L. 447/1995 .

Verifica di conformita urbanistica di cui al D.P.R.
380/2001 e L.R. 65/2014 e smi, nonché parere di
competenza sull’eventuale variante urbanistica

Autorizzazione all'attraversamento e all'uso delle strade ai
sensi del Codice della Strada D.Igs 285/92 Titolo edilizio
per interventi edilizi afferenti al metanodotto ex DPR
380/2001 LR 65/2014

Contraria

Autorita di Sistema
portuale del Mar
Tirreno
Settentrionale

Concessione demaniale marittima e portuale ex art 18 legge
84/1994 e smi

Variante PRP ex art 5 legge 84/1994

Favorevole con le condizioni ¢ le
prescrizioni riportate nel parere di
cui alla nota prot. 0402591 del
21/10/2022

(Allegato F al presente verbale)

Non necessaria
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Soggetto Titoli rilasciati Posizione
Consorzio di Parere/Nulla osta su interferenze con opere di competenza Assente
Bonifica 5 — ex R.D. 368/1904 ¢ L.R. 79/2012

Toscana Costa . . .
Concessione per interferenze con opere di competenza ex

R.D. 368/1904 ¢ L.R. 79/2012
TELECOM Nulla-osta per le interferenze con le Linee di Favorevole con le indicazioni
ITALIA telecomunicazione contenute nel parere inviato con
nota prot. 298388 del 27/07/2022
(Allegato G al presente verbale)
E- distribuzione Nulla osta per le interferenze con infrastrutture di Favorevole con le indicazioni
competenza contenute nel parere inviato con
nota Prot. 0352684 del 16/09/2022.
(Allegato H al presente verbale)

A.S.A.- AIT Parere su interferenze opere di competenza Assente in riunione

TERNA Nulla osta per le interferenze con infrastrutture di Assente in riunione
competenza

ANAS S.p.A. Parere su interferenze opere di competenza Assente in riunione

Societa Elettrica Parere su interferenze opere di competenza Assente in riunione

Ligure Toscana srl

Si da atto che:

- A.S.A.- AIT, assente in riunione, ha espresso un parere favorevole con condizioni, inviato con nota Prot.0379792 del
06/10/2022 (Allegato L al presente verbale);

- ANAS S.p.A., assente in riunione, ha espresso un parere favorevole, inviato con nota Prot. 0336901 del 02/09/2022;

- Societa Elettrica Ligure Toscana srl, assente in riunione, ha espresso un parere favorevole con prescrizioni, inviato
con nota prot. 0366742 del 27/09/2022 (Allegato M al presente verbale).

11 Commissario informa che ¢ pervenuto un ulteriore parere integrativo del Comune di Piombino in data 20.10.2022 e
chiede al Sindaco di indicare i punti aggiuntivi rispetto al precedente parere.

11 Sindaco di Piombino, in relazione al proprio parere sanitario integrativo inviato a mezzo PEC il 20 ottobre u.s.,
informa che il medesimo contiene nuove contestazioni € nuove eccezioni che, anche alla luce delle materie
estremamente specifiche e complesse trattate, non sono sintetizzabili; necessiterebbe, infatti, di una lettura integrale che
provvedero ad effettuare se espressamente richiesto. Il Sindaco reitera il proprio parere negativo; inoltre ritiene che non
¢ in alcun modo possibile indicare le modifiche e le prescrizioni necessarie ai fini dell’assenso per tutte le motivazioni
tecniche che sono comprese nei pareri espressi e nelle relative relazioni tecniche. Chiede altresi che il parere integrativo
e i suoi allegati, inviati in data 20 ottobre 2022, siano acquisiti agli atti della presente conferenza di servizi.

Il Commissario acquisisce la documentazione e prende atto del parere negativo che, come richiesto dal Sindaco, si
allega (Allegato P al presente verbale).

Passa quindi la parola al Dott. Favali che informa che anche il Comune di Piombino ha inviato un parere integrativo che
contiene nuove contestazioni e nuove eccezioni in parte differenti anche a quelle del parere sanitario del Sindaco ed
evidenzia che, anche alla luce delle materie estremamente specifiche e complesse trattate, non sono sintetizzabili;
necessiterebbe, infatti, di una lettura integrale che provvedero ad effettuare se espressamente richiesto. II Comune di
Piombino reitera il proprio parere negativo; inoltre ritiene che non ¢ in alcun modo possibile indicare le modifiche e le
prescrizioni necessarie ai fini dell’assenso per tutte le motivazioni tecniche che sono comprese nei pareri espressi e nelle
relative relazioni tecniche. Chiede altresi che il parere integrativo e i suoi allegati, inviati in data 20 ottobre 2022, siano
acquisiti agli atti della presente conferenza di servizi.

Il Commissario acquisisce la documentazione e prende atto del parere negativo del Comune di Piombino che si allega
(Allegato Q al presente verbale).

Propone quindi una interruzione della seduta e dispone di trasmettere i pareri integrativi del Sindaco e del Comune di
Piombino a tutti i soggetti, ai fini di una verifica degli elementi aggiuntivi rispetto ai pareri gia acquisiti ed esaminati.

I lavori della Conferenza sono sospesi alle ore 12:25 e riprendono alle ore 13:30.
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Il Commissario chiede se nei pareri del Comune e del Sindaco di Piombino vi siano elementi di novita tali da
determinare la necessita di ulteriori approfondimenti istruttori rispetto alle posizioni espresse.

11 RUR comunica che, dopo aver preso visione degli ulteriori pareri inviati, non avendo rilevato elementi che non siano
gia stati esaminati nel corso dell’istruttoria effettuata, ritiene di confermare la posizione favorevole gia espressa.

Il RUAS ringrazia il Sindaco ed il Comune di Piombino per l'ulteriore contributo fornito, anche se appare tardivo per i
tempi che ha avuto la conferenza e per come si ¢ sviluppata. I contributi integrativi sono comunque stati visti. Ricorda
che il RUAS assorbe tutte le posizioni delle amministrazioni statali ed ¢ portatore di molteplici interessi per cui ¢
necessario sintesi ed equilibrio di questi articolati interessi. Il RUAS, anche alla luce degli ulteriori elementi posti dal
Comune e dal Sindaco di Piombino, in base all’istruttoria svolta, conferma la posizione favorevole gia espressa.

Gli ulteriori soggetti presenti in Conferenza confermano anch’essi le posizioni favorevoli gia espresse.
Il Commissario prende atto.

11 Dott. Favali del Comune di Piombino interviene manifestando il proprio disaccordo con il RUAS in riferimento alla
tardivita del parere presentato e ritiene 1’affermazione pretestuosa visto che il proponente ha presentato documentazione
integrativa fino al 17/10/2022 ed altri Enti hanno presentato pareri solo oggi; chiede che venga messa a verbale la durata
della sospensione dei lavori della Conferenza per ’esame dei pareri del Sindaco di Piombino e del Comune di Piombino

ok ok

Conclusioni del Commissario

Al sensi dell’art. 14-ter, comma 7 della Legge 241/1990, la determinazione motivata di conclusione della conferenza ¢
adottata sulla base delle posizioni prevalenti espresse dalle amministrazioni partecipanti alla conferenza tramite i
rispettivi rappresentanti e si considera acquisito 1’assenso senza condizioni delle Amministrazioni il cui rappresentante
non abbia partecipato alle riunioni ovvero, pur partecipandovi, non abbia espresso ai sensi del comma 3 la propria
posizione, ovvero abbia espresso un dissenso non motivato o riferito a questioni che non costituiscono oggetto della
Conferenza.

Nel merito degli argomenti riportati nel parere contrario del Comune e del Sindaco di Piombino, la Conferenza, alla
luce dell’istruttoria compiuta, ritiene che la posizione sia superabile, sulla base delle analisi e delle argomentazioni dei
pareri e delle determinazioni rimessi dai Soggetti Competenti nelle materie trattate ed acquisiti nel presente
procedimento. In particolare il parere ai sensi dell’art.29 quater del D.Lgs.152/06 sara espresso nell’ambito del
procedimento per il rilascio dell’AIA. In ogni caso l’istruttoria svolta ha rilevato che le criticita evidenziate sono
superabili tenuto conto che:

In relazione ai Presupposti giuridici e normativi in materia di VIS e VIA: ’argomento ¢ stato ampiamente trattato per
I’impostazione del procedimento laddove sono state definiti i presupposti autorizzativi e relative competenze.

In particolare per gli aspetti della VIS il soggetto competente ad esprimersi ¢ ISS che si ¢ espresso nel corso della
presente CdS per tramite del RUAS.

Per quanto alla VIA — si ricorda che il procedimento ¢ esentato dallo svolgimento della VIA ai sensi del comma 3
dell’art. 5 del D.L. 50/2022 previa comunicazione alla Commissione Europea (vedi nota del MiTE in atti). Al fine di
garantire il territorio e le popolazioni ivi insediate, il Commissario ha comunque invitato ai lavori della CdS anche i
Soggetti competenti per ’analisi dei principali impatti al fine di introdurre eventuali misure di mitigazione degli impatti
medesimi come definite in esito al presente procedimento ed indicate nelle posizioni espresse in CdS.

In relazione a quanto evidenziato per I’argomento industrie insalubri legato alla presenza/impiego di ipoclorito, gli esiti
istruttori della Conferenza hanno evidenziato che gli effetti dello scarico, in termini di concentrazione di cloro, oltre che
di delta termico, si esauriscono all’interno dell’area portuale; e comunque, nel Piano di Monitoraggio Ambientale sono
stati previsti punti di campionamento per la verifica della qualita delle acque marino costiere, sia internamente che
esternamente al porto, compreso uno specifico punto di monitoraggio in continuo per i parametri cloro e temperatura in
corrispondenza dell’opera di presa dell’impianto ittico.

In ogni caso, per quanto riguarda le criticita evidenziate dal Sindaco sulla presunta vicinanza ai centri abitati,

nel rapporto preliminare di sicurezza il Proponente dichiara che lo stoccaggio e la movimentazione delle sostanze
pericolose per I’ambiente sara effettuato con modalita operative e secondo procedure standard che rendono remota la
possibilita di contaminazione di matrici ambientale e non vi sono quindi elementi che in questa fase facciano
presumere 1’insorgenza di rischi ambientali con ricadute di carattere sanitario. Comunque ulteriori approfondimenti
saranno svolti come da norma in sede di rilascio dell’AIA e di valutazione da parte del CTR del rapporto definitivo di
rischio relativo al progetto particolareggiato ai sensi dell’art. 17 dLgs 105/2015.

Per quanto ai contenuti della relazione di impatto sanitario, si ricorda che la documentazione ¢ stata esaminata da ISS e
successivamente integrata dal Proponente come da richieste formulate. In particolare:
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* le metodologie per I’analisi dei dati ISTAT di mortalita sono state implementate;

* ¢ stato eseguito un aggiornamento del profilo di salute della popolazione rispetto a quanto pubblicato nel
rapporto SENTIERI V (2019);

*  sono stati approfonditi gli impatti dovuti alla ingestione a seguito di potenziale inquinamento dell’acqua ed ¢
stato confermato che, sia per le acque interne che esterne al porto, i valori di concentrazione di cloro sono pari
ai valori previsti per le acque potabili;

*  sono stati approfonditi gli aspetti del monitoraggio sanitario, che saranno in ogni caso concordati con gli Enti
di competenza del territorio;

* sono stati effettuati aggiornamenti e approfondimenti dello stato di qualita dell’aria e sono stati forniti
confronti con i limiti OMS 2021;

* ¢ stata condotta una analisi della sensitivita in termini di contributo incrementale dato dalle singole sorgenti
emissive, analizzando quindi separatamente il contributo della FSRU, della metaniera e dei No. 4
rimorchiatori;

*  sono state approfondite delle condizioni anemologiche a livello diurno-notturno e stagionale che potrebbero
determinare 1 picchi orari di ricaduta associati alla presenza dei rimorchiatori;

* sono state effettuate applicazioni modellistiche concernenti la dispersione di ulteriori inquinanti e micro-
inquinanti; i risultati sono stati valutati sia con riferimento ai valori limite di qualita dell’aria vigenti stabiliti
dalla normativa nazionale (D.Lgs. 155/2010) sia con i valori raccomandati dalle Linee Guida 2021 dell’OMS.

La documentazione ¢ stata in ultimo ritenuta esaustiva ed idonea all’espressione del parere favorevole rimesso da ISS
per il tramite del RUAS.

Per quanto riguarda gli aspetti concernenti il rischio di incidenti rilevanti si ricorda che la documentazione, comprensiva
delle integrazioni fornite dal proponente, ¢ stata esaminata dai Vigili del Fuoco e dal CTR mentre in relazione agli
aspetti connessi all’operativita del porto e alla sicurezza in ambito portuale la documentazione ¢ stata esaminata dalla
Capitaneria di Porto.

Si evidenzia che la documentazione presentata, in relazione ai contenuti del Rapporto Preliminare di Sicurezza, ha
consentito il rilascio del NOF da parte del CTR; per la successiva fase di redazione del Rapporto definitivo di Sicurezza
sono state impartite osservazioni e prescrizioni.

Per quanto riguarda gli aspetti relativi alle emissioni in atmosfera, in esito alle richieste di integrazioni avanzate
dall’ISS il proponente ha integrato la documentazione presentando, tra le altre cose, una versione revisionata dello
“Studio Dispersione Atmosfera”, finalizzata alla Valutazione di Impatto Sanitario.

Si fanno presente i seguenti aspetti:

*  sono stati aggiornati gli scenari emissivi includendo I’inquinante SO2 riferito ai rimorchiatori, per i quali ¢
stata considerata una alimentazione a Marine Diesel Oil (MDO). Le simulazioni di dispersioni in atmosfera
sono state integrate considerando (sempre in relazione ai rimorchiatori alimentati a MDO) le emissioni delle
sostanze microinquinanti richieste (IPA, metalli pesanti, PCDD/F e NMVOC);

* In relazione alla rappresentativita delle centraline impiegate dal Proponente si evidenzia che, per la definizione
della qualita dell’aria in ambito portuale, sono in corso studi all’interno del progetto Interreg AERNOSTRUM.
Nell’ambito di tale progetto sono state attivate campagne di misure presso il Porto di Livorno e presso il porto
di Portoferraio. Le campagne nel porto di Livorno sono tutte campagne indicative che rispondono ai requisiti
definiti dal D.lgs. 155/10 e quindi i risultati possono essere confrontati con i valori limite definiti dalla
normativa D.Lgs.155/10. I parametri monitorati sono stati: PM10, PM2,5 biossido di azoto, monossido di
carbonio, biossido di zolfo e benzene. Nelle 5 postazioni studiate i valori degli indicatori rispettano
completamente i valori limite definiti dalla normativa. I valori riscontrati in funzione della postazione
monitorata si collocano tra i valori rilevati nelle postazioni di fondo della rete regionale di Livorno o intermedi
tra postazioni di fondo e la postazione di traffico. Nel caso di Portoferraio si sottolinea che I’intervallo
temporale in cui ¢ stato condotto il monitoraggio non rispetta i requisiti sulla copertura delle stagioni previsti
dal D.Lgs. 155/10 e quindi il confronto con i parametri normativi ¢ stato fatto a scopo indicativo. Tuttavia ¢
stato scelto il periodo di maggior afflusso di navi e di traffico veicolare. I valori degli indicatori degli
inquinanti monitorati sono molto inferiori rispetto ai valori limite previsti dalla normativa nel periodo di
indagine, che puo essere considerato il piu critico data la concomitanza con il periodo estivo. I valori di
particolato e il biossido di azoto sono poco piu elevati rispetto a quelli del fondo urbano registrati nello stesso
periodo dalle stazioni della Zona Costiera della rete regionale di monitoraggio della qualita dell’aria. In base a
questi dati risulta verosimile ritenere che anche nel porto di Piombino i livelli di qualita dell'aria per i parametri
sopra riportati siano simili;

* il PMA, che include attivita di monitoraggio ante-operam e in fase operativa, prevede comunque la raccolta di
dati in corrispondenza dei centri abitati.

Per quanto riguarda gli aspetti relativi all’ambiente marino e alle possibili interferenze con le attivita di itticoltura, in
esito alle richieste di integrazioni avanzate da ARPAT, il proponente ha fornito chiarimenti ed integrato la
documentazione che ¢ stata ritenuta esaustiva.

Si fanno presente i seguenti aspetti:

CONFERENZA DI SERVIZI (art. 14-ter della L. 241/1990) Riunione del 21/10/2022 — VERBALE pagina 11




giovedi, 27 ottobre 2022 - Bollettino Ufficiale della Regione Toscana - n. 53

sono stati forniti i dettagli sul calcolo di dispersione del cloro e del gradiente termico di temperatura, svolto a
crescente grado di dettaglio, per tutta I’area prossima al punto di ormeggio della nave FSRU, ivi compreso
I’imbocco degli impianti di itticoltura;

in relazione alla valutazione dei possibili cambiamenti delle caratteristiche chimiche dell’acqua stessa come
pH, CO2 ecc., sulla base degli studi modellistici effettuati, non sono state evidenziate alterazioni dei parametri
chimico-fisici. Il PMA delle acque marino costiere, gia previsto dal proponente, ¢ stato oggetto di valutazione
da parte degli SCA che in conclusione ne hanno richiesto ’integrazione/ottimizzazione tramite 1'indicazione di
specifiche condizioni;

in merito alla segnalata incongruenza delle correnti considerate per le simulazioni di dispersione termica e
chimica ed il documento Idrodinamica costiera e dell’area portuale, si evidenzia che le correnti considerate in
quest’ultimo studio sono relative alle velocita della corrente massima che si puo verificare all’interno del porto
di Piombino nella zona in cui verra ormeggiata la FSRU al fine di progettare il sistema di ormeggio della nave
e pertanto non sono da tenere a riferimento per lo studio della dispersione termica e chimica.

Per quanto riguarda le interferenze del progetto con le_acque sotterranee e il suolo, in area SIN, si fa presente che il
MITE Direzione generale USSRI ha rilasciato il nulla osta di cui all’art. 242-ter del d. Lgs. 152/06, previa acquisizione
del parere di ARPAT (elaborato di concerto con ISPRA) nel quale I’Agenzia concorda con il proponente sull’assenza
di modifiche sostanziali al modello concettuale nelle aree di intervento.

Si fanno presente i seguenti aspetti:

con riferimento al tratto sottomarino della condotta, la tecnica prescelta in trenchless direct pipe consentira di
non interferire con I’ambiente marino;

le aree del SIN a terra interessate dal progetto risultano essere state caratterizzate, pertanto quanto previsto
dall’art.25 del DPR 120/17 ¢ applicabile al progetto e il proponente ha correttamente seguito le procedure;

il progetto prevede che, nel tratto in area SIN, i terreni che — in base agli esiti della caratterizzazione in corso
d’opera - risulteranno non conformi ai limiti normativi vigenti saranno oggetto di rimozione e conferimento
ad impianti di recupero/smaltimento in qualita di rifiuti.

Per quanto riguarda gli aspetti relativi alla componente agenti fisici, in esito alle richieste di integrazioni avanzate da
ARPAT per la valutazione dell’impatto acustico delle opere a terra in fase di cantiere, il proponente ha fornito
chiarimenti ed integrato la documentazione che ¢ stata ritenuta esaustiva.

Si fanno presente i seguenti aspetti:

sono stati individuati i ricettori prossimi alla futura ubicazione della FSRU (porto di Piombino) e dell’impianto
di correzione dell’Indice di Wobbe (localita Vignarca) e successivamente verificate le classi di appartenenza
rispetto alla Zonizzazione acustica del Comune di Piombino: 1’area portuale ¢ in Classe acustica VI e V, i
recettori sono in classe III, IV e V;

lo Studio previsionale di impatto acustico redatto per la fase di esercizio prende in esame le emissioni sonore
relative sia all’attivita del terminale FSRU, ormeggiato nella banchina est della darsena nord del Porto di
Piombino in piena area industriale, sia all’operativita dell’impianto di correzione dell’indice di Wobbe. Le
valutazioni presenti nello studio mostrano un’influenza trascurabile delle emissioni sonore sul clima acustico
delle aree interessate, anche in considerazione della lontananza dei potenziali ricettori, nel caso del terminale
FSRU, oppure del confinamento delle sorgenti in strutture edilizie acusticamente isolanti nel caso
dell’impianto Wobbe;

per quanto riguarda il possibile impatto del rumore subacqueo sulle specie marine sensibili, pur in mancanza di
valutazioni specifiche, considerato il posizionamento del terminale in un ambito portuale gia interessato da una
significativa attivita marittima, ¢ possibile ritenere che il progetto non comporti incrementi significativi
rispetto al clima acustico gia esistente nell’ambiente marino interessato sia in relazione alle attivita svolte sul
terminale sia in relazione al transito delle navi metaniere;

per quanto attiene alla fase di cantiere i risultati delle valutazioni mostrano il sostanziale rispetto di tutti i limiti
di legge nel caso delle lavorazioni associate al terminale FSRU mentre ¢ possibile il superamento dei limiti,
con particolare riferimento al limite di immissione differenziale e a quello di emissione, nel caso della posa in
opera delle tubazioni e della realizzazione dell’impianto Wobbe. L’eventuale necessita di deroghe temporanee
dei limiti normativi per le attivita di cantiere verra definita in fase esecutiva;

il progetto esecutivo dovra contenere una relazione con nuove e specifiche valutazioni di dettaglio dell’impatto
acustico per le fasi di cantiere pili rumorose, da cui si possa desumere il rispetto dei limiti della deroga in
prossimita dei recettori;

il certificato di calibrazione del fonometro utilizzato per effettuare le misure, svolte dall’11 al 13 Maggio 2022,
risulta emesso in data 14 settembre 2020, pertanto all’interno del periodo di validita di 2 anni previsto dal
Decreto del 16 Marzo 1998.

In relazione alla verifica di compatibilita urbanistica e alla coerenza con gli atti di governo di livello locale si evidenzia
quanto segue:

riguardo agli elementi di incoerenza o possibile contrasto con alcune parti degli strumenti urbanistici comunali
attualmente vigenti, si fa presente che, l'autorizzazione unica di cui all’art.5 del DL 50/2022 ha effetto di
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variante degli strumenti urbanistici vigenti. Ne consegue che il rilascio dell’autorizzazione comporta
l'assoggettamento dell'area a vincolo preordinato all'esproprio ai sensi dell'art. 10 del DPR 327/2001.
Coerentemente con quanto sopra espresso ¢ anche con I’art. 9 co.2 della LR 65/2014, nel procedimento in
oggetto, non trovano applicazione le disposizioni di cui al Titolo II della LR 65/2014 relative alle procedure
ordinarie e semplificate per la formazione degli atti di governo del territorio e delle loro varianti.

Quanto sopra in sintesi di quanto gia analizzato ed argomentato nei pareri e contributi complessivamente acquisiti
nell’ambito del presente procedimento.

Hokok

Sulla base delle posizioni prevalenti espresse dai Soggetti partecipanti alla conferenza tramite i rispettivi rappresentanti,
valutato per quanto sopra espresso il dissenso del Sindaco e del Comune di Piombino, la Conferenza dei servizi si
conclude, agli effetti di cui all’articolo 14 ter della legge 241/1990, con I’espressione della posizione favorevole al
rilascio dell’autorizzazione di cui all’articolo 5 del d.1. 50/2022 per il periodo di anni tre con decorrenza dall’esercizio
dell’impianto

11 presente verbale ¢ approvato mediante apposito atto commissariale che costituisce determinazione conclusiva della
presente conferenza e sostituisce ad ogni effetto tutti gli atti di assenso, comunque denominati, di competenza delle
amministrazioni e dei gestori di beni o servizi pubblici interessati. La suddetta determinazione ¢ subordinata al rispetto
delle condizioni, raccomandazioni e suggerimenti come sopra identificati.

I lavori della presente Conferenza risultano documentati, oltre che nel presente verbale, anche nei verbali delle
precedenti riunioni del 19/09/2022 e del 07/10/2022 che qui si intendono integralmente richiamati e che si allegano
(Allegato N e Allegato O)

Alle ore 13:52 il Commissario conclude i lavori della Conferenza dei Servizi e dispone la trasmissione del verbale a
tutti i Soggetti competenti al rilascio dei titoli autorizzativi per la sottoscrizione con apposizione di firma digitale.

Firenze, 21 Ottobre 2022

Soggetti competenti al rilascio dei titoli Rappresentante Firma
autorizzativi
Presidenza del Consiglio dei Ministri — Donato Attubato Firmato digitalmente
Dipartimento del Coordinamento (RUAS - nominato con DPCM
Amministrativo — Rappresentante Unico 8 luglio 2020)
delle Amministrazioni Statali (RUAS)
Regione Toscana Edo Bernini Firmato digitalmente

RUR (nominato con
Decreto del Direttore
generale della Regione
Toscana n. 17303 del

02/09/2022)
Provincia di Livorno Irene Nicotra Firmato digitalmente
Sindaco Comune di Piombino Francesco Ferrari Firmato digitalmente
Comune di Piombino Luca Favali Firmato digitalmente
Autorita di Sistema portuale del Mar Luciano Guerrieri Firmato digitalmente
Tirreno Settentrionale
TELECOM ITALIA Alessandro Monti Firmato digitalmente
ENEL distribuzione Luigi Vernizzi Firmato digitalmente
Il Commissario
Eugenio Giani
(Firmato digitalmente)
Allegati:

A) Documento di controdeduzioni e relativi allegati;
B) Parere RUR nota prot. 0401557 del 21/10/2022;
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C) Parere del RUAS nota prot. 0400629 del 20/10/2022;

D) Parere della Provincia di Livorno nota prot. 0346423 del 12/09/2022;

E) Parere della Provincia di Livorno nota prot. 0354614 del 19/09/2022;

F) Parere dell’ Autorita di Sistema Portuale nota prot. 0402591 del 21/10/2022;
G) Parere TIM — Telecom nota prot. 298388 del 27/07/2022;

H) Parere di E-distribuzione nota 0352684 del 16/09/2022;

L) Parere di ASA nota Prot.0379792 del 06/10/2022;

M) Parere Societa Elettrica Ligure Toscana nota prot. 0366742 del 27/09/2022;
N) Verbale CdS del 19.09.2022;

0O) Verbale CdS del 07.10.2022;

P) Parere del Sindaco di Piombino acquisito in CdS;

Q) Parere del Comune di Piombino acquisito in CdS.
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ALLEGATO A

Documento di controdeduzioni alle osservazioni

pervenute sul Progetto “FSRU Piombino e Collegamento alla Rete Nazionale Gasdotti”

presentato da SNAM FSRU Italia

(posizione regionale del 17.10.2022)
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1. Inquadramento normativo e procedurale

1.1 La normativa e gli atti di riferimento

Il DL 50/2022 “Misure urgenti in materia di politiche energetiche nazionali, produttivita delle imprese e
attrazione degli investimenti, nonché in materia di politiche sociali e di crisi Ucraina” all’art.5 contiene le
disposizioni per la realizzazione di nuova capacita' di rigassificazione; le opere finalizzate
all'incremento della capacita di rigassificazione nazionale mediante unita galleggianti di stoccaggio e
rigassificazione da allacciare alla rete di trasporto esistente costituiscono interventi strategici di pubblica
utilita, indifferibili e urgenti. Per la realizzazione di tali opere I’art.5 del DL 50/2022 dispone, tra le altre
cose:

- la nomina di un Commissario di Governo per il rilascio dell’autorizzazione alla costruzione e all’esercizio
dell’opera nell’ambito di un procedimento unico da concludersi entro 120 gg dalla presentazione
dell’istanza;

- I’esenzione dal procedimento di VIA di cui all'articolo 6, comma 11, del decreto legislativo 3 aprile 2006,
n. 152 previa comunicazione alla Commissione Europea;

- la necessita da parte delle amministrazioni a qualunque titolo interessate nelle procedure autorizzative di
attribuire ad esse priorita e urgenza negli adempimenti e nelle valutazioni di propria competenza, anche ai
fini del rispetto del termine di 120 gg;

- che l'autorizzazione ha effetto di variante degli strumenti urbanistici vigenti, nonché di approvazione
della variante al piano regolatore portuale, ove necessaria, e che la variante urbanistica comporta
l'assoggettamento dell'area a vincolo preordinato all'esproprio;

- la presentazione dell’istanza da parte dei soggetti interessati entro 30 gg dalla nomina del Commissario
Governativo.

11 Presidente pro tempore della Regione Toscana Eugenio Giani, con DPCM 8 giugno 2022, ¢ stato nominato
Commissario straordinario di Governo (di seguito Commissario) per la realizzazione delle opere e delle
infrastrutture finalizzate all’incremento della capacita di rigassificazione nazionale mediante unita
galleggianti di stoccaggio e rigassificazione nella Regione Toscana. II Commissario si avvale
dell’amministrazione regionale e degli organi periferici delle amministrazioni centrali e territoriali
competenti.

Nella sua prima Ordinanza (n.86 del 28.06.2022) il Commissario ha costituito 1'ufficio di avvalimento,
individuando le prime strutture interessate appartenenti all’amministrazione regionale ed ad organi periferici
delle amministrazioni centrali nonché territoriali. Tale ordinanza ¢ stata successivamente integrata con
Ord.103 del 27.07.2022, Ord.112 del 24.08.2022, Ord.113 del 01.09.2022 e Ord. 134 del 29.09.2022.

Le strutture a supporto del Commissario risultano pertanto le seguenti:

1. organi periferici delle amministrazioni centrali:
- Avvocatura distrettuale di Stato di Firenze, mediante suo delegato;

- Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale, mediante individuazione della
struttura competente;
- VVFF — direzione regionale Toscana, mediante individuazione della struttura competente;

- Comitato Tecnico Regionale per la prevenzione incendi, attesa la specifica competenza tecnica di
tale struttura, sentita anche la Direzione regionale dei VVFF gia componente del medesimo ufficio;
- ufficio competente in materia di espropri costituito presso il Ministero della Transizione Ecologica
(MITE) per il procedimento di esprorpio ai sensi dell’art.5 del D.L. 50/22;

- Direzione generale valutazione ambientale — Divisione V;
- Direzione generale infrastruttura e sicurezza — Divisione IV;
- Direzione generale risanamento ambientale;

2. amministrazioni regionale e territoriali:
2.1. REGIONE TOSCANA

- Direzione Generale della Giunta regionale:
Settore Contratti
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Settore Comunicazione, Cerimoniale ed Eventi

Settore Agenzia per le attivita di informazione degli organi di governo della regione;
- Direzione Competitivita della Toscana e autorita di gestione:

- Direzione Avvocatura regionale e affari legislativi e giuridici:

Settore Attivita legislativa e giuridica

- Direzione Ambiente ed energia:

Settore VIA-VAS,;

Settore Servizi Pubblici Locali, Energia, Inquinamento Atmosferico;

Settore Bonifiche e "Siti Orfani" PNRR

Settore Autorizzazioni Integrate Ambientali

Settore Tutela della Natura e del Mare;

- Direzione Mobilita, infrastrutture e TPL:

Settore Logistica ¢ cave

- Direzione Agricoltura e sviluppo rurale:

Settore Attivita faunistico venatoria, pesca in mare e rapporti con i gruppi di azione locale della pesca (flags).
2.2. ARPAT

2.3. LR.P.E.T. (Istituto Regionale Programamzione Economica della Toscana).

1.2 L’istanza presentata dal Snam FSRU Italia e le successive integrazioni e ottimizzazioni progettuali

La Societa SNAM FSRU Italia s.r.l. (di seguito Proponente) il 29.06.2022 ha presentato al Commissario
istanza per ’autorizzazione alla costruzione e all’esercizio ai sensi dell’art.5 del DL 50/2022 dell’opera
denominata “FSRU Piombino e Collegamento alla Rete Nazionale Gasdotti” presentando la correlata
documentazione tecnica e progettuale.

L’elenco degli elaborati presentati da Snam con I’istanza del 29.06.2022 ¢ riportato in Allegato A1 (Allegato
A1l — Documentazione progettuale iniziale).

Il Commissario con Ordinanza 97 del 20.07.2022 ha dato avvio al procedimento unico ai sensi dell’articolo 7
della legge 241/90, da concludersi entro 120 giorni dalla data di ricezione della istanza, per il rilascio della
autorizzazione di cui all’articolo 5 del D.L. 50/2022 per la localizzazione iniziale in banchina all’interno del
porto di Piombino per tre anni dalla data di entrata in esercizio della nave; ha altresi dato mandato al
Direttore della Direzione Ambiente ed Energia di procedere all’indizione della conferenza dei servizi al fine
di acquisire pareri, nullaosta, intese, concessioni e ogni altro atto necessario per il rilascio dell'autorizzazione
unica sopra richiamata.

I1 30.08.2022 il Proponente, a seguito delle richieste di integrazioni formulate dai soggetti invitati alla
Conferenza dei Servizi indetta ai sensi della L. 241/90, ha provveduto all’invio al Commissario della
documentazione integrativa articolata nei documenti riportati in Allegato A2 (Allegato A2 — Integrazioni
Proponente 30.08.2022).

11 04.10.2022, 07.10.2022, 12.10.2022 ¢ 17.10.2022 Snam ha fornito ulteriori chiarimenti nonché
ottimizzazioni progettuali in risposta alle ulteriori richieste dei soggetti invitati in CdS riportati in Allegato
A3 (Allegato A3 — Chiarimenti ed ottimizzazioni progettuali).

Tutta la documentazione progettuale, gli elaborati grafici e valutativi sono stati pubblicati nella pagina web
del Commissario nella sezione “Istanza e documentazione progettuale” e resi consultabili liberamente da
tutti i soggetti compreso il pubblico.

Ad eccezione di quanto sopra non ¢ stato pubblicato, su richiesta motivata dell’ Autorita di Sistema Portuale
del Mar Tirreno settentrionale (nota prot. 0333629 del 31/08/2022) e dell’Ufficio Circondariale Marittimo di
Piombino (nota prot. 0334007 del 01/09/2022), il documento predisposto dal Proponente, in risposta alle
richieste di integrazioni formulate dai soggetti di cui sopra, denominato “Linee Guida del Progetto di
Security” in considerazione del fatto che tale elaborato ¢ composto integralmente da elementi che sono
oggetto e contenuto della Valutazione di sicurezza dell’impianto portuale (P.F.S.A. - Port Facility Security
Assessment) e del successivo Piano di sicurezza dell’impianto portuale (P.F.S.P. - Port Facility Security Plan)
e che il Programma Nazionale di Sicurezza Marittima contro eventuali azioni illecite intenzionali —
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approvato nell’ultima sua versione con Decreto del Ministero delle Infrastrutture e delle Mobilita Sostenibili
n. 59 in data 17.03.2022 — nella Parte III (Impianti portuali) prevede la protezione dell’accesso o
divulgazione non autorizzati tanto per i contenuti del P.F.S.A. (Par. 4.3.5) quanto per quelli del P.F.S.P. (Par.
5.6.1). In senso generale anche il D.Lgs. n. 203/2007 all’art. 13 prevede che “le valutazioni di sicurezza e i
piani di sicurezza del porto sono da considerarsi informazioni sensibili sotto il profilo della sicurezza e
pertanto ne é vietata la divulgazione a chi non ha necessita di conoscere”.

In ultimo, in relazione alla normativa sulla protezione dei dati personali, il Proponente, con nota prot.
0291673 del 21/07/2022 ha comunicato al Commissario “per quanto di competenza, il proprio nulla osta
alla  pubblicazione dell’istanza presentata per [’Emergenza Gas - Incremento della capacita di
rigassificazione: FSRU Piombino e Collegamento alla Rete Nazionale Gasdotti per il rilascio
dell’autorizzazione unica ex art. 5 del c.d. “Decreto aiuti” e dei relativi allegati.”

1.3 La partecipazione al procedimento finalizzato all’autorizzazione

Nell’ambito dell’Istanza per il rilascio dell’autorizzazione alla costruzione e all’esercizio ai sensi dell’art. 5
del D.L. 50/2022 relativamente all’opera denominata “FSRU Piombino e Collegamento alla Rete Nazionale
Gasdotti” in Comune di Piombino il Commissario, ai sensi dell’Ordinanza n. 97 del 20 luglio 2022 ha
disposto:

“4. di assicurare la partecipazione allo svolgimento del procedimento mediante:

- 'invito in conferenza dei servizi anche dei soggetti competenti in materia ambientale;

- mettendo a disposizione del pubblico, fatte salve le esigenze di riservatezza, lo studio ambientale (SIA) e il
progetto sul sito web del Commissario, unitamente a specifico avviso al pubblico che dettagli le modalita di
partecipazione;”.

Al fini della trasparenza e della partecipazione pubblica al procedimento, ¢ stata creata apposita pagina web
sul sito della Regione (https://www.regione.toscana.it/-/commissario-straordinario-rigassificatore-piombino)
con la pubblicazione di tutti gli atti relativi a:

- norme e atti statali;

- ordinanze e note del Commissario;

- istanza Snam e documentazione progettuale;

- partecipazione - osservazioni del pubblico;

- conferenza dei servizi - pareri e contributi.

In particolare nella sezione “partecipazione - osservazioni del pubblico” sono stati pubblicati gli avvisi al
pubblico per I’invio di osservazioni:

* avviso al pubblico del 21.07.2022;

* avviso al pubblico del 28.07.2022 (ai fini dell’apposizione del vincolo preordinato all’esproprio);

* avviso al pubblico del 31.08.2022;
ed ¢ stata messa a disposizione la modulistica da utilizzare per la presentazione delle osservazioni. La
sezione contiene infine:

* tutte le osservazioni presentate alla specifica pagina https://www.regione.toscana.it/-/osservazioni-

del-pubblico;
e le controdeduzioni formulate da Snam in data 09.09.2022 ¢ 03.10.2022.

Considerato che, ai sensi dell’ art.5, comma 4 del D.L.50/2022, le comunicazioni agli interessati di cui agli
artt.7, 8 e 14, comma 5 della legge 7 agosto 1990 n. 241 tengono luogo della fase partecipativa di cui
all'art.11 del D.P.R. 27 del 2001, in data 28.07.2022 ¢ stato pubblicato specifico avviso contenente 1’elenco
dei fogli e delle particelle interessati dalla fascia del vincolo preordinato all’esproprio (VPE) e dalle aree
soggette ad occupazione temporanea. L’avviso ¢ stato altresi pubblicato per 30 giorni consecutivi, decorrenti
dal giorno 28.07.2022, anche sull’Albo Pretorio del Comune di Piombino e su un quotidiano a diffusione
nazionale (28.07.2022 QN) e su un quotidiano a diffusione locale (28.07.2022 Il Tirreno), disponendo il
termine di 30 gg per la presentazione di osservazioni al Commissario.

La partecipazione si ¢ articolata in due fasi:
1. la prima, della durata di 30 giorni, per la presentazione delle osservazioni sulla documentazione
progettuale iniziale depositata dal Proponente con istanza del 29.06.2022 (avviso del 21.07.2022);
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2. la seconda, della durata di 15 giorni, per la presentazione delle osservazioni sulla documentazione
integrativa presentata dal Proponente a seguito delle richieste avanzate dai componenti della CdS
(avviso del 31.08.2022).

1.4 Le osservazioni pervenute

Sono pervenute al Commissario n. 79 osservazioni i termini dettati negli dagli avvisi e n. 7 osservazioni oltre
detti termini.

Le osservazioni presentate sulla documentazione iniziale, nei termini stabiliti, sono n.62 come da seguente
elenco:

# Soggetto osservante Protocollo Regione Toscana
1 Consiglieri comunali del Comune di Pisa Prot. 0299737 del 28/07/2022
2 Osservante 1 Prot. 0305175 del 03/08/2022
3 Comitato salute pubblica Piombino Val di Cornia Prot. 0308958 del 04/08/2022
4 Osservante 2 Prot. 0312311 del 08/08/2022
5 Osservante 3 Prot. 0314310 del 09/08/2022 e nota integrativa prot.
0319763 del 16.08.2022
6 Osservante 4 Prot. 0314540 del 09/08/2022
7 Osservante 5 Prot. 0314543 del 09/08/2022
8 Osservante 6 Prot. 0315491 del 10/08/2022
9 Osservante 7 Prot. 0315493 del 10/08/2022
10 Osservante 8 Prot. 0316245 del 10/08/2022
11 Comune di Suvereto Prot. 0316247 del 10/08/2022 e Prot. 0317385 del
11/08/2022
12 Comitato Salute Pubblica e La Piazza Val di Cornia Prot. 0318655 del 12/08/2022
13 CGIL Grosseto Inviato per mail
14 Osservante 9 Prot. 0318672 del 12/08/2022
15 Osservante 10 Prot. 0318676 del 12/08/2022
16 Osservante 11 Prot. 0318679 del 12/08/2022
17 Osservante 12 Prot. 0318653 del 12/08/2022
18 Osservante 13 Prot. 0318651 del 12/08/2022
19 Osservante 14 Prot. 0318654 del 12/08/2022
20 WWF Prot. 0318652 del 12/08/2022
21 Arcipelago Toscano di ITALIA NOSTRA Prot. 0319760 del 16/08/2022
22 Comitato Salute Pubblica e La Piazza Val di Cornia Prot. 0319764 del 16/08/2022
23 Forum Ambientalista Prot. 0319765 del 16/08/2022
24 Osservante 15 Prot. 0319761 del 16/08/2022
25 Venere Societa Cooperativa Prot. 0319766 del 16/08/2022
26 Osservante 16 Osservazione del 16/08/2022
27 Osservante 17 Prot. 0320073 del 16/08/2022
28 Osservante 18 Prot. 0320079 del 16/08/2022
29 Osservante 19 Prot. 0320089 del 16/08/2022
30 Osservante 20 Prot. 0320091 del 16/08/2022
31 Osservante 21 Prot. 0320104 del 16/08/2022
32 Osservante 22 Prot. 0320894 del 17/08/2022
33 Osservante 23 Prot. 0320897 del 17/08/2022
34 Osservante 24 Prot. 0320896 del 17/08/2022
35 Osservante 25 Prot. 0320907 del 17/08/2022
36 Agroittica Toscana Societa Agricola Prot. 0319893 del 17/08/2022
37 Comitato Salute Pubblica Piombino Prot. 0320895 del 17/08/2022
38 Comune di Follonica Prot. 0321995 del 18/08/2022
39 Osservante 26 Prot. 0321996 del 18/08/2022
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# Soggetto osservante Protocollo Regione Toscana
40 Osservante 27 Prot. 0322488 del 18/08/2022
41 Osservante 28 Prot. 0323092 del 19/08/2022
42 Lista civica lavoro e ambiente Piombino Prot. 0323077 del 19/08/2022
43 Osservante 29 Prot. 0323133 del 19/08/2022
44 Liste civiche dei Comuni della Val di Cornia Prot. 0323188 del 19/08/2022
45 Comune di San Vinvenzo Prot. 0323134 del 19/08/2022
46 Comitato salute pubblica Piombino Val di Cornia Prot. 0323659 del 22/08/2022
47 Osservante 30 Prot. 0323660 del 22/08/2022
48 Osservante 31 Prot. 0323661 del 22/08/2022
49 Osservante 32 Prot. 0323665 del 22/08/2022
50 Osservante 33 Prot. 0323663 del 22/08/2022
51 Comitato salute pubblica Piombino e la Piazza Val di Prot. 0323664 del 22/08/2022
Cornia
52 Associazione Idra Prot. 0323662 del 22/08/2022
53 Osservante 34 Prot. 0323672 del 22/08/2022
54 Osservante 35 Prot. 0323681 del 22/08/2022
55 Osservante 36 Prot. 0323694 del 22/08/2022
56 Osservante 37 Prot. 0323707 del 22/08/2022
57 Rete legalita per il clima e fuori dal fossile Prot. 0323699 del 22/08/2022
58 Osservante 38 Prot. 0323711 del 22/08/2022
59 Osservante 39 Prot. 0323718 del 22/08/2022
60 Osservante 40 Prot. 0323726 del 22/08/2022
61 Confimpresa Prot. 0323749 del 22/08/2022
62 Movimento per la sostenibilita e per la difesa del Prot. 0323743 del 22/08/2022

territorio

Le osservazioni afferenti la procedura di apposizione del

termini stabiliti sono n.2, di seguito elencate:

vincolo preordinato all’esproprio presentate nei

# Soggetto osservante Protocollo Regione Toscana
63 Societa Coopertaiva La Chiusa Pontedoro Prot. 0327301 del 25/08/2022
64 Comune di Piombino Prot. 0330004 del 29/08/2022

Le osservazioni presentate sulla documentazione integrativa nei termini stabiliti sono n. 15 di seguito

elencate:
# Soggetto osservante Protocollo Regione Toscana
65 Comune di Campiglia Marittima Prot. 0341038 del 07/09/2022
66 Osservante 41 Prot. 0342101 del 08/09/2022
67 Osservante 42 Prot. 0344722 del 09/09/2022
68 Osservante 43 Prot. 0323188 del 19/08/2022
69 Comitato Salute Pubblica Piombino Val di Cornia Prot. 0346293 del 12/09/2022
70 Osservante 44 Prot. 0346296 del 12/09/2022
71 Osservante 45 Prot. 0347315 del 13/09/2022
72 Osservante 46 Prot. 0347316 del 13/09/2022
73 Comitato Salute Pubblica e La Piazza Val di Cornia Prot. 0348975 del 14/09/2022
74 Osservante 47 Prot. 0348976 del 14/09/2022
75 Osservante 48 Prot. 0350845 del 15/09/2022
76 Comitato Salute Pubblica e La Piazza Val di Cornia Prot. 0354527 del 19/09/2022
77 Piombino Logistics S.p.A Prot. 0352682 del 16/09/2022
78 JSW Steel Italy Piombino S.p.A Prot. 0352682 del 16/09/2022

79

Associazione di volontariato Idra

Prot. 0352685 del 16/09/2022
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Sono pervenute inoltre, fuori dai termini indicati nei sopra richiamati avvisi al pubblico le seguenti
osservazioni:

# Soggetto osservante Protocollo Regione Toscana

80 Osservante 49 Prot. 0352686 del 16/09/2022
81 PIM Prot. 0353486 del 16/09/2022
82 Comitato Salute Pubblica e La Piazza Val di Cornia Prot. 0354527 del 19/09/2022
83 Italia Nostra Arcipelago Toscano Prot.0356755 del 20/09/2022
84 Comitato Salute Pubblica e La Piazza Val di Cornia Prot.0386400 del 11/10/2021
85 Fratelli Neri S.p.a. Prot. 0381782 del 07/10/2022
86 Il Comitato Salute Pubblica Piombino val di Cornia Prot. 0386400 del 11.10.2022

La Piazza Val di Cornia

11 Gazebo 8 giugno contro il rigassificatore

Il Comitato Liberi Insieme per la salute

1.5 Le controdeduzioni richieste dal Commissario
Il Commissario, attraverso le strutture di cui si avvale, con note prot. 0330971 del 30.08.2022, prot. 0331690
del 30.08.2022 e prot. 0363175 del 23.09.2022, ha richiesto al Proponente di formulare le proprie
controdeduzioni alle osservazioni del pubblico.
11 proponente ha inviato la seguente documentazione:

e Prot. 0344717 Data 09/09/2022 — Risposte del Proponente alle Osservazioni da parte del Pubblico

(parte I e parte II) e Allegato I;
*  Prot 0373954 Data 03/10/2022 Risposte del Proponente alle Osservazioni da parte del Pubblico.

I Commissario, in coerenza con quanto disposto nell’Ordinanza 97 del 20.07.2022, ha inoltre richiesto ai
Soggetti Competenti in materia Ambientale invitati in CdS di formulare, ciascuno per le proprie competenze,
elementi di controdeduzione alle osservazioni presentate dal pubblico.

In particolare:

e con nota prot. 0379055 del 05/10/2022 ha inviato agli SCA di livello nazionale invitati in CdS una
“Richiesta contributo per analisi e controdeduzione alle osservazioni pervenute e ai pareri inviati
dal Comune di Piombino.”;

e con nota port. 0372603 del 30/09/2022 ha richiesto “Controdeduzioni alle osservazioni” ai soggetti
invitati alla Conferenza interna e rappresentati dal RUR (Rappresentante Unico Regionale) in CdS,
presieduta dal RUR .

Le note sopra richiamate riportavano in allegato i seguenti documenti elaborati dagli Uffici a supporto del
Commissario ¢ finalizzati a fornire strumenti per una lettura piu rapida ed efficiente delle osservazioni del
pubblico:
*  “Classificazione delle osservazioni in relazione ai contenuti trattati e indicazione soggetti a
supporto” che identifica 4 macro-categorie e 25 temi nei quali sono articolate le osservazioni.
*  “Elenco osservazioni con sintesi e classificazione per argomenti” che contiene la sintesi di ogni
osservazione e i correlati temi da essa trattati.
I documenti di cui sopra, redatti quali strumenti a supporto degli SCA ma anche che come strumenti
metodologici per I’impostazione del presente documento di controdeduzioni, sono illustrati nei successivi
paragrafi.
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2. Analisi delle osservazioni

2.1 Classificazione delle osservazioni

Le strutture di supporto al Commissario hanno preso in esame tutte le osservazioni pervenute ¢ hanno
predisposto 2 strumenti operativi messi a disposizione dei SCA al fine di ottimizzare e rendere ’analisi
controdeduttiva piu efficace ed efficiente.

Come indicato al paragrafo precedente gli strumenti utilizzati sono due tabelle:

“Classificazione delle osservazioni in relazione ai contenuti trattati e indicazione soggetti a
supporto” nella quale vengono individuate 4 “macro aree tematiche” oggetto di osservazione a loro
volta suddivise in un totale di 25 argomenti di dettaglio. Per ogni argomento ¢ stato indicato il
soggetto invitato in CdS a supporto del Commissario e quindi chiamato a fornire elementi di analisi
e controdeduzione riferite allo specifico argomento di competenza (Allegato A4);

“Elenco osservazioni con sintesi e classificazione per argomenti” nella quale le osservazioni,
numerate progressivamente, sono state sintetizzate e¢ nell’ultima colonna sono stati indicati gli
argomenti trattati secondo la numerazione attribuita agli stessi nel documento precedente (Allegato
A5).

Si riportano di seguito le 4 “macro aree tematiche” oggetto di osservazioni e i 25 argomenti di dettaglio.

1

Le analisi e i dati energetici proposti da SNAM in relazione alla produzione/fabbisogni/import ed export di gas non sono
coerenti e sufficienti a supporto della necessita di rigassificatori.

Scarsa competenza rispetto agli uffici indicati dall’art. 46 del DL 157 — la struttura commissariale non in possesso della
medesima capacita, competenza e adeguatezza ministeriale di analisi del progetto.

Nessuna garanzie societaria di Snam FSRU che ha un capitale sociale di soli 10.000 euro. Richiesta di fideiussione a
copertura eventuali danni.

Conflitto di interessi nella nomina del Presidente della RT Giani a Commissario di Governo per il FSRU Piombino

Mancata formalizzazione durata massima ormeggio in Porto 3 anni. Mancata indicazione localizzazione successiva.

Processo partecipativo svolto a decisioni prese — mancato coinvolgimento degli enti locali nella scelta localizzativa e
carenze nelle motivazioni che hanno identificato la localizzazione a Piombino. Processo partecipativo — mancata
partecipazione sul progetto integrato da Snam

Mancata applicazione della VIA. Il Commissario avrebbe potuto decidere in autonomia per applicazione VIA o valutazione
alternativa. Mancata applicazione dell’ ATA.

Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Analisi di rischio svolte su nave “similare” e non su Golar Tundra

Rischio collisioni con altri mezzi navali non trattato nel RPS. Rappresentazione inadeguata della realta portuale che inficia
l'analisi dei rischi: mancanza di adeguate simulazioni e analisi modellistiche interferenze traffico navale — metaniere.
Supportare con analisi numeriche le conclusioni testuali “basso rischio” o “rischio trascurabile” ecc.. Non valutato
correttamente 1’incremento del traffico a seguito della collocazione della FSRU.

10

Rischio connesso ad attentati e a presenza ordigni bellici fondale darsena non trattato nel RPS.

1

Carenze analisi compatibilita territoriale e rinvio all’AdSP del compito di fornire alle autorita competenti in materia di
pianificazione territoriale e urbanistica le informazioni relative agli scenari incidentali e in particolare quelli che
coinvolgano aree esterne a quella portuale, ai sensi dell’Art. 6 del DM 09/05/2001.

Nella fascia dei 500 mt. di rischi incidentali ritenuti probabili Snam segnala solo la categoria F (Area entro i confini dello
stabilimento - Area limitrofa allo stabilimento, entro la quale non sono presenti manufatti o strutture in cui sia prevista
I’ordinaria presenza di gruppi di persone) ma in tale area ricade invece una porzione di mare destinata all’ingresso al porto
(oltre la meta) e al bacino di evoluzione nel quale transitano e manovrano giornalmente centinaia di navi passeggeri
(crociere e traghetti) con a bordo migliaia di persone.

12

Mancata analisi sicurezza impianto correzione indice Wobbe

13

Mancata individuazione procedure di allarme/messa in sicurezza della popolazione. Definizione di piani di evacuazione
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14 | Mancata verifica adeguatezza strutture e infrastrutture di soccorso e protezione civile per gestione emergenza (adeguatezza
vie di accesso e fuga, presidio VVFF, presidi ospedalieri adeguati ecc.)

15 | Carenze dell’analisi delle condizioni di operativita (aspetti meteoclimatici compresi venti dal quadrante sud-ovest che
spesso determinano criticita in porto per i traghetti e fenomeni estremi come trombe d’aria) nel canale di accesso, nel
bacino di evoluzione e all’ormeggio che possono risultare pericolose e quindi determinare un rischio incidentale. Con venti
di scirocco i traghetti manovrano male, le metaniere offrono molto piu bordo e quindi la situazione dovrebbe essere
peggiore. I fenomeni estremi non possono pit essere classificati come improbabili o rari.

16 | Rappresentazione aree di danno nel RPS. Esiguita delle aree anche in relazione ad altri FSRU: tale circostanza fa escludere
a priori effetti domino con altri impianti. Non ¢ chiaro quali saranno le prescrizioni all’interno delle varie aree di danno
anche considerando che I’inviluppo intercetta il canale di accesso al porto per un ampio tratto.

Terminale OLT presenta 3 fasce:

“di interdizione totale” fino a 2 miglia nautiche;

“di limitazione” compresa tra 2 e 4 miglia nautiche con divieto di ogni attivita escluso il passaggio a 10 nodi

“di preavviso” compresa tra 4 ¢ 8 miglia con limitazioni alla navigazione minori.

Aspetti relativi alle ricadute socio ec iche con riferi to alle interferenze dirette e indirette sul tessuto
produttivo

17 | Impatti su attivita produttive del porto e interferenze con traffici marittimi (continuita operativa e di sviluppo del porto).
Impatti su sviluppo portualita turistica (approvata) esterna (Porto la Chiusa di Pontedoro).Carenze dell’analisi socio-
economica.

18 | Impatti su attivita produttive, commerciali (turismo, itticoltura, ecc) e TPL (continuita del servizio di collegamento Isola
d’Elba — pendolarismo e turistico). Carenze dell’analisi socio-economica.

Aspetti relativi alle ricadute e alle interferenze con le componenti ambientali

19 | Impatti acustici in fase di cantiere (gasdotto) ed in esercizio (FSRU, impianto correzione indice di Wobbe). Carenza degli
studi

20 | Impatti sulla qualita dell’aria dovuti agli incrementi di emissioni in atmosfera (anche analisi emissioni odorigene). VIS:
carenza di quadro conoscitivo e di valutazioni in conseguenza delle carenze di analisi degli aspetti emissivi e degli aspetti
relativi alla clorazione delle acque marine.

21 | Impatti su Riserva e siti RN2000 (VINCA)

22 | Impatti sulle acque marine — carenze quadro conoscitivo e valutativo. Mancanza studi su cloro derivati organici e loro
impatti su biodiversita marina

23 | Carenza delle conoscenze e degli studi idrodinamici e correntometrici dentro e fuori dalla darsena (condizioni meteo
marine) ai fini dello studio della dispersione chimica e termica

24 | Problematiche relative al SIN e alla gestione delle TRS
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2.2 Analisi generale di tipo statistico

A livello numerico gli argomenti riguardanti la macro-area “Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i
contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)” sono sicuramente i piu ricorrenti nelle osservazioni
pervenute. A seguire gli argomenti concernenti la macro-categoria “Presupposti — Aspetti di carattere
procedurale e normativo” sono molto frequenti e dimostrano ’interesse del pubblico anche per gli aspetti
procedimentali ¢ amministrativi.

Si riporta un grafico di sintesi relativo alle 4 macro-aree oggetto di osservazione con riferimento alla
ricorrenza degli argomenti ad esse afferenti nelle quasi 80 osservazioni pervenute.

b

B Presuppost| — Aspetti di caratiere
procedurale e normativo

10 |

B Aspetti concernenti la Sicurezza del
FSRU e i contenuti del RPS (Happorio
Preliminare di Sicurezza)

Aspetti relativi alle ricadute socio eco-
nomiche con riferimento alle imerfe-
renze dirette & indirette sul tessuto
prociuttivo

= Aspetti relativi alle ricadute e alle inter-
lerenze con le componenti ambientali

Dall’analisi nel dettaglio della ricorrenza degli argomenti nelle singole macro-categorie emergono i seguenti
risultati:

Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo m Scarsa competenza rispatto agli uffici indicati

dall'art. 46 del DL 157 — la struttura commissaria-
T le non in possesso della medesima capacita,
P competenza e adeguatezza ministeriale di analisi
del progetio,

B MNessuna garanzie societaria di Snam FSRU che
ha un capitale sociale di soli 10.000 euro. Ri-
chiesta di fideiussione a copertura eventuali
danni.

Conflitto di interessi nella nomina del Presidente
della RT Giani a Commissario di Governo per il
FSRU Piombino

m Marncata formalizzazione durata massima or-
meggio in Porto 3 anni. Mancata indicazione
localizzazione successiva.

Marncata analisi alternative.

B Processo pariecipativo svolto a decisioni prese —
mancato coinvolgimento degli enti locali nella
scella localizzativa e carenze nelle molivazioni
che hanno identificato la localizzazione a Piom-
bino. Processo partecipativo — mancata parieci-
pazione sul progetio integrato da Snam

“ Mancata applicazione della VIA. || Commissario
avrebbe potuto decidere in autonomia per ap-
plicazione VIA o valutazione alternativa.
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Emerge chiaramente che I’attenzione del pubblico ¢ principalmente rivolta ad ottenere elementi di
chiarimento in relazione alla permanenza in porto del FSRU nella sua fase operativa; conseguentemente ¢
ricorrente la richiesta di conoscere la localizzazione futura dell’impianto. Le osservazioni del pubblico
hanno evidenziato la necessita di formalizzare la durata dell’esercizio e della permanenza nel porto di
Piombino dell’FSRU.
La mancata applicazione della Valutazione di Impatto Ambientale ¢ sicuramente un elemento piu volte
richiamato nelle osservazioni pervenute evidenziando che tale procedimento avrebbe garantito
maggiormente la cittadinanza in relazione ai possibili impatti ambientali; a tal proposito viene quindi
richiesto al Commissario di condurre comunque una analisi sugli effetti ambientali dell’opera a garanzia
della sua sostenibilita ambientale.
In ultimo ¢ evidente che molte osservazioni hanno riguardato, in generale, il processo partecipativo e il
coinvolgimento della popolazione e delle comunita con particolare riferimento al:

* mancato coinvolgimento delle comunita e degli enti locali nella scelta localizzativa;

* mancato coinvolgimento del pubblico sul progetto integrato da Snam successivamente alle richieste
della CdS.

Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

w Analisi ol rischiosvolle su nave “sinile” & nonsu Golar Tundre, Carenize oel RPS.

W Rischio collisioni con altri mezzl navali non ratisto nel RPS. Rappresentazions
Inadeguata della realiid ponuale che inficia Fanaksi ded rischic mancanza di ade-
‘gueate a analisl T interferenze traffico navale — motaniara.
Sypportare can analisi numeriche le conclusioni testual *basso rischio® o ‘fischio
uascurabiie” ece, Non valuiEin comenamente Fncremenio del vaffico 8 seguie
dafla cobccazione della FSRU.

Rischio atientati @ fschio resenza ordigni belici fondale darsena non ratal nel
RPS

w Carshze analisi compatibiliia 1e{rhnrﬂe Gl tinvio alkadse del mmpln ol fornire
‘alla autcrta in materia dl pianificazions lain
formaziori relative agh scenarl inci elng quelil che coimvolg
Aree esteme & quella portuale, al sensi detAnl 6 del M DA/0S12001.

w Mangata analisi sicurezza implanto correzione indice Wobbe

"M i P di in dada popola-
zigne. fini del pioni di

= Mancata verifica adeguatezza strutiure e Infrastrutiure di ap
civile per gestione ra vie di & fuga, presidio
WWFF, presidl cspedalien adeguatl ecc)

Carenze delanalis delle jdi ¢ it { fimaticl

[aspett
ventl dal quadrante surd-ovest che spesso determinano criticits in poro per | ta-
ghatil e lenomen estremi come trombe dara) nel canale df accesso, nel bacino
th evoluzione e all'ormeaggio che possono risultare pericalose e quindi determing-
reun fschlo incidantale. Con vent i scifocea | iraghedl manowano male, 12 me-
laniera offrono molte piu bordo & quindl |a situaziong. dovrebbe essore peggiare. |
fenomeni estremi non possono pii essere classificati come improbabili o raei
Difncold oparazionl ol manutenzion (dragagglo) per prasenza FsHU.

m Rappresentazione aree di danno nel RPS. Esigulia delle aree anche in relazione
arl alinl FSRUL tale cirocstana fa eschiders a prion eMem domino con-aftl impkan.
1. Non @ chiaro guall saranno s prescrizion| allintemo delle viarie aree di danng
anche considerands che lnviluppo intercetia | canale di accesso al porto per un
amplo tratto.

Gli aspetti relativi alla sicurezza trattati nelle osservazioni sono molteplici e quasi tutti egualmente
ricorrenti nelle osservazioni come si puo evincere dal grafico sopra riportato.
Le maggiori preoccupazioni dei cittadini sono ovviamente connesse alla presenza di un impianto che ricade
nel campo di applicazione della normativa in materia di rischio di incidenti rilevanti (cd normativa Seveso)
ormeggiato in porto, a questo tema sono riconducibili le osservazioni inerenti:

e T’inviluppo delle aree di danno, la loro estensione e i rischi connessi per la popolazione;

e i contenuti del Rapporto Preliminare di Sicurezza che, per I’analisi Hazop, ha preso a riferimento

una nave “gemella” e non quella prevista all’interno del porto (Golar Tundra);
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* le misure e le azioni operative che dovranno essere adottate in caso di emergenza in relazione alla
messa in sicurezza della popolazione (procedure di allerta, piani di evacuazione ecc.).
Le istanze dei cittadini sono inoltre connesse al traffico di metaniere (una a settimana circa) che, essendo
navi di grande stazza e trasportando GNL, devono essere movimentate all’interno del porto in condizioni di
sicurezza; da qui le osservazioni inerenti la sicura operativita del porto anche in condizioni meteo-climatiche
piu critiche onde prevenire il verificarsi di incidenti quali ad esempio collisioni con altri mezzi navali o con il
terminale FSRU stesso.

Aspetti relativi alle ricadute socio economiche con riferimento alle interferenze dirette e indirette sul
tessuto produttivo

H |mpatti su attivita produttive del porto 2 in-
terferenze con traffici marittimi (continuita
operativa e di sviluppo del porta).
Impatti su sviluppo portualita turistica
(approvata) esterna (Porto la Chiusa di
Pontedoro). Carenze dell'analisi socio-
econimica

= |mpatti su attivita produttive, commerciali
{turismo, itticoltura, ecc) e TPL (continuita
del servizio di collegamento Isola d'Elba —
pendolarismo e turistico). Carenze
dell’analisi socio-economica.

Gli aspetti socio-economici, anche se si presentano con una ricorrenza piuttosto bassa rispetto al totale delle
osservazioni, sono orientati soprattutto a chiedere la risoluzione di interferenze (reali o potenziali) del
progetto con le attivita in essere, questo anche considerando la realta economica attuale del territorio che sta
intraprendendo una riconversione maggiormente orientata al turismo rispetto al suo passato quasi
esclusivamente industriale.
In particolare per quanto attiene la specifica realta portuale di Piombino le osservazioni riguardano:
e le interferenze con le attivita produttive attualmente operanti sulla banchina dove sara ormeggiato il
terminale e concessionarie delle aree a terra;
* le possibili interferenze con i traffici marittimi del porto, con la continuita della connessione TPL
con I’Isola d’Elba ed in generale con la continuita operativa del porto.
Per quanto attiene le attivita produttive/turistiche esterne al porto ed in generale la realta economica
esistente di area vasta, vengono segnalate:
e possibili interferenze negative con il comparto dell’itticoltura, maricoltura e pesca;
e possibili interferenze con le attivita economiche connesse al turismo;
*  possibili interferenze con lo sviluppo della portualita turistica esterna al porto di Piombino.
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Aspetti relativi alle ricadute e alle interferenze con le componenti ambientali

i ) W Impatti acustici in fase di cantiere (gasdotto) ed in
esercizio (FSRU, impianto carrezione indice di
Wobbe). Carenza degli studi

w Impatti sulla qualita dell’aria dovuti agli incrementi
di emissioni in atmosfera (anche analisi emissioni
odorigene). VIS: carenza di quadro conoscitivo e

clorazione delle acque marine.
Impatti su Riserva e siti RN2000

m lmpatti sulle acque marine — carenze quadro co-

rivafi organici e loro impatti su biodiversita marina

= Carenza delle conoscenze e degli studi idrodina-
mici & correntometrict dentro e fuor dalla darsena
(condizion meteo marine) al fini dello studio della
dispersione chimica e termica

m SIN-TRS
Interferenze suolo e sotlosuolo

Le osservazioni del pubblico per quanto attiene le componenti ambientali sono state numerose anche in
considerazione del fatto che il progetto ¢ stato esentato, per norma, dalla valutazione di impatto ambientale
e del fatto che il procedimento per il rilascio dell’AIA si ¢ svolto parallelamente presso le autorita
competenti di livello nazionale, configurandosi quindi come autorizzazione successiva.

11 principale aspetto oggetto di osservazioni da parte del pubblico ¢ stata la preoccupazione per gli impatti
sulla qualita delle acque marine e, conseguentemente, sulla biodiversita marina; in particolare gli studi a
supporto delle valutazioni conclusive del proponente sono stati oggetto di richiesta di chiarimenti ed
approfondimenti.

Anche la componente atmosfera ¢ stata oggetto di un numero ricorrente di osservazioni in riferimento agli
aspetti emissivi del progetto e, conseguentemente, al possibile peggioramento dello stato qualitativo della
componente aria. Tali aspetti, nelle osservazioni, sono spesso correlati ai contenuti della Valutazione di
Impatto Sanitario (VIS).

Ulteriori aspetti ambientali trattati dalle osservazioni in modo meno ricorrente sono gli impatti acustici del
progetto soprattutto per la fase di realizzazione del gasdotto e per I’esercizio del terminale di
rigassificazione, le possibili incidenze sui siti della Rete Natura 2000 prossimi al progetto e alle opere
connesse (oggetto comunque di specifico procedimento di Valutazione di Incidenza Ambientale), le
possibili criticita connesse alle condizioni meteomarine dentro e fuori la darsena per la dispersione del cloro
e del gradiente termico, le interferenze degli scavi per la realizzazione del gasdotto con le aree classificate
SIN ai fini della bonifica.

di valutaziom In conseguenza delle carenze di ana-
lisi degli aspetti emissivi e degli aspetti relativi alla

noscitiva e valutative. Mancanza studi su cloro de-
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3. Controdeduzioni alle osservazioni

3.1 Controdeduzioni — elementi di sintesi

1 Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo

Le analisi e i dati energetici proposti da SNAM in relazione alla produzione/fabbisogni/import ed export di gas non sono coerenti e

sufficienti a supporto della necessita di rigassificatori.

La necessita di incrementare la capacita di rigassificazione nazionale ¢ sancita dal comma 1 dell’art.5 del DL 50/2022 che dispone:

"In considerazione della necessita di diversificare le fonti di approvvigionamento di gas ai fini della sicurezza energetica
nazionale, fermi restando i programmi di decarbonizzazione del sistema energetico nazionale, le opere finalizzate all'incremento
della capacita di rigassificazione nazionale mediante unita galleggianti di stoccaggio e rigassificazione da allacciare alla rete di
trasporto esistente alla data di emanazione del presente decreto, incluse le connesse infrastrutture, costituiscono interventi

strategici di pubblica utilita, indifferibili e urgenti.(...)”

2 Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo

Scarsa competenza rispetto agli uffici indicati dall’art. 46 del DL 159/2007 — la struttura commissariale non in possesso della
medesima capacita, competenza e adeguatezza ministeriale di analisi del progetto.

L’art. 5 DL 50/2022 si configura, alla luce della crisi energetica dovuta al conflitto bellico in corso, come “norma speciale” rispetto
all’art. 46 DL 159/2007; il Commissario ha coinvolto tutte le strutture titolari delle necessarie competenze (vedi: CTR, AdSP,
ARPAT, Capitaneria di Porto, ISS, ecc.). In ogni caso con il DPCM 4 agosto 2022 e ’ordinanza commissariale n. 134/2022, nel
procedimento unico in questione, sono state integrate nell’ufficio di avvalimento anche le strutture del Ministero della Transizione

Ecologica, competenti in via ordinaria.

3 Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo

Nessuna garanzie societaria di Snam FSRU che ha un capitale sociale di soli 10.000 euro. Richiesta di fideiussione a copertura

eventuali danni.

La fidejussione sara presentata in sede di AIA di competenza nazionale, in quanto richiesta dalla relativa normativa. D'altro canto, si
evidenzia che né l'articolo 5 del d.1.50/2022, né l'articolo 46 del d.1.159/2007 richiedono una ulteriore garanzia fideiussoria in sede di
rilascio dell'autorizzazione in esame.
A tal proposito si evidenzia che il proponente ¢ Societa soggetta ad attivita di direzione e coordinamento di Snam SpA. e ha fornito
nell’ambito delle integrazioni del 30.08.2022 attestazione di capacita finanziaria rilasciata da primario istituto bancario, nonché
certificazione di garanzia Assicurativa di tipo R.C.T., R.C.O., R.C. inquinamento ¢ R.C. Professionale.

4 Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo

Conlflitto di interessi nella nomina del Presidente della Regione Toscana Eugenio Giani a Commissario di Governo per il progetto
FSRU Piombino

Non sussiste alcun conflitto di interessi poiché vi ¢ una previsione normativa nazionale. Il potere di procedere alla nomina di
Commissari da parte del Governo ¢ funzionale per una migliore gestione di particolari affari nazionali, urgenti ed indifferibili.

Molto spesso i Commissari coincidono con i governatori regionali, proprio per la loro conoscenza del territorio, qualora lo stesso
sia interessato da eventi calamitosi (si veda ad esempio la normativa della Protezione civile) ovvero dalla realizzazione di particolari

obiettivi nazionali.

5 Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo

Mancata formalizzazione durata massima ormeggio in Porto 3 anni. Mancata indicazione localizzazione successiva.

Nella Conferenza dei Servizi del 07.10.2022 il Commissario ha posto all’ordine del giorno il seguente punto “Indicazioni sulla
proposta di localizzazione offshore da parte di SNAM”. 1l proponente ha quindi fornito alcuni elementi che sono stati riportati nel
verbale della seduta della CdS in particolare il proponente ha rappresentato che non ¢ nelle condizioni di dare informazioni circa il
sito di localizzazione off shore successivamente alla localizzazione nel porto di Piombino e che sta approfondendo gli studi per

15
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5 Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo

Mancata formalizzazione durata massima ormeggio in Porto 3 anni. Mancata indicazione localizzazione successiva.

I’individuazione di un sito idoneo, sia sotto il profilo tecnico che sotto il profilo della continuita operativa in tutte le condizioni
meteo-marine. Il proponente esclude comunque la localizzazione successiva nel Golfo di Follonica, nell’area dell’Arcipelago
Toscano e in tutte le aree marine che possono interessare il Comune di Piombino o la vicinanza ad impianti di itticoltura. E’ inserita
nell’autorizzazione specifica prescrizione per la presentazione della soluzione off-shore, in attuazione di quanto disposto dall’art. 5
comma 14 bis del DL n. 50/2022.

Infine si rappresenta quanto segue in relazione alla presenza nel porto di Piombino dell’FSRU:

e nell’Ordinanza commissariale n. 97 del 20.07.2022, con la quale ¢ stato dato avvio al procedimento unico, ¢ formalmente
indicato che il rilascio dell’autorizzazione di cui all’articolo 5 del D.L. 50/2022 si riferisce alla localizzazione iniziale
all’interno del porto di Piombino per tre anni dalla data di entrata in esercizio;

¢ Distanza di Concessione demaniale, presentata inizialmente per la durata di 25 anni, ¢ stata rettificata con le integrazioni
presentate dal proponente in data 30.08.2022 ed ¢ stata richiesta per la durata di 3 anni ¢ 9 mesi che comprendono i 3 anni
di esercizio e i 9 mesi necessari al proponente per la costruzione ¢ il successivo smantellamento delle opere in banchina.

L’autorizzazione ¢ rilasciata coerentemente con la tempistica sopra indicata.

6 Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo

Processo partecipativo svolto a decisioni prese — mancato coinvolgimento degli enti locali nella scelta localizzativa e carenze nelle
motivazioni che hanno identificato la localizzazione a Piombino. Processo partecipativo — mancata partecipazione sul progetto
integrato da Snam

In relazione alla localizzazione delle opere e alle possibili effetti ambientali, sono stati coinvolti, oltre al Comune di Piombino,
anche Campiglia Marittima e San Vincenzo che fanno parte dei soggetti invitati alla CdS.

La partecipazione del pubblico ¢ stata garantita, tenuto conto della tempistica imposta dall’art. 5 DL 50/2022, mediante la
pubblicazione sul sito del Commissario di tutta la documentazione progettuale, dei termini concessi per le osservazioni del
pubblico anche in relazione al procedimento di esproprio correlato. La partecipazione si ¢ articolata in due momenti distinti: sulla
documentazione progettuale iniziale e, successivamente, sulle integrazioni depositate dal proponente a seguito delle richieste
formulate dai soggetti invitati alla CdS. Si veda quanto riportato al capito 1 del presente documento in relazione ai dettagli
procedurali e amministrativi.

Si evidenzia che la localizzazione all’interno del porto di Piombino ¢ stata individuata a livello nazionale confrontando 1’idoneita
di diverse soluzioni territoriali sulla base di 3 parametri di tipo tecnico tutti connessi all’obiettivo nazionale di avere terminali
operativi nel piu breve tempo possibile. Come indicato dal proponente nella seduta della CdS del 19.09.2022 e riportato a verbale,
il porto di Piombino ¢ risultato I’unico tra i Porti italiani con i seguenti tre requisiti essenziali ed immediatamente disponibili per
garantire I’ormeggio di una FSRU entro marzo 2023, quali:

- pescaggio adeguato (>15m),
- vicinanza alla rete nazionale (<10 km)

- un accesso in un punto della rete che ha la capacita di assorbire la portata trasferita dalla FSRU (circa 5 miliardi di metri cubi
anno) sufficientemente vicino ai poli di consumo ubicati nel nord d'Italia.

7 Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo

Mancata applicazione della VIA. Il Commissario avrebbe potuto decidere in autonomia per applicazione VIA o valutazione
alternativa. Mancata applicazione dell’ ATA.

L’esenzione dalla procedura di VIA ¢ insita nella scelta dello Stato nel momento in cui ¢ stato approvato il procedimento speciale di
cui all’articolo 5 del DL 50/2022; si ricorda che tale norma nasce dall’urgenza indifferibile della carenza di gas dovuta alla
situazione socio-politica di livello internazionale.

Il Ministero della Transizione Ecologica ha provveduto, secondo quanto disposto dalle Direttive Comunitaria in materia di
valutazioni ambientali, a comunicare I’esenzione e relative motivazioni alla Commissione Europea come da comunicazione al
Commissario in data 12.08.2022.

In relazione alle ricadute di tipo ambientale conseguenti alla realizzazione e all’esercizio delle opere si rappresenta che il
proponente ha comunque elaborato uno Studio di Impatto Ambientale e che il Commissario, al fine di fornire maggiori garanzie al
territorio in relazione alle preoccupazioni manifestate, con Ordinanza n.97 del 20.07.2022, ha disposto I’invito in conferenza dei
servizi anche dei soggetti competenti in materia ambientale per una analisi dei principali impatti sulle matrici ambientali e per
I’individuazione di eventuali misure di mitigazione volte ad incrementare la sostenibilita ambientale del progetto. Se pur in
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7 Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo

Mancata applicazione della VIA. Il Commissario avrebbe potuto decidere in autonomia per applicazione VIA o valutazione
alternativa. Mancata applicazione dell’ AIA.

procedura derogata dalla VIA per legge, il Commissario ha comunque coinvolto i SCA a supporto dei lavori della Conferenza dei
Servizi i quali hanno provveduto a svolgere una analisi dei principali impatti sulle matrici ambientali; in esito a detta analisi sono
state dettate specifiche prescrizioni a garanzia della sostenibilita ambientale dell'opera.

E’ invece in corso il procedimento parallelo per il rilascio dell’AIA nazionale, I’istanza autorizzativa ai sensi del D.Lgs 152/2006,
come indicato dal proponente, ¢ stata presentata in data 12.08.2022 alle competenti Autorita nazionali.

8 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Analisi di rischio svolte su nave “similare” e non su Golar Tundra

Nel Rapporto Preliminare di Sicurezza depositato con la documentazione iniziale il proponente indica che il gestore ha reso
disponibile un’analisi operativa (HazOp), condotta dal costruttore della nave FSRU insieme a DNV sulla documentazione tecnica di
una nave con caratteristiche similari al Terminale oggetto della presente valutazione. Nella fase successiva ¢ stato quindi richiesto di
esplicitare le differenze tra il terminale FSRU SNAM previsto a Piombino e la nave analizzata con metodologia HazOp nel RPS, al
fine di poter valutare la correttezza delle ipotesi fatte: ¢ stato richiesto anche di allegare 1’analisi operativa.

Nella documentazione integrativa del 30.08.2022 (Annesso 15 paragrafo 3 punto 3.1) il proponente ha indicato che la nave
analizzata con la metodologia HazOP nel Rapporto Preliminare di Sicurezza preliminare ¢ la nave denominata GOLAR IGLOO ed
ha indicato che le due navi sono navi gemelle, in particolare per quanto riguarda le installazioni di processo. Nelle integrazioni il
proponente ha prodotto una serie di confronti puntuali tra le due navi con particolare riferimento agli elementi individuati come
cause iniziatrici nelle ipotesi HazOp del RdS preliminare.

In relazione agli aspetti di sicurezza di cui al d.lgs. n.105/2015 (c.d. normativa Seveso) si ricorda che I’impianto ¢ classificato come
Azienda a rischio di soglia superiore, art.15 Seveso, cui la competenza ¢ in capo al Comitato Tecnico Regionale (CTR) presieduto
dalla Direzione regionale VV.F.. Al CTR spetta infatti sia la valutazione del Rapporto di Sicurezza Preliminare e delle sue
integrazioni che il rilascio del Nulla Osta di Fattibilita (artt.16 e 17 Seveso).

11 CTR e il Comando Provinciale dei Vigili del Fuoco hanno esaminato la documentazione integrativa e rilasciato le determinazioni
di competenza con prescrizioni.

9 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Rischio collisioni con altri mezzi navali non trattato nel RPS. Rappresentazione inadeguata della realta portuale che inficia I'analisi
dei rischi: mancanza di adeguate simulazioni e analisi modellistiche interferenze traffico navale — metaniere. Supportare con
analisi numeriche le conclusioni testuali “basso rischio” o “rischio trascurabile” ecc.. Non valutato correttamente 1’incremento del
traffico a seguito della collocazione della FSRU.

Gli aspetti relativi al rischio da fonti mobili sono stati richiesti in fase di integrazione della documentazione progettuale iniziale. In
particolare ¢ stato richiesto di fornire gli studi sulla valutazione dei rischi di impatto all’interno del porto (frequenze, magnitudo)
elaborati sulla base di un’indagine sito-specifica delle caratteristiche dei natanti, velocita, angoli di impatto, documentando il rischio
di impatto tra: - metaniera ¢ FSRU; - metaniera e traghetto; - traghetto ¢ FSRU e le correlate conseguenze. Sono state in ultimo
richieste le misure che il gestore intende adottare al fine di prevenire e mitigare il rischio di collisione.

Nelle integrazioni inviate al Commissario in data 30.08.2022 (Annesso 15 paragrafo 3 punto 3.5), ai fini della valutazione del
rischio, il proponente ha inviato uno studio di manovrabilita nell’area portuale (redatto dalla Societa CETENA di Genova). Nello
studio sono state considerate diverse tipologie navali al fine di verificare la fattibilita delle manovre di ingresso e uscita, al variare
delle condizioni meteo marine; in particolare per i traghetti sono state simulate le manovre in caso di avaria a bordo.

Le manovre relative alla LNG carrier sono state svolte principalmente in scenario notturno. Tale scelta ¢ stata fatta per tener conto
che, in alcune circostanze di traffico portuale diurno particolarmente intenso, possa essere necessario ricorrere a questa eventualita
da parte delle navi metaniere, al fine di non intralciare ’operativitda del porto. Lo studio ha consentito al proponente
I’individuazione, per le diverse tipologie navali, delle condizioni meteo marine che consentiranno le manovre di ingresso e uscita in
sicurezza. In particolare per i traghetti, tutte le simulazioni condotte hanno mostrato che la nave si arresterebbe ad una distanza di
sicurezza (nell’ordine di diverse centinaia di metri) senza interazioni con il terminal LNG.

Sulla base delle conclusioni emerse da questo studio il proponente ha valutato come remoto il rischio di collisione e quindi di
danneggiamento ed urto tra le navi in transito e il terminale LNG. II proponente specifica che, nell’ambito del Rapporto di Sicurezza
definitivo, verra comunque svolta una simulazione ad elementi finiti (FEM) ai fini della valutazione della deformazione attesa in
caso di collisione e perforazione di un serbatoio della “Shuttle Carrier” all’ingresso del porto di Piombino, con navigli in
ingresso/partenza all’imbocco del porto.

L’analisi di rischio sviluppata nell’ambito del Rapporto di Sicurezza preliminare ha considerato gli eventi incidentali
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9 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Rischio collisioni con altri mezzi navali non trattato nel RPS. Rappresentazione inadeguata della realta portuale che inficia I'analisi
dei rischi: mancanza di adeguate simulazioni e analisi modellistiche interferenze traffico navale — metaniere. Supportare con
analisi numeriche le conclusioni testuali “basso rischio” o “rischio trascurabile” ecc.. Non valutato correttamente I’incremento del
traffico a seguito della collocazione della FSRU.

ragionevolmente credibili, secondo la normativa tecnica di settore, includendo anche gli errori umani tra le cause primarie di eventi.

In relazione all’analisi del traffico navale nel porto di Piombino durante la fase di esercizio del Terminale, il Proponente ha fornito
chiarimenti e approfondimenti nella documentazione integrativa (Annesso 11, Parte I, Allegato 48 “Relazione di valutazione di
incremento del traffico navale nell’area di progetto” integrata) consegnate al Commissario in data 30.08.2022; in tale studio il
proponente ha svolto degli approfondimenti sulle rotte di traffico esistenti (rappresentazione grafica), sul traffico marittimo esistente
e sull’incremento a seguito della presenza del FSRU.

Si ricorda che in relazione agli aspetti di sicurezza di cui al d.Igs. n.105/2015 (c.d. normativa Seveso) I’impianto ¢ classificato come
Azienda a rischio di soglia superiore, art.15 Seveso, cui la competenza ¢ in capo al Comitato Tecnico Regionale (CTR) presieduto
dalla Direzione regionale VV.F.. Al CTR spetta infatti sia la valutazione del Rapporto di Sicurezza Preliminare ¢ delle sue
integrazioni che il rilascio del Nulla Osta di Fattibilita (artt.16 e 17 Seveso).

Il CTR, il Comando Provinciale dei Vigili del Fuoco e 1’Ufficio circondariale marittimo di Piombino - Capitaneria di porto,
ciascuno in relazione alle proprie competenze, hanno esaminato tutta la documentazione e rilasciato le determinazioni di

competenza con I’indicazione di specifiche prescrizioni.

10 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Rischio connesso ad attentati e a presenza ordigni bellici fondale darsena non trattato nel RPS.

In generale si evidenzia che [I’analisi di rischio sviluppata nell’ambito del Rapporto di Sicurezza preliminare ha considerato gli
eventi incidentali ragionevolmente credibili, secondo la normativa tecnica di settore, includendo anche gli errori umani tra le cause
primarie di eventi. Si rappresenta inoltre che i rischi di security saranno considerati nell’ambito del Piano di Emergenza Interna, il
cui sviluppo non ¢ richiesto dal D.Lgs. 105/2015 nella fase di Rapporto di Sicurezza preliminare. Il proponente indica che la
progettazione ha previsto che il terminale sia dotato di un sistema di sicurezza per la protezione di personale, impianti di produzione
e ambiente, costituito da due sezioni (Emergency Shut Down ESD, Fire & Gas F&G) di cui la prima ESD prevede la fermata
dell’intero impianto e la depressurizzazione automatica dello stesso, con attivazione sia automatica che manuale dall’operatore. In
caso di rischi di security pertanto saranno disponibili adeguati sistemi di blocco e messa in sicurezza del Terminale. Eventuali
ulteriori azioni saranno anche definite e stabilite nell’ambito del Piano di Emergenza Esterna, che sara predisposto ai sensi
dell’articolo 21 del D.Lgs. 105/2015 dal Prefetto, d’intesa con le regioni e con gli enti locali interessati, sentito il CTR e previa
consultazione della popolazione.

In particolare per quanto riguarda il rischio attentati questo viene trattato nell’ambito dei c.d. rischi di security; su tali aspetti sono
stati forniti approfondimenti dal proponente in fase di integrazione della documentazione cosi come richiesti da AdSP e Capitaneria
di Porto che hanno indicato inoltre ’opportunita di non divulgare erga omnes i contenuti delle suddette integrazioni in quanto
attinenti alla Valutazione di Sicurezza dell’impianto portuale.

11 documento redatto dal proponente “Linee Guida del Progetto di Security” non ¢ stato reso pubblico in considerazione del fatto
che tale elaborato ¢ composto integralmente da elementi che sono oggetto e contenuto della Valutazione di sicurezza dell’impianto
portuale (P.F.S.A. - Port Facility Security Assessment) e del successivo Piano di sicurezza dell’impianto portuale (P.F.S.P. - Port
Facility Security Plan) e che il Programma Nazionale di Sicurezza Marittima contro eventuali azioni illecite intenzionali — approvato
nell’ultima sua versione con Decreto del Ministero delle Infrastrutture e delle Mobilita Sostenibili n. 59 in data 17.03.2022 — nella
Parte IIT (Impianti portuali) prevede la protezione dell’accesso o divulgazione non autorizzati tanto per i contenuti del P.E.S.A. (Par.
4.3.5) quanto per quelli del P.F.S.P. (Par. 5.6.1). In senso generale anche il D.Lgs. n. 203/2007 all’art. 13 prevede che “le
valutazioni di sicurezza e i piani di sicurezza del porto sono da considerarsi informazioni sensibili sotto il profilo della sicurezza e
pertanto ne é vietata la divulgazione a chi non ha necessita di conoscere”.

1 documenti e le valutazioni ivi contenute sono state comunque esaminate dall’Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno
Settentrionale e dall’Ufficio Circondariale Marittimo di Piombino-Capitaneria di Porto; tali soggetti hanno rilasciato le
determinazioni di competenza con prescrizioni. Si rimanda ai contenuti di tali atti per gli elementi di dettaglio e per quanto ¢ stato
possibile rendere pubblico.

In relazione alla possibile presenza di ordigni bellici sul fondale della darsena, il proponente indica che, durante le indagini
preliminari alla progettazione, ¢ stato effettuato un accurato rilievo batimetrico del fondale marino delle aree interne ed esterne al
porto e che ne ¢ emersa una situazione ante operam perfettamente in linea con le trasformazioni gia previste dall’Adeguamento
Tecnico Funzionale (ATF) al P.R.P. del 2013 con una profondita disponibile dei fondali di 19-20 m, nell’area antistante la banchina
Est. Il proponente indica che tale profondita risulta del tutto compatibile con il transito della FSRU e delle navi metaniere nel porto e
con tutte le attivita previste dall’esercizio del rigassificatore, che quindi non interferiranno in alcun modo con il fondale.
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11 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Carenze analisi compatibilita territoriale e rinvio all’AdSP del compito di fornire alle autorita competenti in materia di
pianificazione territoriale e urbanistica le informazioni relative agli scenari incidentali e in particolare quelli che coinvolgano aree
esterne a quella portuale, ai sensi dell’Art. 6 del DM 09/05/2001.

Nella fascia dei 500 mt. di rischi incidentali ritenuti probabili Snam segnala solo la categoria F (Area entro i confini dello
stabilimento - Area limitrofa allo stabilimento, entro la quale non sono presenti manufatti o strutture in cui sia prevista I’ordinaria
presenza di gruppi di persone) ma in tale area ricade invece una porzione di mare destinata all’ingresso al porto (oltre la meta) e al
bacino di evoluzione nel quale transitano ¢ manovrano giornalmente centinaia di navi passeggeri (crociere e traghetti) con a bordo
migliaia di persone.

In sede di CTR, per la valutazione sulla compatibilita territoriale, ¢ stato preso a riferimento, sebbene non direttamente applicabile
all'ambito portuale, il DM 9 maggio 2001. Il CTR ha verificato, di concerto con 1'Autorita di Sistema Portuale, che l'area interessata
dagli effetti di un incidente rilevante ¢ interamente localizzata in area portuale con destinazione funzionale Industriale Artigianale
nel vigente piano regolatore portuale. Inoltre il CTR ha rilevato che una porzione della banchina nord di limitata estensione ¢
interessata dall'inviluppo dell'area "rossa" - Elevata letalita, ancora compatibile con la tabella 3.a del citato D.M. 9/5/2001.

Per quanto riguarda la correlazione tra le mappe delle aree di danno e la compatibilita con le operazioni che si svolgeranno sulla
banchina nord, nell’ambito della presentazione della documentazione integrativa, il proponente ha fornito degli esempi estratti dalle
simulazioni di ingresso in porto condotte nello studio di manovrabilita nell’area portuale con aggiunte le impronte delle aree di
danno cosi come calcolate nel Rapporto preliminare di Sicurezza. In particolare viene simulato 1’ingresso di una Bulk Carrier da
180 m che va ad ormeggiare in banchina Nord e I’ingresso della LNG Shuttle Carrier che va ad affiancarsi alla FSRU per lo scarico.
Linviluppo dell’area "rossa" - Elevata letalita - praticamente non interessa il canale di ingresso in porto.

Si ricorda che in relazione agli aspetti di sicurezza di cui al d.Igs. n.105/2015 (c.d. normativa Seveso) I’impianto ¢ classificato come
Azienda a rischio di soglia superiore, art.15 Seveso, per il quale la competenza ¢ in capo al Comitato Tecnico Regionale (CTR)
presieduto dalla Direzione regionale VV.F.. Al CTR spetta infatti sia la valutazione del Rapporto di Sicurezza Preliminare e delle sue
integrazioni che il rilascio del Nulla Osta di Fattibilita (artt.16 e 17 Seveso).

II CTR e il Comando Provinciale dei Vigili del Fuoco, in relazione alle proprie competenze, hanno esaminato tutta la
documentazione e rilasciato le determinazioni di competenza con prescrizioni.

12 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Mancata analisi sicurezza impianto correzione indice Wobbe

L’impianto di correzione dell’indice di Wobbe fornisce una miscela di azoto e aria compressa (sostanze non pericolose ai fini
Seveso - D.Lgs. 105/2015 -) che viene immessa all’interno del metanodotto. L’impianto non trattando sostanze pericolose non
rientra tra le sorgenti in grado di provocare potenziali incidenti e non ¢ sottoposto agli adempimenti di cui al d.Igs. n.105/2015 (c.d.
normativa Seveso).

13 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Mancata individuazione procedure di allarme/messa in sicurezza della popolazione. Definizione di piani di evacuazione

Le azioni di evacuazione e messa in sicurezza in caso di evento incidentale saranno definite e stabilite nell’ambito del Piano di
Emergenza Esterna, che sara predisposto ai sensi dell’articolo 21 del D.Lgs. 105/2015 dal Prefetto, d’intesa con le regioni e con gli
enti locali interessati, sentito il CTR e previa consultazione della popolazione. Si evidenzia comunque che le aree interessate dai
potenziali eventi incidentali sono interne al Terminale o ricadenti sulle zone limitrofe della banchina nord e dello specchio acqueo.

La Prefettura coordina 1’attuazione del Piano che deve essere comunicato a: Ministero dell'Interno; Dipartimento della Protezione
civile; Ministero della Transizione Ecologica; Sindaci sul territorio; Regione; Provincia.

14 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Mancata verifica adeguatezza strutture e infrastrutture di soccorso e protezione civile per gestione emergenza (adeguatezza vie di
accesso e fuga, presidio VVFF, presidi ospedalieri adeguati ecc.)

Come indicato al precedente punto 13 la gestione di eventuali situazioni di emergenza ¢ oggetto del Piano di Emergenza Esterno
che sara predisposto dalla Prefettura in coordinamento con tutti i soggetti gia indicati al precedente punto.
Si ricorda che Piano di Emergenza Esterno dovra consentire il raggiungimento degli obiettivi previsti dall’art.21 del decreto
legislativo n.105/2015 (cd normativa Seveso), ovvero:
e controllare e circoscrivere gli incidenti in modo da minimizzarne gli effetti e limitarne i danni per la salute umana, per




giovedi, 27 ottobre 2022 - Bollettino Ufficiale della Regione Toscana - n. 53

49

14 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Mancata verifica adeguatezza strutture e infrastrutture di soccorso e protezione civile per gestione emergenza (adeguatezza vie di
accesso e fuga, presidio VVFF, presidi ospedalieri adeguati ecc.)

l'ambiente e per i beni;

¢  mettere in atto le misure necessarie per proteggere la salute umana e I'ambiente dalle conseguenze di incidenti rilevanti, in
particolare mediante la cooperazione rafforzata negli interventi di soccorso con l'organizzazione di protezione civile;

« informare adeguatamente la popolazione, i servizi di emergenza e le autorita locali competenti;

¢ provvedere, sulla base delle disposizioni vigenti, al ripristino ed al disinquinamento dell'ambiente dopo un incidente
rilevante.

15 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Carenze dell’analisi delle condizioni di operativita (aspetti meteoclimatici compresi venti dal quadrante sud-ovest che spesso
determinano criticita in porto per i traghetti e fenomeni estremi come trombe d’aria) nel canale di accesso, nel bacino di evoluzione
e all’ormeggio che possono risultare pericolose e quindi determinare un rischio incidentale. Con venti di scirocco i traghetti
manovrano male, le metaniere offrono molto pitt bordo e quindi la situazione dovrebbe essere peggiore. I fenomeni estremi non
possono pil essere classificati come improbabili o rari.

Gli argomenti di cui all’osservazione sono stati oggetto di specifiche richieste di integrazioni e approfondimenti da parte dei
soggetti competenti (Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale e Capitaneria di Porto). In particolare sono stati
richiesti:

e uno specifico e dettagliato approfondimento su scenari interferenziali (a loro volta calibrati su un puntuale risk
assessment) e ricadute operative/commerciali della prospettata attivita di rigassificazione a banchina rispetto alle esistenti
attivita portuali (da intendersi anche come libera e sicura fruizione degli specchi acquei destinati all’atterraggio/alla
partenza delle unita navali;

*  I’evidenza documentale in ordine alla fattibilita delle manovre di ingresso/ormeggio ed uscita/disormeggio della FSRU e
della metaniera, con particolare riferimento alle attivita di simulazione gia svolte.

11 proponente nelle integrazioni presentate il 30.08.2022 ha quindi integrato e/o revisionato gli elaborati progettuali e tecnici
iniziali. In particolare :

e la compatibilita con le attivita commerciali del porto e transito dei traghetti ¢ stata trattata nell’Annesso 10 al punto 3.6
dove il proponente, in merito alle possibili interferenze con altri traffici e ai conseguenti rischi (collisioni, urti), ha
condotto uno studio di manovrabilita nell’area portuale in collaborazione con la societa CETENA di Genova. Lo studio
ha consentito I’individuazione, per le diverse tipologie navali, delle condizioni meteo marine che consentiranno le
manovre di ingresso e uscita in sicurezza. In particolare per i traghetti, tutte le simulazioni condotte hanno mostrato che
la nave si arresterebbe ad una distanza di sicurezza (nell’ordine di diverse centinaia di metri) senza interazioni con il
terminal LNG. Per quanto riguarda inoltre alle manovre di entrata e uscita dei mezzi navali a supporto dell’FSRU, il
proponente conferma che nella stagione estiva saranno eseguite esclusivamente in notturna, quindi senza generare
interferenza con il traffico traghetti. Durante il resto dell’anno il proponente valutera attentamente la possibilita di
manovra anche in periodo diurno in funzione delle effettive finestre di disponibilita ferma restando la priorita al transito
dei traghetti;

*  gli studi di manovra sono stati riportati nell’Annesso 9 — Allegato 1 dove ¢ stata esaminata, anche attraverso simulazioni,
la fattibilita delle manovre di ingresso/ormeggio ed uscita/disormeggio della FSRU e della metaniera;

* la situazione meteorologica e meteomarina dell’area di progetto ¢ stata approfondita in fase di progetto mediante studi
specialistici condotti dal Prof. De Girolamo dell’Universita La Sapienza di Roma (Studio meteomarino, Studio di
propagazione del moto ondoso, Studio dell’agitazione interna portuale, Studio dell’idrodinamica dell’area portuale). Il
proponente indica che gli studi specialistici confermano la compatibilita delle attivita previste dal rigassificatore con le
condizioni meteorologiche dell’area del porto e in particolare della banchina Est dove verra ubicata la FSRU;

*  sempre in relazione alle condizioni meteoclimatiche il proponente evidenzia che il sistema di ormeggio ¢ stato progettato
per resistere a venti di intensita pari 60 nodi e una corrente di 3 nodi, rispettando la normativa internazionale e quella
italiana in materia e che I’intensita del vento rientra nella categoria 1 degli uragani nella scala SSHS. La relazione di
calcolo per il sistema di ormeggio ¢ stata aggiornata integrando tali velocita ed ulteriori mezzi navali con risultati che il
proponente identifica paragonabili a quanto gia ottenuto in precedenza ossia che risulta garantita la sicurezza della
permanenza della FSRU sotto le condizioni previste dalla normativa vigente. Il proponente chiarisce inoltre che, qualora
si manifestassero eventuali eventi estremi nell’area del porto e/o lungo le tratte di percorrenza delle navi metaniere, le
operazioni di transito saranno prontamente sospese;

* il sistema di ormeggio ¢ stato progettato considerando lo scenario pit gravoso in termini di intensita del vento fra quanto
indicato nelle Norme Tecniche per le Costruzioni (NTC) e quanto risultante dall'elaborazione dei dati statistici specifici
della localita con un tempo di ritorno di 100 anni. In queste condizioni estreme, lo studio ha dimostrato che tutti i
dispositivi di ormeggio lavorano all'interno del campo stabilito dalle norme tecniche vigenti. Il sistema di ormeggio ¢
stato ridondato e nelle stesse condizioni estreme considerate ¢ stata simulata la rottura di una cima di ormeggio

20
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15 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Carenze dell’analisi delle condizioni di operativita (aspetti meteoclimatici compresi venti dal quadrante sud-ovest che spesso
determinano criticita in porto per i traghetti e fenomeni estremi come trombe d’aria) nel canale di accesso, nel bacino di evoluzione
e all’ormeggio che possono risultare pericolose e quindi determinare un rischio incidentale. Con venti di scirocco i traghetti
manovrano male, le metaniere offrono molto pitl bordo e quindi la situazione dovrebbe essere peggiore. I fenomeni estremi non
possono piu essere classificati come improbabili o rari.

verificando che la ridistribuzione del carico sulle restanti cime di ormeggio fosse ancora all'interno dei limiti stabiliti
dalle norme tecniche competenti;

e gli scenari di maremoto simulati dal proponente sono stati definiti in accordo con la direttiva del Sistema di Allertamento
Nazionale Maremoti (SiAM) (vedi Direttiva PCM pubblicata sulla GU n.128 5/6/2017).

L’Autorita di Sistema Portuale e la Capitaneria di Porto hanno esaminato tutta la documentazione, comprensiva degli elaborati
revisionati ed integrati nel corso del procedimento, e rilasciato le determinazioni di competenza con prescrizioni.

16 Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Rappresentazione aree di danno nel RPS. Esiguita delle aree anche in relazione ad altri FSRU: tale circostanza fa escludere a priori
effetti domino con altri impianti. Non & chiaro quali saranno le prescrizioni all’interno delle varie aree di danno anche
considerando che I’inviluppo intercetta il canale di accesso al porto per un ampio tratto.

Terminale OLT presenta 3 fasce:
“di interdizione totale” fino a 2 miglia nautiche;
“di limitazione” compresa tra 2 ¢ 4 miglia nautiche con divieto di ogni attivita escluso il passaggio a 10 nodi

“di preavviso” compresa tra 4 e 8 miglia con limitazioni alla navigazione minori.

Con la richiesta di integrazioni alla documentazione iniziale ¢ stato chiesto al proponente di approfondire le differenze in termini di
aree di danno tra I’istallazione FSRU Toscana della OLT Off Shore LNG Toscana S.p.A. e I’installazione FSRU prevista nel porto di
Piombino. In particolare ¢ stata richiesta una valutazione comparativa dei due terminali in termini di Aree di danno e termini di
sorgente; ¢ stata inoltre richiesta una comparazione tra le aree di danno e termini di sorgente del progetto localizzato a Portovesme in
Sardegna e il terminale FSRU previsto nel porto di Piombino.

11 proponente in data 30.08.2022 ha depositato la documentazione integrativa richiesta dai soggetti invitati in CdS ed ha fornito
approfondimenti nell’Annesso 15 - Allegato 1 “Valutazione comparativa dei terminali FSRU Tundra e OLT off shore Ing Toscana in
termini di aree di danno e termini di sorgente.

11 focus ¢ stato condotto sulla sezione di rigassificazione per la quale sono state individuate significative differenze in termini di
layout e processo che condizionano la valutazione dei rischi di incidenti rilevanti.

In particolare sono stati approfonditi:

1. gli aspetti relativi alla geometria (grado di confinamento del modulo di rigassificazione) e alla dimensione delle
tubazioni/collettori;

2. la diversa configurazione relativa alla distribuzione GNL liquido a valle del sistema di boosteraggio (pompe HP).

L’esito dell’approfondimento condotto giustifica la differenza tra le distanze di danno incidentali valutate nelle rispettive analisi di
rischio condotte nei Rapporti di Sicurezza, con particolare riferimento allo scenario individuato nella sezione di rigassificazione
(sezione alta pressione liquido).

Si ricorda che in relazione agli aspetti di sicurezza di cui al d.1gs. n.105/2015 (c.d. normativa Seveso) I’impianto ¢ classificato come
Azienda a rischio di soglia superiore, art.15 Seveso, cui la competenza ¢ in capo al Comitato Tecnico Regionale (CTR) presieduto
dalla Direzione regionale VV.F.. Al CTR spetta infatti sia la valutazione del Rapporto di Sicurezza Preliminare e delle sue
integrazioni che il rilascio del Nulla Osta di Fattibilita (artt.16 e 17 Seveso).

Il CTR e il Comando Provinciale dei Vigili del Fuoco, in relazione alle proprie competenze, hanno esaminato tutta la
documentazione, comprensiva delle integrazioni fornite, e rilasciato le determinazioni di competenza con prescrizioni.

Impatti su attivita produttive del porto e interferenze con traffici marittimi (continuita operativa e di sviluppo del porto).

Impatti su sviluppo portualita turistica (approvata) esterna (Porto la Chiusa di Pontedoro). Carenze dell’analisi socio-economica.

Per quanto concerne le interferenze con le attivita produttive del porto operanti attualmente nelle aree oggetto della richiesta di
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Impatti su attivita produttive del porto e interferenze con traffici marittimi (continuita operativa e di sviluppo del porto).

Impatti su sviluppo portualita turistica (approvata) esterna (Porto la Chiusa di Pontedoro). Carenze dell’analisi socio-economica.

concessione demaniale effettuata dal proponente, in sede di CdS del 07.10.2022 1’Autorita di Sistema Portuale, ha fornito gli
elementi necessari ad assicurare la coesistenza e ’operativita delle varie attivita.

In particolare per quanto riguarda la trattazione della concessione attualmente assegnata alla societa PIM presso le aree interessate
dall’ambito di operativita del rigassificatore e quindi della futura assegnazione a SNAM, ha riferito che, in esito delle interlocuzioni
che I’Adsp ha promosso tra le parti, ¢ stata individuata, sotto il profilo amministrativo, la soluzione di seguito indicata:

- per le superfici che non saranno utilizzabili da PIM nel periodo di permanenza del rigassificatore si procedera ad una sospensione
parziale degli effetti della concessione demaniale rilasciata fino al 2041 e attualmente vigente, sulla base delle superiori motivazioni
di interesse pubblico di cui al presente procedimento;

- gli effetti della concessione assentita a PIM ritorneranno ad espandersi al perimetro originario al termine di vigenza
dell’autorizzazione/concessione rilasciata a SNAM;

- nel periodo di coesistenza dei due provvedimenti I’ Adsp procedera, in favore di PIM, alla delocalizzazione di alcune delle attivita
dedotte in concessione individuando e assegnando direttamente, al termine delle lavorazioni attualmente in appalto, gli spazi a tergo
delle superfici assentite in misura sufficiente a garantire la continuita delle attivita a terra del piano industriale;

- gli oneri derivanti dalle eventuali necessita di sistemazione/adeguamento delle nuove aree di cui alla delocalizzazione suddetta
non potranno essere posti a carico dell’ Adsp;

- quanto sin qui indicato costituisce motivo di sospensione parziale, nei limiti delle necessita attuali, del procedimento dell’Adsp
denominato “Atto di indirizzo sul progetto di allocazione delle nuove aree portuali nel porto di Piombino” di cui alla delibera n. 57
del 7 giugno 2019 della stessa Adsp.

Per quanto attiene agli aspetti di sicurezza vi sono le condizioni per proseguire le attivita industriali al di fuori dell’area richiesta in
concessione dal proponente in quanto rientranti nella categoria “E.2” (aree industriali/artigianali) e pertanto compatibili in base alla
Tab. 3a del Maggio 2000. Tale destinazione d’uso ¢ confermata dal Piano Regolatore Portuale vigente che classifica I’area del molo
Nord come “area industriale — commerciale — siderurgica”.

In relazione alla continuita operativa del porto nel suo complesso e quindi delle eventuali interferenze con i traffici marittimi si
rimanda alle considerazioni svolte per gli argomenti 9 e 15. Nel corso del procedimento non sono inoltre state rilevate interferenze
con la portualita turistica e con il suo sviluppo nelle aree esterne al porto. Si evidenzia che:

e come indicato nella trattazione dell’argomento 11, I’inviluppo dell’area "rossa" - Elevata letalita si mantiene all’interno del
porto di Piombino;

¢ Tutilizzo di una metodologia di attraversamento in sotterraneo (mediante tecnologia trenchless DIRECT PIPE) del braccio
di mare prospicente I’ingresso del porto turistico garantisce la totale assenza di ogni interferenza plano-altimetrica tra la
condotta con I’infrastruttura logistica anche in fase realizzativa dell’attraversamento come indicato nell’Annesso 4 —
Allegato 6 trasmesso dal proponente con le integrazioni del 30.08.2022;

. la condotta non pone alcun vincolo alla manutenzione delle dighe di sopraflutto e sottoflutto del porto turistico.

Lo studio socio-economico presentato dal proponente ad integrazione della documentazione progettuale iniziale, ¢ stato oggetto di
alcune richieste di chiarimento da parte di IRPET che poi, a seguito della propria istruttoria, ha fornito alcune osservazioni sulle
modalita di utilizzo della modellistica input output nella valutazione specifica di impatto economico del rigassificatore. L’Istituto, in
sintesi, pur rilevando che le stime avrebbero potuto avere un piu elevato grado di robustezza e completezza e che in taluni casi — in
conseguenza del modello e dei dati di input utilizzati — le previsioni potrebbero risultare sovrastimate, evidenzia che la modellistica
impiegata per la valutazione delle ricadute economiche del rigassificatore ¢ adeguata.

Impatti su attivita produttive, commerciali (turismo, itticoltura, ecc) e TPL (continuita del servizio di collegamento Isola d’Elba —
pendolarismo e turistico). Carenze dell’analisi socio-economica.

Si evidenzia che gli impatti sulle attivita produttive indicate nelle varie osservazioni sono correlati alla eventuale possibilita di
interazioni negative con la qualita di talune componenti ambientali come le acque marine nel caso delle attivita di itticoltura e pesca
e la qualita del paesaggio per le attivita turistiche del territorio. Allo stesso modo anche le interferenze segnalate con la continuita del
servizio di collegamento con I’Isola d’Elba, sono correlate alla possibilita di restrizioni operative al traffico portuale (eventualmente
in esito alle valutazioni di sicurezza) con specifico riferimento al traffico marittimo dei traghetti.

Attivita di pesca ed itticoltura

Al fine di stabilire se ’attivita dell’FSRU possa o meno produrre impatti sulle aziende agro-ittiche presenti nell’area, il Proponente
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Impatti su attivita produttive, commerciali (turismo, itticoltura, ecc) e TPL (continuita del servizio di collegamento Isola d’Elba —
pendolarismo e turistico). Carenze dell’analisi socio-economica.

ha valutato:
- la compatibilita dell'allevamento ittico con la presenza di cloro;

- la valutazione dei possibili effetti (es. shock termico) eventualmente prodotti dall’acqua fredda come anche del cloro in prossimita
dell'opera di presa degli impianti di itticoltura;

- la valutazione dei possibili cambiamenti delle caratteristiche chimiche dell’acqua stessa come pH, CO2 ecc.

- la valutazione dei possibili impatti sulle attivita di pesca e acquacoltura che I'esercizio dell'impianto potrebbe causare relativamente
all'aumentato traffico marittimo.

11 proponente in relazione alla valutazione dei possibili effetti (es. shock termico) eventualmente prodotti dall’acqua fredda come
anche del cloro in prossimita dell'opera di presa degli impianti di itticoltura, afferma, sulla base delle risultanze dello studio
modellistico, ’assenza criticita in quanto la diffusione del cloro e dell’acqua fredda rimarrebbe circoscritta all’interno del porto;
inoltre, in relazione alla valutazione dei possibili cambiamenti delle caratteristiche chimiche dell’acqua stessa come pH, CO2 ecc.,
indica che, sulla base degli studi modellistici effettuati, non sono evidenziabili criticita in quanto i parametri chimico-fisici
dell’acqua marina non subirebbero alterazioni.

11 proponente ha inoltre presentato un Piano di Monitoraggio Ambientale.
ARPAT, in qualita di soggetto competente in materia ambientale, ha evidenziato che:

e considerato che le simulazioni effettuate dal proponente riportano le variazioni di Temperatura sotto 0,5 °C gia ad alcune
centinaia di metri dallo scarico, non paiono probabili effetti di rilievo significativo verso la presa a mare degli allevamenti
(citata a "1300 metri dal punto di sversamento");

¢ in relazione ai possibili impatti negativi dovuti all’attraversamento del canale marino per la posa del metanodotto con
tecnica trenchless, la documentazione fornita dal proponente appare sufficientemente esaustiva, né sono ragionevolmente
prevedibili reali impatti sui fondali;

¢ in relazione all’immissione di cloro e alla possibile variazione del pH o di derivati del cloro stesso nocivi per la salute dei
pesci, considerate le diluizioni in gioco e la capacita di svolgere la funzione di tampone acido-basico delle acque marine,
non sembrano prevedibili conseguenze, del tipo ipotizzato nelle osservazioni, per tutto cid che non si trovi nelle immediate
vicinanze (metri) dello scarico.

Per quanto riguarda la fauna ittica e le attivita di pesca, si ritiene non vi siano nel merito criticita tali da essere di impedimento alla
realizzazione del progetto. In particolare neppure per I’allevamento a terra in considerazione della geometria della presa dello stesso.

Il Settore “Settore Attivita faunistico venatoria, pesca in mare e rapporti con i gruppi di azione locale della pesca (FLAGS). Pesca
nelle acque interne”, ha evidenziato che i punti di campionamento del PMA presentato sono adeguati a valutare le concentrazioni di
cloro all’esterno dell’impianto per la salvaguardia degli allevamenti ittici presenti a terra e nel golfo ed ha fornito ulteriori elementi
prescrittivi al PMA circa la necessita di monitoraggi in continuo del cloro presso la presa degli allevamenti ittici.

In relazione ai possibili impatti sulle attivita di pesca e acquacoltura che l'esercizio dell'impianto potrebbe causare relativamente
all'aumentato traffico marittimo, il proponente non rileva criticita per le attivita produttive della pesca e dell’acquacoltura
conseguenti al semplice passaggio delle navi metaniere, ¢ comunque stata introdotta specifica prescrizione per 1’istituzione di un
fondo compensativo nel caso di dovessero verificare limitazioni, anche temporanee, al transito dei pescherecci o all’'uso di strumenti
di pesca professionali, fissi, mobili o trainanti.

Si ricorda inoltre che tutta la documentazione ¢ stata anche esaminata da ISPRA in qualita di soggetto competente in materia
ambientale invitata nella CdS.

TPL e collegamenti con Isola d’Elba

Le interferenze con I’operativita del porto sono state trattate nell’ambito del macro argomento “Aspetti concernenti la Sicurezza del
FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)” all’interno degli argomenti 9 e 15. Per quanto emerso nel corso
del procedimento non sono ravvisabili elementi restrittivi al transito dei traghetti ai quali viene comunque sempre assicurata la
priorita di transito dallo stesso proponente.

Si ricorda che in relazione agli aspetti di sicurezza di cui al d.Igs. n.105/2015 (c.d. normativa Seveso) I’impianto ¢ classificato come
Azienda a rischio di soglia superiore, art.15 Seveso, cui la competenza ¢ in capo al Comitato Tecnico Regionale (CTR) presieduto
dalla Direzione regionale VV.F.. Al CTR spetta infatti sia la valutazione del Rapporto di Sicurezza Preliminare ¢ delle sue
integrazioni che il rilascio del Nulla Osta di Fattibilita (artt.16 e 17 Seveso).

II CTR e il Comando Provinciale dei Vigili del Fuoco, in relazione alle proprie competenze, hanno esaminato tutta la
documentazione, comprensiva delle integrazioni fornite, e rilasciato le determinazioni di competenza con eventuali prescrizioni.

IRPET a seguito delle valutazioni che asseriscono una trascurabile compromissione delle attivita produttive per opera del
rigassificatore ritiene insussistenti le condizioni per procedere a una stima delle ricadute socio economiche dell’opera.
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19 | Aspetti relativi alle ricadute e alle interferenze con le componenti ambientali

Impatti acustici in fase di cantiere (gasdotto) ed in esercizio (FSRU, impianto correzione indice di Wobbe). Carenza degli studi.

La tematica ¢ stata trattata dal proponente nei seguenti elaborati contenuti nella documentazione progettuale iniziale:
DIS-CIV-3B-00014 r0_Sorgenti sonore

PG-IT-D-00001_r0_Impatto transitorio

REL-AMB-E-00010_r0-Rel Impatto acustico

nonché nell’elaborato integrativo “Studio previsionale di impatto acustico — fase di esercizio” (Annesso 11, Sezione III, Paragrafo
2.9) dove ¢ stata svolta una valutazione complessiva sia per la fase di cantiere che per la fase di esercizio, in particolare sono stati
valutati i potenziali impatti legati:

« in fase di cantiere alle emissioni sonore per utilizzo di mezzi, macchinari di cantiere e traffico indotto, sia per quanto riguarda il
progetto del Terminale FSRU Piombino, sia con riferimento alle opere connesse;

« in fase di esercizio alle emissioni sonore legate sia al funzionamento dell’impianto FSRU e traffico terrestre indotto, sia al
funzionamento dell’impianto di correzione indice di Wobbe.

Il proponente valutata la propagazione sonora nell’intorno del cantiere, assumendo conservativamente il funzionamento
contemporaneo di tutti i mezzi ed ipotizzando che essi siano ubicati in una zona baricentrica rispetto all’area di cantiere. Il
proponente indica:

¢ che in prossimita del cantiere si potranno avere valori di emissione sonora, sebbene percepibili, sempre inferiori ai limiti di
zona;

¢ che é previsto un Piano di Monitoraggio Ambientale del clima acustico;

e che in fase di Progetto esecutivo, I'Appaltatore potra affinare le valutazioni essendo disponibili le informazioni di dettaglio
sulle lavorazioni previste e nel caso chiedere deroga e/o mettere in atto idonee misure mitigative.

11 proponente indica inoltre che le misure del clima acustico in prossimita dei ricettori sono state effettuate e riportate nello studio
“Studio previsionale di impatto acustico (Esercizio)” (REL-AMB-E-00002); le misure sono poi state utilizzate per verificare il
rispetto dei limiti imposti dalla zonizzazione acustica del Comune di Piombino.

Nel Piano di Monitoraggio Ambientale ¢ stato previsto dal proponente un monitoraggio di verifica dell’impatto sonoro ai recettori: i
rilievi consentiranno di verificare se la rumorosita indotta dal progetto risulta conforme ai limiti acustici e, in caso di superamento
dei limiti ai recettori, il proponente indica che verranno attuate le specifiche misure di mitigazione.

In relazione alla tipologia e alle caratteristiche del progetto in esame e dell’area di inserimento, le possibili criticita legate
all’impatto acustico sono da associare alla fase di realizzazione.

I risultati delle valutazioni mostrano il sostanziale rispetto di tutti i limiti di legge nel caso delle lavorazioni associate al’FSRU
mentre ¢ possibile il superamento dei limiti, con particolare riferimento al limite di immissione differenziale, nel caso della posa in
opera delle tubazioni e della realizzazione dell’impianto Wobbe; in considerazione delle ipotesi cautelative assunte alla base dei
calcoli ¢ possibile ritenere che le stime forniscano valori massimali.

Lo studio fornisce quindi I’indicazione di possibili accorgimenti attuabili per limitare I'impatto ai ricettori; eventuali deroghe
temporanee verranno definite in fase esecutiva e verranno sottoposte agli enti competenti. Viene proposto un PMA con il dettaglio
delle attivita di monitoraggio sia in fase di cantiere che di esercizio.

In relazione a quanto sopra ARPAT, in qualita di soggetto con competenze ambientali invitato alla CdS, ha fornito alcune
prescrizioni relative alla fase di esercizio per la mitigazione degli effetti che sono state integrate nella posizione del RUR e quindi
approvate in Conferenza dei Servizi.

E’ invece in corso il procedimento parallelo per il rilascio dell’ ATA nazionale, I’istanza autorizzativa ai sensi del D.Lgs 152/20006,
come indicato dal proponente, ¢ stata presentata in data 12.08.2022 alle competenti Autorita nazionali.

Si ricorda che tutta la documentazione ¢ stata inoltre esaminata da ISPRA in qualita di soggetto competente in materia ambientale
invitata nella CdS.

20 Aspetti relativi alle ricadute e alle interferenze con le componenti ambientali

Impatti sulla qualita dell’aria dovuti agli incrementi di emissioni in atmosfera (anche analisi emissioni odorigene).

VIS: carenza di quadro conoscitivo e di valutazioni in conseguenza delle carenze di analisi degli aspetti emissivi e degli aspetti
relativi alla clorazione delle acque marine.

Nella documentazione iniziale il proponente ha fornito una descrizione dello stato attuale della componente atmosfera.
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20 Aspetti relativi alle ricadute e alle interferenze con le componenti ambientali

Impatti sulla qualita dell’aria dovuti agli incrementi di emissioni in atmosfera (anche analisi emissioni odorigene).

VIS: carenza di quadro conoscitivo e di valutazioni in conseguenza delle carenze di analisi degli aspetti emissivi e degli aspetti
relativi alla clorazione delle acque marine.

L’individuazione delle sorgenti di emissione in atmosfera riconducibili all’esercizio del terminale FSRU Piombino ¢ stata svolta dal
Proponente nel documento Studio Modellistico delle Ricadute in Atmosfera per la fase di esercizio (par. 2.5) e viene ricondotta a:
- emissioni continue (generatori a bordo) legate al normale esercizio del Terminale;

- emissioni di emergenza o paricolari fasi diverse dal normale esercizio;

- emissioni di inquinanti indotte dal trafffico marittimo delle metaniere;

- emissioni dai rimorchiatori utilizzati per le manovre.

In relazione al normale esercizio viene evidenziato che:

- le ricadute medie annue di NOX e le ricadute medie annue e giornaliere (90,4° percentile) di Polveri in fase di esercizio avranno
degli impatti minimi / trascurabili;

- le massime ricadute orarie di NOX (99,8° percentile) saranno comunque inferiori limite di legge, concentrate principalmente
nell’area portuale in cui avverranno le operazioni di manovra della metaniera con i rimorchiatori a supporto.

Lo scenario massimo simulato ¢ estremamente conservativo e non corrisponde ad uno scenario reale di funzionamento, bensi ¢
stato ottenuto considerando il verificarsi della condizione emissiva piu impattante (sovrapposizione delle emissioni generate dai
motori della FSRU alle attivita della metaniera e dei 2 rimorchiatori) per 365 giorni I’anno, al fine di simulare lo svolgimento delle
operazioni delle metaniere in concomitanza con le condizioni meteorologiche piu gravose dal punto di vista della dispersione degli
inquinanti emessi. Nella realta, ¢ previsto 1’approdo di una metaniera circa ogni 5/7 giorni, con relativo supporto dei rimorchiatori,
con i rimorchiatori che opereranno per 4 ore al giorno in concomitanza con la presenza delle metaniere in porto.

ARPAT in qualita di soggetto con competenze ambientali invitato alla CdS, nel contributo inviato al RUR sulla documentazione
integrativa, formula alcune puntuali osservazioni e in conclusione, alla luce delle informazioni e dei chiarimenti depositati dal
Proponente, ritiene che le applicazioni modellistiche abbiano permesso di ottenere stime sufficientemente attendibili dei livelli
d’impatto attesi, i quali risultano al piu significativi per I’inquinante NOx-NO?2 in termini di concentrazioni medie orarie.

Tenendo conto dei valori stimati e delle concentrazioni “di fondo” rappresentative dell’area, non si prefigura il raggiungimento dei
corrispondenti valori limite di qualita dell’aria fissati dal D.Lgs. 155/2010; cio ¢ comunque vincolato alle condizioni e caratteristiche
emissive ipotizzate nelle simulazioni (valore limite in emissione per gli NOx di 300 mg/Nm?), che saranno verificate e controllate
nella fase di avvio.

In relazione al monitoraggio di qualita dell’aria nel porto di Piombino si evidenzia quanto segue. La rete regionale prevede due
postazioni, una di tipo industriale e una per la valutazione dell'esposizione della popolazione. Nell'ambito della Convenzione tra
ARPAT e AdSP sui porti di Livorno e Portoferraio (progetto Interreg AERNOSTRUM per la definizione della qualita dell’ara in
ambito portuale) sono state condotte campagne a Portoferraio (estate-inizio autunno) e a Livorno, queste ultime indicative e
rispondenti ai requisiti definiti dal D.Lgs. 155/2010, per cui i risultati possono essere confrontati con i valori limite definiti dalla
normativa D.Lgs. 155/2010. In esito alle campagne di misurazione svolte nel porto di Livorno nelle 5 postazioni studiate i valori
degli indicatori rispettano completamente i valori limite definiti dalla normativa; i valori riscontrati in funzione della postazione
monitorata si collocano tra i valori rilevati nelle postazioni di fondo della rete regionale di Livorno o intermedi tra postazioni di
fondo e la postazione di traffico. In base a questi dati si puo ritenere che anche nel porto di Piombino i livelli di qualita dell'aria per i
parametri sopra riportati siano simili. Il progetto Interreg AERNOSTRUM, seppur ancora in corso, non evidenzia ad oggi
informazioni diverse rispetto a quanto gia rilevato e riportato sopra.

Partendo da tali premesse lo studio ambientale redatto dal proponente risulta coerente con i contenuti del PRQA.

In relazione agli aspetti emissivi e per quanto attiene le attivita di monitoraggio e controllo nonché I’individuazione dei limiti
autorizzativi, si ricorda inoltre che ¢ in corso il procedimento per il rilascio dell’ AIA nazionale, I’istanza autorizzativa ai sensi del
D.Lgs 152/2006, come indicato dal proponente, ¢ stata sottoposta in data 12.08.2022 all’esame delle competenti Autorita nazionali.

Si ricorda infine che:

¢ tutta la documentazione ¢ stata inoltre esaminata da ISPRA in qualita di soggetto competente in materia ambientale
invitata nella CdS;

¢ ¢ in corso il procedimento parallelo per il rilascio dell’ AIA nazionale, I’istanza autorizzativa ai sensi del D.Lgs 152/2006,
come indicato dal proponente, ¢ stata presentata in data 12.08.2022 alle competenti Autorita nazionali.

Per quanto attiene la VIS, preso atto di quanto sopra in relazione agli aspetti emissivi e di qualita dell’aria, i soggetti competenti in
materia ambientale di livello regionale non hanno evidenziato elementi di criticita. Nel corso del procedimento, a seguito di richiesta
di integrazione di ISS, sono stati aggiornati ed implementati gli scenari emissivi con specifico riferimento alle emissioni dei
rimorchiatori aggiuntivi. Si ricorda che la competenza per I’espressione della Valutazione Impatto Sanitario ex art 23 comma 2
D.Igs. 152/06 ¢ dell’Istituto Superiore di Sanita che partecipa alla CdS.
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21 Aspetti relativi alle ricadute e alle interferenze con le componenti ambientali

Impatti su Riserva e siti RN2000

L’area interessata dal progetto ¢ situata in prossimita di 3 Siti della Rete Natura 2000, istituiti in conformita alle Direttive Habitat e
Uccelli, di seguito elencati:

. ZSC IT5160009 “Promontorio di Piombino e Monte Massoncello” a circa 4,2 km dall’area portuale;

e ZPS/ZSC IT5160010 “Orti Bottagone”, a circa 330 m dal tratto di metanodotto che le ¢ pill prossimo, in sovrapposizione
ai seguenti istituti di tutela ed aree di interesse conservazionistico: Riserva Naturale Regionale “Padule Orti Bottagone”,
Area umida Ramsar “Padule Orti-Bottagone”, Important Bird Area (IBA) 219 — “Orti Bottagone™;

e SICIT5160021 “Tutela del Tursiops truncatus” sito interamente marino a circa 9 km dalla area portuale;

E’ stato correttamente avviato il procedimento di Valutazione di Incidenza Ambientale (Valutazione Appropriata), tramite la
presentazione della documentazione richiesta dal Settore Tutela della Natura e del Mare, che ha esaminato i contenuti dello studio di
incidenza ambientale presentato dal proponente e successivamente integrato nel corso del procedimento. L’istruttoria non ha
evidenziato incidenze negative significative sulle sopra citate aree, in particolare:

¢ per quanto riguarda la ZSC “Promontorio di Piombino e Monte Massoncello” ed il SIC “Tutela del Tursiops truncatus”, ¢
possibile concludere che le incidenze rilevate sui Siti Natura 2000 siano da considerarsi non significative, non
pregiudicando il mantenimento dell'integrita dei Siti stessi, con particolare riferimento agli specifici obiettivi di
conservazione di habitat e specie;

e per quanto riguarda il sito ZSC/ZPS “Orti-Bottagone”, visto quanto in premessa ¢ possibile concludere che le incidenze
rilevate siano da considerarsi non significative a condizione che, al fine di evitare possibili alterazioni degli habitat della
ZPS “Orti Bottagone”, nonché degli habitat di specie presenti nel tratto palustre posto a nord dell’Anpil “La Sterpaia”,
frequentati dalle specie caratteristiche del Sito, i lavori per la realizzazione del metanodotto siano condotti in modo tale da
escludere conseguenze sugli attuali equilibri e condizioni idromorfiche, idrologiche ed idrogeologiche dell’area
d’intervento.

Quindi, per quanto attiene il sito ZSC/ZPS “Orti-Bottagone”, in riferimento ai seguenti aspetti:

- possibili incidenze determinate dalle operazioni di scavo sullo stato di conservazione delle specie selvatiche, nelle fasi fenologiche
piu sensibili del loro ciclo di vita, con particolare riferimento alle specie di interesse comunitario ed a quelle di interesse
conservazionistico;

- possibile incidenza determinata dalle emissioni di polveri sulle specie floristiche e faunistiche di interesse conservazionistico, sia
direttamente, sia indirettamente, attraverso intorbidimento delle acque;

in esito al procedimento sono state previste specifiche misure di mitigazione relative:
¢  alle tecniche operative per I’effettuazione degli scavi afferenti la trincea per la posa del metanodotto al fine di garantire gli
equilibri idrogeologici;
® al periodo di effettuazione delle operazioni di scavo al fine di limitare le interferenze con la fauna selvatica;
®  alla bagnatura e/o copertura dei cumuli di terreno di scavo temporaneamente depositati al fine di limitare al massimo la
dispersione di polveri.

22 | Aspetti relativi alle ricadute e alle interferenze con le componenti ambientali

Impatti sulle acque marine — carenze quadro conoscitivo e valutativo. Mancanza studi su cloro derivati organici e loro impatti su
biodiversita marina

Le valutazioni sui potenziali effetti derivanti dallo scarico delle acque di vaporizzazione sono stati analizzati dal proponente sulla
base degli esiti dello Studio modellistico di dispersione termica/chimica (si veda a tal proposito quanto indicato all’argomento
successivo n.23) e riportati nella documentazione presentata: Studio ambientale e Studio di incidenza. Con la documentazione
integrativa di Agosto 2022 il proponente ha fornito un aggiornamento delle indagini effettuate sulla matrice acque marine, da tale
aggiornamento conoscitivo non emergano specifiche criticita ostative alla realizzazione del progetto. La documentazione integrativa
comprende anche una puntuale descrizione del progetto relativo all'uso delle acque di mare per il processo di vaporizzazione del
GNL: I’acqua di mare, utilizzata per la vaporizzazione del GNL, sara addizionata a bordo della FSRU con un minimo contenuto di
cloro per prevenire la proliferazione di microorganismi all’interno degli scambiatori. Il quantitativo di cloro immesso sara al di sotto
del limite di 0,2 mg/l indicato dalla normativa vigente (Rif. Allegato 5 alla parte III del D.Lgs. 152/2006 ¢ s.m.i.). Il punto di
prelievo e il punto di scarico si trovano a due quote differenti sullo scafo: SC2 (prelievo) a circa -8m e P1 (scarico) a circa -3m. La
FSRU ¢ dotata di una presa campione per la misurazione del contenuto di cloro allo scarico dell'acqua di mare, al fine di assicurare
che gli scarichi siano conformi a quanto previsto dalla normativa vigente.

Al fini delle valutazioni rispetto ai potenziali impatti indotti sul comparto marino dalla presenza dello scarico in porto delle acque di

vaporizzazione della FSRU, sono state condotte delle simulazioni specifiche dell’evoluzione spazio/temporale della temperatura e
della concentrazione di cloro, oltre che della risospensione dei sedimenti (si veda a tal proposito quanto indicato all’argomento
successivo n.23). Lo scarico sara inoltre sottoposto a monitoraggio in continuo di cloro e temperatura; il livello di cloro sara
mantenuto inferiore al limite di legge allo scarico previsto dalla Tab. 3 All. 5 Parte I1I D.Lgs.152/2006.

Le possibili interferenze dirette con i fondali marini sono riferibili al solo tratto sottomarino del metanodotto (di ca 1250 m) che

attraversa lo specchio acqueo tra la banchina est e la costa. Per il citato tratto sottomarino, si prevede di utilizzare la tecnica
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22 | Aspetti relativi alle ricadute e alle interferenze con le componenti ambientali

Impatti sulle acque marine — carenze quadro conoscitivo e valutativo. Mancanza studi su cloro derivati organici e loro impatti su
biodiversita marina

trenchless direct pipe (ovvero passando al di sotto del fondale marino senza effettuare scavi) e pertanto senza interferenze con il
comparto ambientale marino. Si ritiene che la tecnica prescelta, gli accorgimenti usati e I’invio di sedimenti sabbioso-limosi a
discarica consentano di minimizzare gli impatti della attivita di posa in opera della condotta sottomarina.

Riguardo al potenziale incremento di torbidita delle acque dovuto alla movimentazione delle gasiere nell’area portuale, si rileva che
trattatasi di torbidita delle acque che nulla apporta o toglie ai fondali, ma eventualmente altera le caratteristiche degli ecosistemi
planctonici e bentonici, come gia oggi avviene nel porto di Piombino in assenza della FSRU, laddove il contributo originato dalle
gasiere appare residuale.

Per quanto riguarda la fauna ittica e le attivita di pesca, si ritiene non vi siano nel merito criticita tali da essere di impedimento alla
realizzazione del progetto. In particolare neppure per ’allevamento a terra in considerazione della geometria della presa dello stesso.
Le simulazioni riportano infatti le variazioni di temperatura sotto 0,5 °C gia ad alcune centinaia di metri dallo scarico e quindi non
paiono probabili effetti di rilievo significativo verso la presa a mare degli allevamenti (citata a "1300 metri dal punto di
sversamento"). Per quanto riguarda I’immissione di cloro, considerando le diluizioni in gioco e la capacita del cloro di svolgere la
funzione di tampone acido-basico delle acque marine, non sembrano prevedibili conseguenze in relazione alla variazione del pH per
tutto cio che non si trovi nelle immediate vicinanze (metri) dello scarico.

In riferimento ai possibili impatti sulla qualita delle acque di balneazione, le due acque di balneazione denominate “Pontedoro” e
“Viale del Popolo” sono classificate in stato “eccellente” nella stagione balneare 2022 e nei 4 anni precedenti, dal 2018 al 2021.
L’impatto dell’opera risulta esaurientemente analizzato nella documentazione integrativa in quanto, nelle tre possibili configurazioni
dello scarico, la dispersione dei parametri cloro e temperatura non influisce negativamente sulla qualita delle acque di balneazione.

Non appare assumere significativita la possibile distruzione del plancton disperso nella colonna d’acqua essendo le comunita
(micro)planctoniche per loro natura sottoposte a variazioni giornaliere e con capacita rigenerative molto rapide.

Nelle simulazioni di dispersione degli inquinanti e del delta termico la questione dello “spill over” di contaminanti che potrebbe
influenzare anche ecosistemi lungo la costa, appare problematica ininfluente per quanto riguarda le sostanze presenti nello scarico.

Si evidenzia che 1’ Allegato 8 “Proposta di Piano di Monitoraggio Ambientale” ¢ stato integrato e depositato il 30/08/2022; il piano
riporta I’ubicazione dei punti di monitoraggio, i parametri analitici e I’articolazione temporale del monitoraggio.

I soggetti competenti in materia ambientale, esaminato il Piano di Monitoraggio Ambientale della qualita delle acque, hanno
ritenuto di fornire specifiche prescrizioni per I’implementazione dei parametri da monitorare al fine di controllare lo stato ecologico
e chimico delle acque, dei punti di campionamento e per rendere i risultati rapidamente disponibili alle autorita di controllo. Anche
per la matrice sedimenti ¢ stata indicata la necessita di un monitoraggio pre e post-operam in prossimita del rigassificatore,
all’imboccatura del porto, lungo la condotta sottomarina e fuori dal porto secondo la modellistica diffusionale degli inquinanti
(compreso le sostanze cloroderivate). Seppur la mappatura delle biocenosi bentoniche non abbia rilevato emergenze di pregio ed
abbia evidenziato una prateria di Posidonia oceanica molto degradata (matte morta), in esito al procedimento viene richiesto al
Proponente uno specifico monitoraggio anche delle comunita bentoniche pre e post-operam, utile sia per la valutazione dello stato
ecologico (vedi sopra) che per eventuali impatti del rigassificatore. I risultati di tale monitoraggio permetteranno di avere un quadro
completo dello stato di qualita delle acque ante-operam e di verificare nel corso della operativita della FSRU quale sia la loro
evoluzione.

In relazione a talune misure di mitigazione o compensazione proposte con le osservazioni si evidenzia quanto segue:

e in relazione allo scarico a mare di acque con presenza di cloro e alla proposta di chiudere il ciclo utilizzando il depuratore
di ASA come impianto di trattamento delle acque (la soluzione viene ritenuta poter avere anche valenza futura per trattare
attraverso fognatura interna le acque reflue delle navi che in futuro opereranno nel porto di Piombino): 1’apporto
consistente di acque di mare (18.000 m3/h) in un depuratore biologico di acque reflue urbane, come quello situato in area
retrostante il porto di Piombino avrebbe, per effetto della salinita, un effetto tossico indesiderato sul funzionamento della
sezione di trattamento biologico, rendendola inefficace; in ogni caso il trattamento non avrebbe alcuna azione depurativa
sul cloro residuo in esse contenuto, che si configura come unico contaminante presente;

¢ in relazione allo scarico a mare di acque con presenza di cloro e alla proposta misura di mitigazione di chiudere il ciclo
utilizzando il depuratore di ASA come impianto di miscelazione delle acque, al fine di alzare la temperatura dell’acqua
scaricata in mare nonché disinfettare le acque reflue, abbattendo ulteriormente la presenza di eventuali batteri presenti
nelle acque di scarico e diluendo ulteriormente il cloro immesso nella nave gassiera: il depuratore situato in localita
Ferriere non scarica all’interno del bacino portuale ma, mediante tubazione interrata, i reflui sono immessi in acque marino
costiere limitrofe all’area omogenea di balneazione denominata “Viale del Popolo” IT009049012007, a circa 2 km in linea
d’aria dalla banchina in cui si prevede di attraccare la Golar Tundra. La soluzione prospettata comporterebbe, per la
significativa consistenza idraulica dello scarico della nave (18.000 m3/h), la necessita di predisporre una tubazione
dedicata per il convogliamento dello scarico presso il punto di immissione del depuratore oltre ad elevati consumi di
energia per il sollevamento del refluo dal punto di produzione fino allo scarico.

Si ricorda che tutta la documentazione ¢ stata esaminata anche da ISPRA in qualita di soggetto competente in materia ambientale;
che partecipa alla CdS.
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23 | Aspetti relativi alle ricadute e alle interferenze con le componenti ambientali

Carenza delle conoscenze e degli studi idrodinamici e correntometrici dentro e fuori dalla darsena (condizioni meteo marine) ai
fini dello studio della dispersione chimica e termica

Al fini delle valutazioni rispetto ai potenziali impatti indotti sul comparto marino dalla presenza dello scarico in porto delle acque di
vaporizzazione della FSRU (argomento trattato al precedente punto 22), sono state condotte delle simulazioni specifiche
dell’evoluzione spazio/temporale della temperatura e della concentrazione di cloro, oltre che della risospensione dei sedimenti.

Nello studio modellistico di dispersione termica/chimica in fase di esercizio ¢ stata analizzata la dinamica della dispersione della
temperatura e del cloro a seguito delle operazioni di rigassificazione previste all’interno dell’area portuale di Piombino (LI), legate
all’entrata in funzione di una unitd di FSRU tramite I’impiego di un modello numerico in grado di simulare 1’evoluzione
spaziotemporale della circolazione marina forzata da diverse variabili ambientali, quali vento, onde, gradienti di pressione.
L’implementazione di tale modello ha consentito di analizzare la dinamica della dispersione di cloro e temperatura conseguente al
rilascio di reflui dall’impianto della FSRU.

L’obiettivo della selezione di diversi scenari, effettuata nell’ambito dello studio modellistico di dispersione termica/chimica ¢ stata
quella di estrarre un gruppo di diverse serie temporali diverse tra loro, al fine di caratterizzare in modo esaustivo la variabilita
climatica nei paraggi di Piombino. Sono stati inizialmente selezionati 50 clusters e I’estensione temporale degli scenari fissata a una
settimana, in quanto i processi di dispersione dello scarico della FSRU, soprattutto per quanto riguarda 1’evoluzione della
temperatura e della concentrazione di cloro, possono avere un tempo scala di qualche giorno. Sono stati quindi identificati 4 scenari
specifici che differiscono per le condizioni di intensita e direzione di provenienza di vento e onde.

Le simulazioni della dispersione in mare di ipoclorito sono state inoltre condotte in modo conservativo considerando una
concentrazione di ipocloirito pare ai limiti di legge ed assumendo la massima portata di rigassificazione per 365. gg/anno. E stato
verificato che nelle tre configurazioni alternative progettuali dello scarico non sono state riscontrate criticita per nessuno scenario
meteomarino considerato, sebbene la configurazione n.1 sia stata scartata per la possibile interferenza con gli impianti di itticoltura
posti in prossimita della stessa.

Le modellazioni numeriche svolte dall'Universita di Genova hanno evidenziato come la distribuzione spaziale del gradiente di
concentrazione del cloro, siano contenuti in un’area limitata. I risultati evidenziano che le concentrazioni di cloro ed i gradienti di
temperatura non presentano criticita per nessuno scenario meteomarino/istante temporale considerato alle diverse quote rispetto al
fondale e che tali acque non interesseranno le aree esterne al porto.

Inoltre, nell’ambito del suddetto studio ¢ stata verificata la possibile mobilizzazione del sedimento sul fondo del porto; anche in
questo caso le verifiche realizzate hanno mostrato che le velocita indotte dallo scarico non sono in grado di mobilizzare il sedimento.

Lo scarico sara oggetto di monitoraggio in continuo di cloro e temperatura; il livello di cloro sara mantenuto inferiore al limite di
legge allo scarico previsto dalla Tab. 3 All. 5 Parte IIT D.Lgs.152/2006. Si ricorda che ¢ in corso il procedimento parallelo per il
rilascio dell’ATA nazionale, I’istanza autorizzativa ai sensi del D.Lgs 152/2006, come indicato dal proponente, ¢ stata presentata in
data 12.08.2022 alle competenti Autorita nazionali.

In relazione alla correttezza e ragionevolezza delle modellazioni svolte non sono emersi da parte degli SCA di supporto al RUR
elementi da segnalare. Per quanto attiene al PMA si rimanda a quanto gia indicato per I’argomento 22.

Si ricorda inoltre che tutta la documentazione ¢ stata anche esaminata da ISPRA in qualita di soggetto competente in materia
ambientale invitata nella CdS.

24 | Aspetti relativi alle ricadute e alle interferenze con le componenti ambientali

Problematiche relative al SIN e alla gestione delle TRS

L’intervento interessa prevalentemente il Sito di Bonifica di Interesse Nazionale di Piombino, perimetrato con DM 10/01/2000 e
DM 07/04/2006, il quale comprende ’area industriale a terra e 1’area marino portuale antistante; il collegamento alla rete gas
nazionale, compresa ’infrastruttura tecnica, si estende anche in area esterna al SIN stesso. La competenza all’interno dell’area
SIN, ai sensi dell’art. 252 del D.lgs 152/2006, risulta in capo al Ministero per la Transizione Ecologica Direzione Generale USSRI
a cui spetta il rilascio del nulla osta per la realizzazione di Interventi ed opere nei siti oggetto di bonifica, di cui all’art. 242 ter.

L’art. 242-ter del D.Lgs.152/06 e s.m.i. definisce la procedura per la realizzazione della tipologia di opera in oggetto nei siti
oggetto di bonifica, compresi i Siti di Interesse Nazionale. La documentazione integrativa ¢ stata predisposta, in relazione al
suddetto art. 242-ter del D.Lgs.152/06 e s.m.i., secondo quanto prevede la normativa di riferimento (Decreto Direttoriale DG RIA
30 marzo 2021, n.46).

La normativa in materia di gestione delle terre e rocce da scavo (DPR 120/2017), all’art.25, prevede - qualora I’area risulti gia
caratterizzata — che nella realizzazione degli scavi sia analizzato un numero significativo di campioni di suolo insaturo prelevati da
stazioni di misura rappresentative dell'estensione dell'opera e del quadro ambientale conoscitivo. A tal fine deve essere predisposto
uno specifico “piano di dettaglio” relativo alla caratterizzazione in corso d’opera. E’ stato infatti presentato il documento “Piano di
campionamento in corso d’opera delle terre e rocce da scavo del tratto interferente con il SIN di Piombino (ai sensi dell’art. 25,
comma 1, lett. A del D.P.R. 120/17)”; il piano descrive la caratterizzazione in corso d’opera delle TRS nel tratto di tracciato

interferente con ’area SIN a terra, per verificare se le stesse abbiano i requisiti ambientali per poter essere riutilizzate in sito o se
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24 | Aspetti relativi alle ricadute e alle interferenze con le componenti ambientali

Problematiche relative al SIN e alla gestione delle TRS

debbano essere smaltite come TRS qualificate rifiuto.. Come previsto dal documento, le attivita di caratterizzazione verranno
realizzate durante la fase in corso d’opera del progetto. Le attivita di campionamento e prelievo dei campioni ambientali saranno
svolte con la partecipazione/coinvolgimento di ARPAT per le opportune attivita di controllo/verifica. Il proponente prima
dell’avvio dei lavori trasmettera il cronoprogramma delle attivita ad ARPAT in modo tale che tale Agenzia, qualora lo ritenga
opportuno, potra presenziare alle attivita di campionamento e prelevare campioni in contraddittorio.

Si sottolinea che le aree del SIN a terra interessate dal progetto risultano essere state caratterizzate, pertanto quanto previsto

dall’art.25 del DPR 120/17 ¢ applicabile al progetto e il proponente ha correttamente seguito le procedure e ha individuato le due
principali casistiche di scavi interno ed esterno al SIN ed ha conseguentemente predisposto, oltre alla Relazione Tecnica, i
documenti di riferimento.

In riferimento alle misure previste per la gestione delle terre e rocce da scavo in area SIN, nello specifico ai materiali per la
copertura e isolamento dei cumuli di terreno scavato, si provvedera a rendere isolati i cumuli ed evitare rilasci e dispersioni, come
rappresentato nella documentazione integrativa inviata al MiTE Direzione Generale USSRI.

Nel tratto in area SIN, i terreni che — in base agli esiti della caratterizzazione in corso d’opera - risulteranno non conformi ai limiti
normativi vigenti saranno oggetto di rimozione e conferimento ad impianti di recupero/smaltimento in qualita di rifiuti. Le
eventuali parti di scavo rimosse saranno rinterrate con terreno acquistato e conformi ai limiti normativi vigenti per I’area di
interesse. In riferimento alle potenziali interferenze tra scavi a cielo aperto ed acque sotterranee, qualora venisse rilevata la
necessita di aggottare le acque eventualmente presenti all'interno della trincea scavata per l'esecuzione dei lavori, le stesse
dovranno essere aggottate, caratterizzate e gestite come rifiuti conferendole ad impianti di smaltimento. Le acque sotterranee,
laddove interferenti con gli scavi, saranno dunque aggottate al fine di abbassare temporaneamente il livello statico della falda e
quindi permettere 1’esecuzione dei lavori in condizioni favorevoli ed in sicurezza.

La documentazione ¢ stata esaminata anche da ARPAT che ritiene che il proponente abbia fornito sufficienti chiarimenti e che
abbia indicato modalita corrette.

Si ricorda che tutta la documentazione ¢ stata anche esaminata da ISPRA in qualita di soggetto competente in materia ambientale
invitata nella CdS.

Si ricorda infine che tutta la documentazione ¢ stata istruita da MiTE Direzione USSRI, che detiene le specifiche competenze per
le opere all’interno dell’area SIN, invitato in CdS.
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Allegato 1 Relazione tecnica

REL-PROG-E-00001

PG-PSZ-D-00001
PG-PL-3A-00001
REL-SA-E-00001
PG-PL-8A-00012
PG-PL-4B-00008
ST--D-00001
DIS-CIV-5B-00014
DIS-CIV-6B-00015
DIS-CIV-7B-00016
PG-PL-6A-00003
PG-PL-4A-00002
PG-PL-1A-00030
PG-PL-2A-00031
DIS-CIV-1A-00001
PG-TP-D-00001

REL-AMB-E-00020
REL-AMB-E-00021
REL-AMB-E-00022
REL-AMB-E-00023
REL-CIV-E-00023
REL-GEO-E-00005

Allegato 2 Studio Ambientale

REL-SIA-E-00001

REL-AMB-E-00011
REL-AMB-E-00010
REL-AMB-E-00040

REL-AMB-E-00050
REL-AMB-E-00013

REL-AMB-E-00014

PG-HAB-D-00003

REL-FAUN-E-00001

REL-AMB-E-00015
PG-TP-D-00020
PG-TPSZ-A-00130
PG-TPSZ-D-00002

ALLEGATO A1l - Elenco documentazione progettuale iniziale

Relazione relativa alla soluzione tecnica di collegamento della FSRU alla rete
nazionale di trasporto del gas naturale

ALLEGATI
Corografia di progetto
Planimetria generale
Filosofia di funzionamento, controllo e emergenza impianto
Planimetria sistema di ormeggio e posizione arredi banchina
Planimetria di progetto fondazioni punti d'ormeggio
Sezioni tipo di progetto
Carpenteria e armature delle fondazioni TIPO 1
Carpenteria e armature delle fondazioni TIPO 2
Carpenteria e armature delle fondazioni TIPO 3
Planimetria rete antincendio
Planimetria sensori antincendio
Planimetria Generale Aree Cantieri Operativi
Planimetria generale aree logistiche/viabilita di collegamento
Disegni struttura di sostegno e fondazioni per manichette di scarico gas
Tracciato di progetto

ANNESSI

Studio Meteomarino
Studio di propagazione del moto ondoso
Studio dell'agitazione interna portuale
Idrodinamica costiera e dell'area portuale
Relazione di calcolo per sistema di ormeggio
Relazione geologica tracciato metanodotto

1. STUDIO AMBIENTALE
Relazione Studio Ambientale
Studio Modellistico Ricadute in Atmosfera (Esercizio)
Studio previsionale di impatto acustico — fase di esercizio
Valutazione Impatto Sanitario

Le biocenosi bentoniche costiere e le attivita di pesca dell'ambiente marino
dell'area del Porto

Valutazione di incremento del Traffico Navale nell'Area di Progetto
Studio Modellistico Di Dispersione Termica/Chimica In Ambiente Marino In
Fase Di Esercizio presso il terminal
portuale di Piombino (LI)
Cartografia di dettaglio degli habitat bentonici presenti sui fondali antistanti il
porto di Piombino
1.a Sezione generale inquadramento
Schede preliminari dei ripristini vegetazionali
Studio delle tipologie forestali e stima preliminare delle piante da abbattere
Inquadramento Territoriale su ortofoto
Inquadramento territoriale su C.T.R. Con areali SIC, ZSC, e ZPS
Tracciato di progetto con areali SIC, ZSC, ZPS, ¢ IBA su base C.T.R.
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PG-TP-D-00022
PG-US-D-00001
PG-CVN-D-00001
PG-FAUN-D-00001
PG-SN-D-00001
PG-TPSZ-D-00001
PG-PCA-D-00001
PG-SR-D-00001
PG-PL-xE-00037

DIS-CIV-3B-00014
DIS-CIV-3B-00015

PG-IT-D-00001
PG-IOU-D-00001
PG-OM-D-00001

REL-AMB-E-00005

REL-PMA-E-00001
PG-PMA-D-00001

REL-AMB-E-00028

REL-PDU-E-00002

SENZA CODICE _allegato
SENZA CODICE _allegato

SENZA CODICE _allegato
PG-TP-D-00001
PG-TP-D-00022
PG-US-D-00001

PG-TP-D-00002
PG-CGB-D-00001

REL-PDU-E-00003

PG-TP-D-00023

REL-AMB-E-00003

PG-TPSZ-D-00001
PG-OF-D-00001

PG-TPSZ-D-00002
PG-HAB-D-00002

REL-AMB-E-00002

Carta di inquadramento su Piano Urbanistico Comunale (PUC)
Carta dell'uso del suolo
Carta della vegetazione
Carta del valore faunistico
Planimetria "strumenti di tutela e pianificazione nazionale"
Carta delle aree naturali protette, Rete Natura 2000, Aree Ramsar e IBA
Piano di classificazione acustica
Planimetria "strumenti di tutela e pianificazione regionale"
Mappa delle emissioni sonore
1.b Sezione Terminale FSRU
Planimetria sorgenti sonore
Planimetria punti di emissione in atmosfera
1.c Sezione Opere connesse
Impatto transitorio
Impatto ad opera ultimata
Opere di mitigazione e ripristino
2. SINTESI NON TECNICA
Relazione Sintesi non tecnica
3. PIANO DI MONITORAGGIO AMBIENTALE
Relazione PMA
Carta dei punti di monitoraggio
4. TERRE E ROCCE DA SCAVO

Ricerca impianti di conferimento rifiuti da costruzione e demolizione e cave di
estrazione inerti

a. PROGETTO DI UTILIZZO TRS

Progetto di utilizzo in sito delle terre e rocce da scavo escluse dalla disciplina dei
rifiuti

Schede di campionamento dei punti di caratterizzazione delle TRS
Tabella riepilogativa dei risultati delle analisi di laboratorio dei campioni di
terreno
Rapporti di prova delle analisi di laboratorio dei campioni di terreno
Tracciato di progetto
Carta di inquadramento su Piano Urbanistico Comunale (PUC)
Carta dell'uso del suolo
Planimetria con ubicazioni dei punti di caratterizzazione delle terre e rocce da
scavo (area extra SIN)
Carta geologica-geomorfologica

b. PIANO DI CAMPIONAMENTO IN CORSO
Piano di campionamento in corso d'opera delle terre e rocce da scavo del tratto
interferente con il SIN di Piombino
(ai sensi dell'art.25 comma 1 let. a del DPR 120/17)
Ubicazioni dei tratti di tracciato in area SIN oggetto di campionamento TRS in
corso d'opera

5. VINCA
Studio di incidenza ambientale (comprensivo delle Appendici: Format di
supporto, Dichiarazione professionista incaricato e
Schede Natura 2000)
Carta delle aree naturali protette, Rete Natura 2000, Aree Ramsar e IBA
Tracciato di progetto con areali SIC, ZSC, ZPS e IBA su ortofoto
Tracciato di progetto con areali SIC, ZSC, ZPS e IBA su base CTR
Carta della vegetazione e degli habitat in AlLI Dir. 92/43/CEE
6. RELAZIONE PAESAGGISTICA

Relazione paesaggistica
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DF--00001
DF--00002

REL-ARC-E-00001
PG-ARC-D-00001
PG-ARC-D-00002
PG-ARC-D-00003

REL-AMB-E-00004

PG-PL-3A-00001
PG-PL-8A-00012
PG-PL-4A-00002
PG-PL-5A-00004
PG-PL-6A-00003
PG-PL-1A-00030
PG-PL-2A-00031
PG-PL-7A-00032
PG-PL-4B-00008
ST--D-00001
DIS-SA-1A-00003
REL-CIV-E-00023
DIS-CIV-1B-00010
DIS-CIV-2B-00011
DIS-CIV-3B-00012
DIS-CIV-5B-00014
DIS-CIV-6B-00015
DIS-CIV-7B-00016
REL-GEO-E-00020
REL-AF-E-00022
REL-AF-E-00001
REL-AMB-E-00020
REL-AMB-E-00021
REL-AMB-E-00022
REL-AMB-E-00023
REL-AMB-E-00024
REL-SA-E-00001
REL-SA-E-00002

PG-PSZ-D-00001
PG-TP-D-00001
REL-CIV-E-00025

REL-CIV-E-00026

REL-CIV-E-00027
MI-SAF-D-00001
REL-PERM-E-00116
PG-CGB-D-00001

Documentazione fotografica
Fotoinserimenti
7. VERIFICA PREVENTIVA DI INTERESSE ARCHEOLOGICO
Relazione di verifica preventiva dell'interesse archeologico
Carta delle evidenze archeologiche
Carta delle Unita di ricognizione e della visibilita dei suoli
Carta del potenziale archeologico
8. PROGETTO
a. Relazione di fattibilita tecnico-economica
Relazione generale del progetto di fattibilita tecnico-economica
b. FSRU + Banchina
Planimetria generale
Planimetria sistema di ormeggio e posizione arredi banchina
Planimetria sensori antincendio
Planimetria dispositivi antincendio
Planimetria rete antincendio
Planimetria generale aree cantieri operativi
Planimetria generale aree logistiche viabilita di collegamento
Planimetria vie di fuga banchina
Planimetria di progetto fondazioni punti d'ormeggio
Sezioni tipo di progetto
Viste manichette
Relazione di calcolo per sistema di ormeggio
Fondazioni punti di ormeggio TIPO 1
Fondazioni punti di ormeggio TIPO 2
Fondazioni punti di ormeggio TIPO 3
Carpenteria e armature delle fondazioni TIPO 1
Carpenteria e armature delle fondazioni TIPO 2
Carpenteria e armature delle fondazioni TIPO 3
Report indagini geognostiche e geofisiche
Report rilievo batimetrico
Report rilievo aerofotogrammetrico
Studio Meteomarino
Studio di propagazione del moto ondoso da largo in costa
Studio dell'agitazione interna portuale
Idrodinamica costiera e dell'area portuale
Studio di inondazione da onde di maremoto
Filosofia di funzionamento, controllo e emergenza impianto
Studio di depressurizzazione
c. Opere connesse
Corografia di progetto
Tracciato di progetto

Attraversamento in subalveo Fiume Cornia - Valutazioni idrologiche e idrauliche
e relazione tecnica di Compatibilita Idraulica

Analisi delle interferenze con reticolo idrografico della Regione Toscana -
Relazione tecnica - illustrativa

Schede attraversamenti idraulici

RELAZIONE TECNICO-DESCRITTIVA Toc Fiume Cornia e S.P. N.40 (Prog.
Km 7+254)

Carta geologica-geomorfologica
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PG-IDRO-D-00001
PG-PAI-D-00001
PG-PAI-D-00002
REL-SIS-E-00001
REL-CI-E-00002
REL-CIV-E-00001
REL-GEO-E-00005

Carta idrogeologica

Piano Stralcio per I'Assetto idrogeologico - Pericolosita frane
Piano gestione rischio alluvioni (PGRA)

Relazione sismica

Relazione idrogeologica

Verifica allo scuotimento sismico

Relazione geologica tracciato metanodotto

Allegato 3 Documentazione per Autorizzazione Unica

REL-AU-E-00001
REL-AMB-E-00010

PG-TP-D-00020
PG-TPSZ-A-00130
PG-TP-D-00022
PG-PL-xE-00037

REL-AMB-E-00003

PG-TPSZ-D-00001
PG-OF-D-00001

PG-TPSZ-D-00002
PG-HAB-D-00002

REL-AMB-E-00002
DF--00001
DF--00002

PG-PL-3A-00001

DIS-SA-1A-00003

REL-CIV-E-00023
PG-PL-8A-00012

PG-PL-4A-00002
PG-PL-5A-00004
PG-PL-6A-00003
PG-PL-10A-00005
PG-PL-1A-00030
PG-PL-2A-00031
PG-PL-7A-00032

PG-PL-4B-00008

ST--D-00001

1. AUTORIZZAZIONE UNICA
Relazione tecnica
Studio previsionale di impatto acustico (fase di esercio)
a. Sezione Generale Inquadramento
Inquadramento Territoriale su ortofoto
Inquadramento territoriale su C.T.R.
Carta di inquadramento su Piano Urbanistico Comunale (PUC)
Mappa delle emissioni sonore
2. VINCA
Studio di incidenza ambientale (comprensivo delle Appendici: Format di
supporto, Dichiarazione professionista incaricato e Schede Natura 2000)
Carta delle aree naturali protette, Rete Natura 2000, Aree Ramsar e IBA
Tracciato di progetto con areali SIC, ZSC, ZPS e IBA su ortofoto
Tracciato di progetto con areali SIC, ZSC, ZPS e IBA su base CTR
Carta della vegetazione e degli habitat in AlLI Dir. 92/43/CEE
3. RELAZIONE PAESAGGISTICA
Relazione paesaggistica
Documentazione fotografica
Fotoinserimenti
4. DOCUMENTI GENERALI DI PROGETTO
Planimetria Generale
5. INGEGNERIA DELLE TUBAZIONI - FSRU + BANCHINA
Viste manichette
6. INGEGNERIA NEAR-SHORE

Relazione di calcolo per sistema di ormeggio
Planimetria sistema di ormeggio e posizione arredi banchina

7. INGEGNERIA DI SICUREZZA - FSRU + BANCHINA
Planimetria sensori antincendio
Planimetria dispositivi antincendio
Planimetria rete antincendio
Planimetria aree classificate banchina
Planimetria generale aree cantieri operativi
Planimetria generale aree logistiche viabilita di collegamento
Planimetria vie di fuga banchina

8. INGEGNERIA CIVILE-BANCHINA
a. Planimetrie di progetto
Planimetria di progetto fondazioni punti d'ormeggio
b. Sezioni tipo
Sezioni tipo di progetto
c. Dettagli
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DIS-CIV-1B-00010
DIS-CIV-2B-00011
DIS-CIV-3B-00012

DIS-CIV-5B-00014
DIS-CIV-6B-00015
DIS-CIV-7B-00016

REL-GEO-E-00020
REL-AF-E-00022
REL-AF-E-00001

REL-AMB-E-00020
REL-AMB-E-00021
REL-AMB-E-00022
REL-AMB-E-00023
REL-AMB-E-00024

ST-D-00200
ST-D-00300

ST-D-00400
SK-001

PG-VPE-D-00101

PG-VPE2000-56E-00101

MI-DITTE-E-00101
PG-TP-D-00024

Allegato 4 Concessione Demaniale

NoRCCREEN BN e Y, BN SN OS I (S

—_
=]

Fondazioni punti di ormeggio TIPO 1
Fondazioni punti di ormeggio TIPO 2
Fondazioni punti di ormeggio TIPO 3
d. Carpenterie e armature
Carpenteria e armature delle fondazioni TIPO 1
Carpenteria e armature delle fondazioni TIPO 2
Carpenteria e armature delle fondazioni TIPO 3
e. Report specialistici indagini in campo
Report indagini geognostiche e geofisiche
Report rilievo batimetrico
Report rilievo aerofotogrammetrico
9. STUDI SPECIALISTICI DI IDRAULICA MARITTIMA
Studio Meteomarino
Studio di propagazione del moto ondoso da largo in costa
Studio dell'agitazione interna portuale
Idrodinamica costiera e dell'area portuale
Studio da inondazione da onde di maremoto
10. METANODOTTO
ELENCO DISEGNI TIPOLOGICI
ELENCO IMPIANTI- Met. Collegamento FSRU Piombino, DN 1200 (48") -
DOPPIA TUBAZIONE DN 650 (26") DP 75 bar
ELENCO DISEGNI ATTRAVERSAMENTI DETTAGLIO
SCHEMA DI RETE
FASCE TIPO
TRACCIATO DI PROGETTO CON VPE E STRUMENTI URBANISTICI
PLANIMETRIA CATASTALE CON VPE ED AREE DI OCCUPAZIONE
TEMPORANEA
ELENCO PARTICELLARE

Inquadramento territoriale su C.T.R. con VPE ed aree di occupazione lavori

Modello di Domanda D1

Elaborato Grafico di Dettaglio
Relazione Tecnica della Procedura S.I.D.
Estratto di Mappa p.lla 219 - 220
Estratto di Mappa p.lla 278

Visura Catastale p.lla 278

Visura Catastale p.lla 219

Visura Catastale p.lla 220

Visura Catastale p.lla 281

File "D1 192443 10238291008.ZIP" per inserimento digitale sul Portale del

Mare - S.I.D.

Allegato 5 - Rapporto Preliminare di sicurezza

MODELLO A

REL-MEC-E-00100

RIEPILOGO DELLE ATTIVITA'" SOGGETTE Al CONTROLLI
PREVENZIONE INCENDI E ONERI PER LA PRESENTAZIONE

NOF
RELAZIONE TECNICA

RELAZIONE TECNICA RAPPORTO PRELIMINARE DI

ALLEGATOA.1.2

SICUREZZA
ALLEGATI

PLANIMETRIA DEI CONFINI DELLO STABILIMENTO E UNITA
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ALLEGATOA.1.4

ALLEGATO A.2.1
ALLEGATO A.2.2
ALLEGATOA.2.3

ALLEGATO B.3.2-A

ALLEGATO B.3.2-B

ALLEGATO B.3.2-C
ALLEGATO B.3.3-A
ALLEGATO B.3.3-B
ALLEGATO C.3.1-A
ALLEGATO C3.1-B
ALLEGATO C.3.2

ALLEGATO C.4.1-A

ALLEGATO C.4.1-B
ALLEGATO C4.1-C
ALLEGATO C.4.2

ALLEGATO C.4.3

ALLEGATO C.5.2
ALLEGATO C.7.10-A

ALLEGATO C.7.10-B

ALLEGATO C.7.11-A
ALLEGATO C.7.11-B

ALLEGATO C.8.1-A

ALLEGATO C.8.1-B
ALLEGATO D.2.2
ALLEGATO D.4.2

ALLEGATO D.6.1

ALLEGATO D.8.1-A
ALLEGATO D.8.1-B
ALLEGATO D.8.2

ALLEGATO D.9.3-A

ALLEGATO D.9.3-B

ALLEGATOE.1.2
ALLEGATO 1.2
ALLEGATO 14

ALLEGATO 1.5

ALLEGATO 1.9

ALLEGATO I.11

LOGICHE
CURRICULUM VITAE DEL RESPONSABILE DELLA STESURA
DEL RAPPORTO PRELIMINARE DI SICUREZZA

COROGRAFIA DELLA ZONA

POSIZIONE DEL TERMINALE SU MAPPA

PIANTE E SEZIONI DEL TERMINALE

PLANIMETRIE E STRUTTURA DI SOSTEGNO MANICHETTE
DEL SISTEMA DI INVIO GAS IN RETE

SISTEMA DI STOCCAGGIO E TRASFERIMENTO CARBURANTI
LIQUIDI SU FSRU

SISTEMA DI ORMEGGIO

SCHEMA A BLOCCHI

SCHEMI DI PROCESSO

DATI METEOREOLOGICI 2017-2021

CLASSIFICAZIONE SISMICA

MAPPE RISCHIO IDROGEOLOGICO E DATI FULMINAZIONE
ANALISI PRELIMINARE PER L’INDIVIDUAZIONE DELLE
AREE CRITICHE (METODO A INDICI)

ALBERI DI GUASTO

ALBERI DEGLI EVENTI

ELABORATI DI CALCOLO

RAPPRESENTAZIONE CARTOGRAFICA DELLE
CONSEGUENZE DEGLI SCENARI INCIDENTALI

MAPPA ELEMENTI UTILI PER LA PIANIFICAZIONE DEL
TERRITORIO

MATRICE CAUSA-EFFETTI BANCHINA

MATRICE CAUSA-EFFETTI E DETTAGLI SISTEMA DI
CONTROLLO FSRU

PLANIMETRIA AREE A RISCHIO DI ESPLOSIONE LATO
BANCHINA

PLANIMETRIA AREE A RISCHIO DI ESPLOSIONE FSRU
PLANIMETRIA DEL SISTEMA DI RIVELAZIONE GAS E
INCENDI LATO BANCHINA

PLANIMETRIE DEL SISTEMA DI RIVELAZIONE GAS E
INCENDI FSRU

ANALISI DEGLI INCIDENTI INDOTTI

INDICE MANUALE OPERATIVO FSRU PER LE OPERAZIONI
CARGO

PLANIMETRIA DELLE AREE LOGISTICHE E DELLA
VIABILITA DI COLLEGAMENTO

PLANIMETRIA ANTINCENDIO BANCHINA

PLANIMETRIE ANTINCENDIO FSRU

PLANIMETRIA DRENAGGIO ACQUE FSRU

PLANIMETRIA DEI PRESIDI DI EMERGENZA, DELLE VIE DI
FUGA E DEI PUNTI DI RACCOLTA (BANCHINA)
PLANIMETRIA DEI PRESIDI DI EMERGENZA, DELLE VIE DI
FUGA E DEI PUNTI DI RACCOLTA FSRU

PLANIMETRIA IMPIANTO SMALTIMENTO ACQUE PIOVANE
SCHEDE DI SICUREZZA

QUANTITA MASSIME DELLE SOSTANZE PERICOLOSE
TABELLA RIEPILOGATIVA DELLE RISULTANZE DELLE
ANALISI DEGLI EVENTI INCIDENTALI

ATTIVITA SOGGETTE AL CONTROLLO DEL CORPO
NAZIONALE DEI VIGILI DEL FUOCO Al SENSI DEL D.PR.
151/2011

DOCUMENTAZIONE, DI CUI ALL’ALLEGATO I DEL DECRETO
DEL MINISTERO DELL’INTERNO DEL 7 AGOSTO 2012
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Allegato 6 VVF

REL-PERM-E-00100

PG-SP-10E-00001
PG-PRG-D-00101

PG-PL-50E-00102
PG-PP-5C-00101

DIS-AT-32D-00110
DIS-AT-18D-00116
DIS-AT-7E-00117

DIS-AT-10E-00118

DIS-AT-8E-00119
DIS-AT-6E-00120

DIS-AT-9E-00150

DIS-AT-4E-00151

DIS-AT-5E-00152

DIS-AT-10E-00153

DIS-AT-4E-00154

DIS-AT-4E-00155

DIS-AT-4E-00156

DIS-AT-4E-00157
DIS-AT-5E-00158

DIS-AT-5E-00159

DIS-1-D-00050
DIS-PQ-A-00300

DIS-MEC-A-00128

PIN 1 VALUTAZIONE PROGETTO
RELAZIONE TECNICA
1. ELABORATI GRAFICI GENERALI

SCHEMA DI PROGETTO
TRACCIATO DI PROGETTO — STRUMENTI DI PIANIFICAZIONE
URBANISTICA
2. ELABORATI DI LINEA

PLANIMETRIA CATASTALE MECCANIZZATA
PROFILO ALTIMETRICO PARTICOLAREGGIATO

3. DISEGNI DI DETTAGLIO
ATTRAVERSAMENTO DIRECT PIPE, CAVI, COND. DELL'AUTORITA'
PORT. - P..LM. STRADA AUTORITA' PORTUALE E FOSSO
ATTR. TOC FIUME CORNIA, STR. COM. DEL QUAGLIOROMO, FOSSI
TC 15238, TC 15179 ETC 14748, ACQU. A.S.A., S.P. N. 40
ATTRAVERSAMENTO FOSSO TC 14409 E STRADA DEL DEMANIO
DELLO STATO PER LE OPERE DI BONIFICA (str. sterrata)
ATTR. FOSSO DEL COSIMO, STRADA COMUNALE N.2 DEGLI AFFITTI E
ACQUEDOTTI A.S.A. DN 350 E DN 125
ATTRAVERSAMENTO FOSSO TC 14502 E ACQUEDOTTO A.S.A. DN 50

ATTRAVERSAMENTO FOSSO TC 14542

4. DISEGNI TTPOLOGICI
ATTRAVERSAMENTO TIPO DI STRADE DI COMPETENZA DEL COMUNE
DI PIOMBINO
ATTRAVERSAMENTO TIPO DI STRADE DI COMPETENZA
DELL'AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DEL MAR TIRRENO
SETTENTRIONALE
ATTRAVERSAMENTO TIPO DI STRADE DI COMPETENZA DEL
DEMANIO PUBBLICO DELLO STATO PER LE OPERE DI BONIFICA
ATTRAVERSAMENTO TIPO DI ACQUEDOTTI DI COMPETENZA DI A.S.A.
S.p.A.
ATTRAVERSAMENTO TIPO DI CONDOTTE ANTINCENDIO DI
COMPETENZA DELL' AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DEL MAR
TIRRENO SETTENTRIONALE E DI P.I.M. (PIOMBINO INDUSTRIE
MARITTIME) S.r.L
ATTRAVERSAMENTO TIPO DI CONDOTTE ACQUE METEORICHE DI
COMPETENZA DELL' AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DEL MAR
TIRRENO SETTENTRIONALE E DI P.I.M. (PIOMBINO INDUSTRIE
MARITTIME) S.r.l
ATTRAVERSAMENTO TIPO DI CAVIDOTTI DI COMPETENZA DELL'
AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DEL MAR TIRRENO
SETTENTRIONALE E DI P.I.M. (PIOMBINO INDUSTRIE MARITTIME)
S.r.l.
ATTRAVERSAMENTO TIPO DI CAVIDOTTI INTERRATI DI
COMPETENZA DI SOCIETA' ELETTRICA LIGURE TOSCANA S.r.1.
ATTRAVERSAMENTO TIPO DI CORSI D'ACQUA MINORI DI
COMPETENZA DEL GENIO CIVILE VALDARNO INFERIORE E COSTA
ATTRAVERSAMENTO TIPO DI METANODOTTI DI COMPETENZA DI
SNAM S.p.A.

5. IMPIANTI

a. PIL 1
PIL N.1 LOC. PORTO DI PIOMBINO - PROGETTO MECCANICO
PIL N.1 LOC. PORTO DI PIOMBINO - PIANO QUOTATO E PROFILO
ALTIMETRICO
b. PIDI 2 - PDE
PDIN.2 - PDE MISURA E FILTRAGGIO - LOC. VIGNARCA PROGETTO
MECCANICO
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DIS-PQ-A-00301

DIS-CIV-3B-00131

DIS-CIV-B-00141
DIS-CIV-B-00153
DIS-CIV-B-00155
DIS-CIV-D-00156
DIS-CIV-C-00157

DIS-CIV-A-00144

PDE N.2 LOC. PORTO DI PIOMBINO - PIANO QUOTATO E PROFILO
ALTIMETRICO

Planimetria Fondazioni opere civili

Pozzetto per presa analizzatore DN650- Particolari ed opere accessorie
Edificio tipo B3 - pianta, prospetti e dettagli architettonici

Basamento candela - elaborato grafico costruttivo

Basamento Serbatoio Gasolio - elaborato grafico costruttivo

Basamento per Gruppo Elettrogeno - elaborato grafico costruttivo
Pozzetto per valvola di ritegno VDR 1 - elaborato costruttivo e particolari opere
accessorie
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ALLEGATO A2 - Integrazioni proponente 30.08.2022

Soggetto Document Elementi forniti da SNAM
o SNAM
Tim Telecom Italia Annesso 1 | Per poter dare una miglior lettura delle interferenze del metanodotto di progetto con le

infrastrutture della rete di telecomunicazioni, i seguenti elaborati, gia presentati, sono
stati integrati:

* Allegato 1 (Attraversamento T.O.C Fiume Cornia, Strada com. Del Quagliodromo —
DIS-AT-18D-00116_r2)

* Allegato 2 (Attraversamento Fosso del Cosimo, Strada Comunale n.2 - DIS-AT-10E-
00118 r2)

* Allegato 3 (Attraversamento Fosso TC_14502 e acquedotto A.S.A DN50 - DIS-AT-8E-
00119 _r2)

Ha inoltre prodotto i seguenti nuovi elaborati:

» Allegato 4 (Elaborato tipologico per I’attraversamento di cavi aerei e interrati di
competenza TIM e/o Fibercop - DIS-AT-11E-00161 r0)

» Allegato 5 (Disegno di dettaglio in cui ricade un cavo interrato - DIS-AT-6E-
00121_r0).

Agenzia delle Dogane | Annesso 2 | Snam richiede un tavolo di interlocuzione tecnica con I’Agenzia delle Dogane al fine di

- Ufficio delle Dogane fornire le informazioni riguardo le tecnologie e gli strumenti previsti per

di Livorno Sezione I’intercettazione e la misurazione del GNL ai fini del controllo fiscale. Ha comunque

Operativa Territoriale trasmesso una breve nota in cui vengono descritte le principali procedure utilizzate

di Piombino attualmente nei terminali di rigassificazione in Italia per lo scarico e la misurazione del
GNL immesso nella Rete Nazionale Gasdotti.

MiSE — Direzione Annesso 3 | Snam ha avviato la procedura amministrativa per il nulla osta richiesto. Inoltre ha

Generale per i Servizi integrato i seguenti elaborati con 1’ubicazione dei cavi intercettati:

di Comunicazione Allegato 1 -Attraversamento T.O.C Fiume Cormia, Strada com. Del Quagliodromo —

Elettronica, di DIS-AT-18D-00116_r2

radiodiffusione e Allegato 2 - Attraversamento Fosso del Cosimo, Strada Comunale n.2 - DIS-AT-10E-

postali - 00118 r2

Divizione XXI Allegato 3 - Attraversamento Fosso TC 14502 e acquedotto A.S.A DN50 - DIS-AT-8E-

Ispettorato Territoriale 00119 r2

Toscana - La Societa ha inoltre prodotto le seguenti tavole grafiche di nuova emissione:
Allegato 4 - Elaborato tipologico per I’attraversamento di cavi aerei e interrati di
competenza TIM e/o Fibercop - DIS-AT-11E-00161_r0.
Allegato 5 - Disegno di dettaglio in cui ricade un cavo interrato - DIS-AT-6E-00121 r0.
Allegato 6 - Planimetria Catastale in scala 1: 2.000 dell’intero tracciato del metanodotto
in progetto relativa alle interferenze con le linee di telecomunicazione - PG-PL-56E-
00180_r0

Genio Civile Valdarno | Annesso 4 | Snam ha presentato una relazione nella quale vengono affrontati tutti i 10 punti della

Inferiore

richiesta di integrazioni. La relazione ¢ integrata da una serie di elaborati tecnici
specifici (di nuova produzione o a modifica di quelli gia presentati) riportati in
allegato:

Allegato_ 1 - REL-CIV-E-00030_r0 - Analisi di “fattibilita” dell’opera in relazione al
rischio da alluvioni dei corsi d’acqua

Allegato_ 2 - REL-CIV-E-00027_r1 - Analisi delle interferenze con il reticolo
idrografico della Regione Toscana - relazione tecnico - illustrativa

Allegato_ 3 - RE-GEO-E-00040_r0 — Indagine geologica ai sensi della L.R.T. N.
65/2014, Come da regolamento di attuazione dell’art. 104 in materia di indagini
geologiche di cui al D.P.G.R.T. N. 5/R/2020

Allegato 4 - REL-AMB-E-00060 r0 — Relazione illustrativa di variante

Allegato_ 5 - DIS-CIV-5B-00155 r0 — Intervento di deviazione del Fosso TC14671 nei
pressi del P.D.E. n. 2 in Progetto — Elaborati Grafici di Progetto

Allegato 6 - DIS-AT-32D-00110 12 — Attraversamento Direct Pipe

Allegato_ 7 - DIS-AT-18D-00116 12 — Attraversamento TOC Fiume Cornia
Allegato_ 8 - DIS-AT-7E-00117_r2 — Attraversamento Fosso TC_14409

Allegato_ 9 - DIS-AT-10E-00118 r2 — Attraversamento Fosso del Cosimo

Allegato_ 10 - DIS-AT-8E-00119_r2 — Attraversamento Fosso TC_14502

Allegato_ 11 - DIS-AT-6E-00120_r2 — Attraversamento Fosso TC_14542

Allegato_ 12 - PG-PRG-4E-00010_r0 - Carta dello Zoning Regolamento Urbanistico —
Usi e trasformazione ammesse;

Allegato_ 13 - PG-CGB-3C-00010_r0 - Carta geologica;

Allegato_ 14 - PG-CGD-3C-00010_10 - Carta geologico-tecnica;

Allegato_ 15 - PG-TPSO-00001 r0 - Carta delle indagini e dei dati di base;
Allegato_ 16 - PG-CGB-3C-00012_r0 - Carta geomorfologica;

Allegato 17 - PG-IDRO-3B-00010 r0 - Carta della pericolosita idraulica;

Allegato_ 18 - PG-IDRO-3B-00011 10 - Carta della magnitudo idraulica;

Allegato 19 - PG-IDRO-3B-00012 10 - Carta dei battenti TR=200 anni;
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Document
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Allegato_ 20 - PG-IDRO-3B-00013_10 - Carta della velocita della corrente TR=200
anni;

Allegato_ 21 - PG-IDRO-D-00014 10 - Carta delle aree presidiate da sistemi arginali,
comprensiva delle aree di fondovalle fluviale;

Allegato_ 22 - PG-IDRO-D-00016_10 - Carta del reticolo idrografico della Regione
Toscana;

Allegato_ 23 - PG-IDRO-B-00015 _r0 - Carta idrogeologica;

Allegato 24 - PG-CGB-B-00013 r0 - Carta della pericolosita geologica.

Allegato 25 - REL-CIV-E-00025 rl - Interferenze dell’opera con aree censite nel
“PGRA” a pericolosita’ da alluvioni fluviali - relazione generale di compatibilita’
idraulica

Allegato_ 26 - REL-CIV-E-00026 rl - Attraversamento in subalveo fiume Cornia
Valutazioni idrologiche — idrauliche e relazione tecnica di compatibilita’ idraulica
Allegato_ 27 - REL-CI-E-00002_r0 - Relazione idrogeologica e censimento punti
d’acqua lungo il tracciato

Allegato_ 28 - REL-GEO-E-00002_r0 - Relazione geotecnica tracciato del metanodotto
Allegato_ 29 - REL-GEO-E-00003_10 - Relazione Geotecnica PIL n.1 - Loc. Porto di
Piombino

Allegato 30 - REL-GEO-E-00005 10 - Relazione geologica tracciato del metanodotto
Allegato_ 31 - REL-GEO-E-00006_10 - Relazione geologica PIDI n.2 - PDE- MISURA
E FILTRAGGIO - Loc. Vignarca

Allegato_ 32 - REL-GEO-E-00007 10 - Relazione geotecnica PIDI n.2 - PDE-
MISURA E FILTRAGGIO - Loc. Vignarca (relazione geotecnica impianto P.D.E.)
Allegato 33 - REL-GEO-E-00008 10 - Relazione geologica attraversamento F. Cornia
con verifica al sifonamento

Allegato_ 34 - REL-GEO-E-00009_10 - Relazione Geologica PIL n.1 - Loc. Porto di
Piombino

Allegato_ 35 - REL-PERM-E-00020_r0 - Relazione tecnico-illustrativa attraversamento
in Direct Pipe

Allegato_ 36 - REL-PERM-E-00116_r0 - Relazione tecnico-descrittiva TOC Fiume
Cornia e S.P n.40 (prog km 7+254)

Allegato_ 37 - STD-D-00302_R1_PIDI 2 — Aggiornamento con distanze tra impianto
PIDI 2 e il ciglio del Fosso Acquaviva

Infrastrutture

e della Mobilita
Sostenibili

Ufficio Circondariale
Marittimo

Piombino

5 Terna Rete Italia Annesso 5 | Snam ha proceduto alla verifica delle “Interferenze Elettromagnetiche” in ottemperanza
al D.M. del 17.04.2008, secondo la CEI EN 50443 ¢ prende atto di quanto comunicato
da parte della Societa Terna Rete Italia per il proseguo delle autorizzazioni necessarie.

6 RT - Settore Tutela Annesso 6 | Snam ha avviato la procedura amministrativa per I’istanza di VINCA e il versamento

della Natura e del degli oneri.

Mare Ha presentato una relazione nella quale vengono affrontati tutti i punti della richiesta di
integrazioni. La relazione, per alcune richieste, rimanda anche a specifici elaborati
riportati in allegato:

. Studio di Incidenza Ambientale

. Carta della vegetazione e degli Habitat

o Tracciato con areali SIC, ZSC, ZPS e IBA

. Carta delle aree naturali protette, Rete Natura 2000, aree RAMSAR e IBA
. Piano di Monitoraggio Ambientale

. Carta ubicazione punti di monitoraggio ambientale

7 SABAP Pisa e Livorno | Annesso 7 | Snam fornisce allegati tecnici e grafici in risposta ai punti 2 e 3.

8 DIPARTIMENTO Annesso 8 | Snam dichiara che nell’area interessata dal progetto non sono presenti interferenze con

ENERGIA titoli minerari e a tal fine allega dichiarazione del progettista.

Direzione Generale

Infrastrutture e

Sicurezza -

Divisione VII —

Sezione UNMIG

dell’Ttalia Centrale

9 Ministero delle Annesso 9 | Snam ha presentato una relazione nella quale vengono affrontati tutti i 12 punti della

richiesta di integrazioni. La relazione ¢ integrata da una serie di elaborati tecnici
specifici (di nuova produzione o a modifica di quelli gia presentati) riportati in
allegato:

Allegato_1 Studio di manovra

Allegato_2 Descrizione sistema di illuminazione banchina

Allegato_3 PG-PL-A-00010 Carta viabilita interna del porto

Allegato 4 REL-CIV-E-00023 Relazione di calcolo per sistema di ormeggio
Allegato_5 Informazioni tecniche parabordi STS
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Allegato_6 Procedure di carico LNG e disormeggio (FSRU/Metaniera)

Allegato_7 Documenti di bordo e certificazioni statutarie nave “GOLAR TUNDRA”
Allegato_8 Ship Organization

Allegato_9 DIS-AT-32D-00110_r2 Attraversamento direct pipe

10

Autorita di Sistema
Portuale

Annesso 10

Snam ha presentato documentazione integrativa sia per dare risposta alle richieste di
integrazioni dell’ AdSP che per fornire un approfondimento delle problematiche
segnalate da AdSP (es interferenze con attivita produttive esistenti).

1) Snam fornisce I’istanza di concessione demaniale revisionata (modello D1) con una
durata dell’ormeggio pari a 3 anni e 9 mesi (incluso installazione e smantellamento).
Vengono forniti anche gli elaborati riguardanti le garanzie societarie. (allegati da 1 a 9)
2) In relazione alle integrazioni fornisce specifiche risposte rimandando in alcuni casi a
elaborati tecnici riportati in allegato:

Allegato 10 - DIS-AT-4E-00162_r0 — Attraversamento di condotte di competenza
dell’autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale e di P.I.M. (Piombino
Industrie Marittime) S.r.1. con il Metanodotto DN1200 (48”)

Allegato 11 - DIS-AT-4E-00163_r0 — Attraversamento di condotte di competenza
dell’autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale e di P.I.M. (Piombino
Industrie Marittime) S.r.1. con la NUOVA RETE ANTINCENDIO

Allegato 12 - DIS-AT-4E-00154_r2 — Attraversamento Tipo di Condotte Antincendio di
competenza dell’Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale e di P.I.M.
(Piombino Industrie Marittime) S.r.1.

Allegato 13 - DIS-AT-4E-00155_r2 — Attraversamento Tipo di Condotte Acque
Meteoriche di competenza dell’ Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno
Settentrionale e di PI1.M. (Piombino Industrie Marittime) S.r.l.

Allegato 14 - DIS-AT-4E-00156_r2 — Attraversamento Tipo di Cavidotti di competenza
dell’ Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale ¢ di P.I.M. (Piombino
Industrie Marittime) S.r.1.

Allegato 15 - Direct Pipe, Cavi e condotte Autorita Portuale — P.I.M. Strada Autorita
Portuale e fosso

Comune di Piombino

Servizio Politiche
ambientali — Allegato
A

Settore
Programmazione
Territoriale ed
Economica — Allegato
B

Annesso 11

Snam fornisce i chiarimenti richiesti dal Servizio Politiche ambientali e dal Settore
Programmazione Territoriale ed Economica del Comune di Piombino. Viene prodotta
una relazione illustrativa che rimanda ad una serie numerosa di allegati tecnici e
documentali:

Allegato_01 - Carta dello zoning regolamento urbanistico

Allegato_02 - Stralcio catastale con variante al regolamento urbanistico
Allegato 03 - Estratto planimetria catastale area banchina

Allegato_04 - Planimetria banchina con rilievo

Allegato 05 - Planimetria banchina con opere in progetto

Allegato 06 - Piping arrangement

Allegato_07 - Disegni struttura di sostegno e fondazioni per manichette di scarico gas
Allegato_08 - Disegni struttura in banchina per carico da gru FSRU

Allegato_09 - Profili rete smaltimento acque meteoriche (TAV_L03)

Allegato_10 - Rete raccolta acque meteoriche (TAV 17)

Allegato_11 - Planimetria Illuminazione Banchina

Allegato_12 - Specifiche e foglio dati illuminazione banchina

Allegato_13 — Ricevuta di pagamento

Allegato_14 - Relazione di fattibilita tecnico-economica

Allegato 15 - Planimetria estratto di mappa catastale

Allegato 16 - Piante prospetti e sezioni stato di fatto

Allegato_17 - Piante prospetti e sezioni stato di progetto

Allegato 18 - Piante prospetti e sezioni di confronto tra stato fatto e di progetto
Allegato_19 - Planimetria sistemazione aree esterne

Allegato_20 - Planimetria smaltimento acque piovane

Allegato 21 - Piante prospetti e sezioni Edificio A — Architettonico

Allegato_22 - Piante prospetti e sezioni Edificio B — Architettonico

Allegato_23 - Piante prospetti e sezioni Air Cooler — Architettonico

Allegato_24 - Piante prospetti e sezioni Edificio Sala Controllo — Architettonico
Allegato_25 - Piante prospetti e sezioni Pipe Rack — Architettonico

Allegato_26 - Piante prospetti e sezioni Edificio Sottostazione Elettrica — Architettonico
Allegato_27 —Modello Coperture ¢ relativi elaborati

Allegato 29 - Relazione di asseveramento

Allegato_30 - SNAM FSRU Italia Autodichiarazione Citta di Piombino
Allegato 31 - Strumenti di tutela e pianificazione nazionale

Allegato_32 - Strumenti di tutela e pianificazione regionale

Allegato_33 - Relazione Paesaggistica

Allegato 34 — Fotoinserimenti

Allegato_35 — Indizione CdS




70

giovedi, 27 ottobre 2022 - Bollettino Ufficiale della Regione Toscana - n. 53

Soggetto

Document
o SNAM

Elementi forniti da SNAM

Allegato_36 — Sezione Direct Pipe

Allegato_37 — Relazione tecnica Direct Pipe

Allegato_38 - Piano di campionamento in corso d’opera delle terre e rocce da scavo del
tratto interferente con il SIN di Piombino (ai sensi dell’art.25 comma 1 lett. a del DPR
120/17)

Allegato 39 - Progetto di utilizzo in sito delle terre e rocce da scavo escluse dalla
disciplina dei rifiuti

Allegato 40 - Aree di passaggio in area SIN

Allegato_41 - Nota USSRI_07-1142_2022-0031 Data 12.08.2022

Allegato_42 - Sezione geologica tratto area SIN

Allegato_44 — Report CETENA manovre nautiche nel porto di Piombino

Allegato_45 - Configurazione Top View

Allegato_46 - Planimetria punti di prelievo-scarico acque per sistema di riscaldamento
GNL

Allegato_47 - Schema di carico

Allegato_48 - Relazione traffico navale

Allegato_49 - Relazione di calcolo per sistema di ormeggio

Allegato_50 - Tundra Permanent Certificate of Registry

Allegato 51 — Relazione UNIGE (prof. Besio)

Allegato_52 - Relazione Tecnica di Progetto Impianto Indice di Wobbe

MITE - Direzione
generale uso
sostenibile del suolo e
delle risorse idriche
(USSRI) - DIVISIONE
VII - BONIFICA DEI
SITI DI INTERESSE
NAZIONALE

Annesso 12

Snam ha presentato una relazione nella quale vengono affrontati tutti i 6 punti della
richiesta di integrazioni. La relazione ¢ integrata da una serie di elaborati tecnici
specifici (di nuova produzione o a modifica di quelli gia presentati) riportati in
allegato:

Allegato 1 “Istanza di avvio del procedimento di valutazione di cui all’art. 242-ter,
comma 2, del D.Lgs 152/2006, per interventi e opere di cui all’art. 242-ter, comma 1,
del medesimo decreto legislativo, anche in presenza di interventi ed opere che non
prevedono attivita di scavo ma comportano occupazione permanente di suolo.”
Predisposto secondo il Decreto Direttoriale DG RIA 30 marzo 2021, n. 46 (Definizione
del formato di istanza della modulistica da compilare per la presentazione dell’istanza).
Le parti compilate a cura del Proponente sono in carattere di colore blu.

Allegato 2 Nota di sintesi del MiTE Dir. USSRI - Div. VII Bonifica dei Siti di Interesse
Nazionale prot. USSRI_07-1142_2022-0031 del 12/08/2022.

Allegato 3 Elaborato n. PG-TP-D-00001 rev.0 (Tracciato di progetto)

Allegato 4 Elaborato n. PG-TP-D-00020 rev.0 (Inquadramento territoriale su ortofoto)
Allegato 5 Elaborato n. PG-TP-D-00022 rev.0 (Carta di inquadramento su Piano
Urbanistico Comunale (PUC))

Allegato 6 Elaborato n. PG-US-D-00001 rev.0 (Carta dell'uso del suolo - Regione
Toscana)

Allegato 7 Elaborato n. PG-TP-D-00010 rev.0 (Ubicazione dei punti di caratterizzazione
ambientale pregressi)

Allegato 8 Elaborato n. PG-PL-32E-00270 rev.0 (Aree di passaggio in area SIN)
Allegato 9 Elaborato n. DIS-AT-32D-00110 rev.2 (Attrav. Direct Pipe, cavi e cond.
Autorita Port. — P.I.M. Strada Autorita Portuale e Fosso)

Allegato 10 Elaborato n. DIS-CIV-xE-00156 rev.0 (Sezione geologica tratto area SIN)
Allegato 11 Elaborato n. PG-VPE2000-56E-00101 rev.0 (Planimetria catastale con VPE
e aree di occupazione temporanea)

Allegato 12 Doc. n. REL-PDU-E-00002 rev.0 “Emergenza Gas | Incremento di capacita
di rigassificazione (DL 17 Maggio 2022, n. 50) FSRU Piombino e Collegamento alla
Rete Nazionale Gasdotti | Progetto di utilizzo in sito delle terre e rocce da scavo escluse
dalla disciplina dei rifiuti”.

Allegato 13 Doc. n. REL-PDU-E-00003 rev.0 “Emergenza Gas Incremento di capacita
di rigassificazione (DL 17 Maggio 2022, n. 50) | FSRU Piombino e Collegamento alla
Rete Nazionale Gasdotti | Piano di campionamento in corso d'opera delle terre e rocce
da scavo del tratto interferente con il SIN di Piombino (ai sensi dell'art.25 comma 1 let.
adel DPR 120/17)”

ARPAT

Annesso 13

Snam ha presentato una relazione nella quale vengono affrontati tutti i punti della
richiesta di integrazioni. La relazione, per alcune richieste, rimanda anche a specifici
elaborati riportati in allegato:

Allegato 1 - Planimetria punti di prelievo-scarico acque per sistema di riscaldamento
GNL

Allegato 2 - Planimetria catastale con VPE e aree di occupazione temporanea
Allegato 3 - Ubicazioni dei tratti di tracciato in area SIN oggetto di campionamento TRS
in corso d'opera

Allegato 4 - Rapporti di prova indagini integrative Hg

Allegato 5 - Relazione tecnica del Progetto Impianto di Correzione Indice di Wobbe
Allegato 6 - Studio Modellistico Ricadute in Atmosfera (Fase di Esercizio)
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Allegato 7 - Integrazioni alla Relazione Rel-Amb-E-00014

Allegato 8 - Mappatura biocenosi bentoniche e rilievi pesca

Allegato 9 - Planimetria punti di prelievo/scarico acqua mare sistema di riscaldamento
GNL

Allegato 10 - Planimetria con punti di prelievo e scarico per vaporizzatori FSRU
Allegato 11 - Studio Ambientale

Allegato 12 - Piano di Monitoraggio Ambientale

Allegato 13 - Carta ubicazione punti di monitoraggio ambientale

Autorita di Bacino
Distrettuale

dell’ Appennino
Settentrionale

Annesso 14

Snam ha presentato una relazione nella quale vengono affrontati tutti i punti della
richiesta di integrazioni. La relazione rimanda a specifici elaborati allegati:

- INTEGRAZIONI ALLA RELAZIONE REL-AMB-E-00014 — STUDIO
MODELLISTICO DI DISPERSIONE TERMICA/CHIMICA IN FASE DI ESERCIZIO
PRESSO IL TERMINAL PORTUALE DI PIOMBINO (LI);

- Proposta di Piano di Monitoraggio Ambientale;

- Carta ubicazione punti di monitoraggio ambientale

Ministero dell’Interno —
Dipartimento dei vigili
del fuoco, soccorso
pubblico e della difesa
civile - Comando
provinciale dei vigili del
fuoco di Livorno

Annesso 15

La relazione “nota di risposta” ripercorre tutte le richieste formulate e vengono
introdotti ulteriori 3 punti quali “integrazioni volontarie”.

La risposta di dettaglio ad ogni singola richiesta dei VVFF ¢ riportata in specifici
elaborati trasmessi in allegato:

Allegato_1 Valutazione comparativa

Allegato 2 Hazop DNV

Allegato_3 Elaborato di calcolo ipotesi 8R con rilasci da foro DN40 ¢ DN200
Allegato 4 P&ID con componenti e sistemi tecnici evidenziati

Allegato_5 Elaborati grafici con indicazione valvole FO/FC

Allegato_6 Documentazione relativa alla logica dei controlli di sicurezza
Allegato 7 Report CETENA “Simulazioni di manovra per il Porto di Piombino”
Allegato_8 Calcolo delle frequenze

Allegato_9 Analisi Hazid

Allegato_10 Albero di guasto ipotesi 6H

Allegato_11 Disegni meccanici e specifica tecnica vaporizzatori LNG/Acqua mare
Allegato_12 Elaborati Phast originali

Allegato_13 Elaborati di calcolo PSV

16

Regione Toscana

Studio
socio-
economico

E’ stato predisposto il documento richiesto: “Valutazione dell’impatto socio-economico
della realizzazione e gestione degli impianti di rigassificazione nel porto di Piombino” a
cui ¢ stata allegata la relativa Relazione di supporto.
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Invio 04.10.2022

ALLEGATO A3 - Chiarimenti ed ottimizzazioni progettuali

Soggetto

ENAC - ANNESSO D | Nella nota di risposta la Societd proponente Snam FRSU Italia, indica che ha
Prot. 0331886 del | Parte [ provveduto in data 08.09.2022 a depositare la procedura secondo quanto indicato da
30.08.2022 ENAC nella nota.
D.01 SNAM allega inoltre la seguente documentazione:
Allegato 1 — Lettera di trasmissione Snam FRSU Italia prot. 166 del 08.09.2022
Allegato 2 — Asseverazione
Allegato 3 — Report FSRU
Allegato 4 — Report Vent
ANAS Gruppo FS | -——-- Segnala PARERE FAVOREVOLE. Nessun chiarimento
Italiane - Prot.
0336901 del
02.09.2022
Ministero dello | ----- Segnala PARERE FAVOREVOLE. Nessun chiarimento
Sviluppo Economico
DIREZIONE
GENERALE PER 1
SERVIZI DI
COMUNICAZIONE
ELETTRONICA, DI
RADIODIFFUSIONE
E POSTALI —
Prot. 0343139 del
08.09.2022
Comune di San ANNESSO D | CONTRIBUTO ISTRUTTORIO
Vincenzo - Prot. Parte 11 Snam fornisce i chiarimenti ai 7 punti evidenziati dal Comune.
0343959 del
09.09.2022 D.09
Provincia di Livorno ANNESSO D | Nella nota di risposta SNAM fornisce i chiarimenti ai 9 punti indicati dalla Provincia.
SERVIZIO TUTELA | Parte I Vengono allegati anche i seguenti documenti:
ED Allegato 1_DIS-AT-18D-00116_r3-Attraversamento TOC Fiume Cornia
EFFICIENTAMENTO | D.02
DEL PATRIMONIO E
DEL TERRITORIO -
Prot. 0346423 del
12.09.2022
Comune di Campiglia | ----- Segnala CONTRIBUTO ISTRUTTORIO
Marittima SETTORE 3 Nessuna risposta
- ASSETTO DEL
TERRITORIO - Prot.
0347310 del
13.09.2022
Azienda USL Toscana | ----- Segnala PARERE FAVOREVOLE CON RIMANDO AL PARERE DI ISS
Nord-Ovest - Parere Nessuna risposta
del 13.09.2022
Regione Toscana ANNESSO D | Nella nota di risposta Snam richiama quanto gia indicato da ANAS e da Provincia di
DIREZIONE Parte 1T Livorno e alle risposte fornite da Snam stessa ai due soggetti.
MOBILITA’,
INFRASTRUTTURE | D.10
E TRASPORTO
PUBBLICO LOCALE
- Prot. 0350214 del
14.09.2022
Regione Toscana ANNESSO D | Nella nota di risposta SNAM fornisce chiarimenti in merito ai seguenti aspetti:
DIREZIONE Parte T - modalita di rinterro della trincea di scavo per la posa del metanodotto
AMBIENTE ED - possibili impatti sulla qualita ambientale delle acque marino costiere
ENERGIA Settore D.03
"Tutela della natura e
del mare" - Prot.
0349289 del
14.09.2022
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Soggetto

10 | Comando Provinciale | ----- Segnala PARERE FAVOREVOLE. Nessun chiarimento.
dei Vigili del fuoco -
Prot. 0353846 del
16.09.2022
11 | e-distribuzione - Prot. | ANNESSO D | Nella nota di risposta SNAM prende atto di quanto dichiarato e fornisce i chiarimenti
0352684 del | Parte I richiesti (4 punti).
16.09.2022 Allega anche la seguente documentazione:
D.04 Allegato 1_ Planimetria interferenze aeree
Allegato 2 Planimetria catastale con ubicazione pali da spostare
Allegato 3_ Elenco pali da spostare
12 | Provincia di Livorno | ----- Segnala CONTRIBUTO CON PRESCRIZIONI.
SERVIZIO Nessuna risposta.
STRATEGICO
PIANIFICAZIONE
TPL - Prot. 0354614
del 19.09.2022
13 | Azienda Servizi ANNESSO D | Nella nota di risposta SNAM prende atto di quanto indicato da ASA e fornisce i
Ambientali (ASA) Parte T chiarimenti richiesti (4 punti).
S.p.A. Prot.0355585 Allega anche la seguente documentazione:
del 19.09.2022 D.05 Allegato 0A_ SOTTOSERVIZI ASA e PROG_APPROVV_ELBA
Allegato 1 _Tipologico per I’attraversamento di Acquedotti di competenza di A.S.A.
S.p.A. - DIS-AT-10E-00153_r2
Allegato 2 Attraversamento T.O.C Fiume Cornia, Strada com. Del Quagliodromo,
ACQ.AS. A~
DIS-AT-18D-00116 13
Allegato 3_ Attr Acquedotto ASA DN50 - DIS-AT-6E-00121_rl1
Allegato 4 Attraversamento Fosso del Cosimo, SC n.2, ACQUEDOTTIA.S.A. —
DIS-AT-10E-00118_r3
Allegato 5_ Attraversamento Fosso TC_14502 e ACQUEDOTTO A.S.A DN50 —
DIS-AT-8E-00119_r3
14 | Autorita di Sistema ANNESSO D | Nella nota di risposta SNAM fornisce i chiarimenti in relazione ai seguenti punti
Portuale del Mar Parte IT contenuti nella nota dell’ AdSP:
Tirreno Settentrionale - ¢ Compatibilita dell’istanza rispetto alle concessioni demaniali preesistenti
Prot.0355122 del D.06 e Compatibilita e conformita dell’istanza rispetto alla pianificazione portuale
19.09.2022 vigente
¢ Riscontro documentazione integrativa presentata da SNAM FSRU (corretta
compilazione modello D1)
¢ Riscontro documentazione integrativa presentata da SNAM FSRU
(localizazione alternativa/successiva)
e Riscontro documentazione integrativa presentata da SNAM FSRU
(chiarimenti impatti socio-economici nelle fasi realizzativa-operativa)
¢ Riscontro documentazione integrativa presentata da SNAM FSRU
(risoluzione interferenze con PIM)
e Osservazioni in tema di safety e security (costi e tipologie delle misure di
sicurezza)
e Osservazioni in tema di safety e security (competenze del Prefetto e non di
AdSP per compatibilita territoriale)
Documentazione allegata:
Allegato_1 - Interferenze con i sottoservizi esistenti in banchina
15 |Provincia di Livorno - | ----- Segnala PARERE NEGATIVO del Consiglio Provinciale.
Prot.0358595 del Snam non fornisce elementi di risposta in merito.
21.09.2022
16 | Regione Toscana ANNESSO D | Snam fornisce le integrazioni e i chiarimenti richiesti dal RUR ed in particolare dai
DIREZIONE Parte 11 seguenti soggetti:
AMBIENTE ED e Settore Genio Civile Valdarno Inferiore
ENERGIA - Prot. D.08 e Settore attivita faunistico venatoria, pesca in mare e rapporti con gruppi di
0354874 del azione locale della pesca (FLAGS)
19.09.2022 e IRPET

Allega quindi anche la seguente documentazione tecnica:

Allegato_ 1 - REL-AMB-E-00025 — STUDI SPECIALISTICI DI IDRAULICA
MARITTIMA_Studio della tracimazione

Allegato_ 2 - DIS- CIV-A-00480 — Planimetria e prospetti progetto architettonico
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Allegato_ 3 - REL-CIV-E-00030 _r0 — Analisi di fattibilita dell’opera in relazione al
rischio da alluvioni dei corsi d’acqua

Allegato_ 4 - REL-AMB-E-00014_r0 + Integrazione — Studio dispersione termica-
chimica

Allegato_ 5 - REL-PMA-E-00001_r1 — Piano di Monitoraggio Ambientale
Allegato_ 6 - REL-AMB-E-00013_Relazione Traffico navale

17 | SELT Soc. Elettrica | =----- Segnala PARERE FAVOREVOLE CON PRESCRIZIONI.
Ligure Toscana s.u.r.l. Nessun chiarimento
- Prot.0366742 del
27.09.2022

18 | Comune di Piombino ANNESSO D | Segnala PARERE NEGATIVO del Sindaco in qualita di Autorita Sanitaria.
Prot. 0354524 del Parte 11 Snam riporta le osservazioni interdisciplinari relative al rischio di incidente rilevante
19.09.2022 sollevate al paragrafo 4 della Relazione tecnica predisposta da TERRA s.1.l. (e

D.07 allegata al parere del Sindaco) e a seguire le relative considerazioni elaborate da Snam
stessa.
Invio 04.10.2022

REL-CIV-E-00184 Relazione illustrativa delle 11 documento descrive le modifiche e le ottimizzazioni progettuali scaturite sia dai
modifiche e ottimizzazioni progettuali pareri che dalle osservazioni dei vari enti - nello specifico le richieste dell’ Autorita
di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale (di seguito AdSP) circa la
ridefinizione dell’area in concessione demaniale all’interno della banchina est del
Porto di Piombino e quella della Regione Toscana - Settore Genio Civile Valdarno
Inferiore in merito alla fattibilita dell’impianto PIDI n.2-PDE in localita Vignarca al
fine di dimostrare che I’intervento in progetto non induca aggravio delle condizioni
di rischio idraulico in altre aree. Infine, il Proponente, al fine di incrementare
ulteriormente la sicurezza intrinseca di controllo dell’intero sistema, ha proposto un
collegamento con un cavo in fibra ottica tra il terminale FSRU e I’impianto PDE e
da qui, quindi, con il Centro di Dispacciamento e Controllo della Rete Nazionale
Gasdotti di San Donato Milanese per aumentare la ridondanza dei sistemi di
trasmissione oltre a quelli gia previsti via rete pubblica e satellitare.

REL-AMB-E-00113-Val. Amb. Ottimizz. di| Il documento riporta le valutazioni di carattere ambientale in merito alle

Prog. ottimizzazioni progettuali apportate dal Proponente e descritte nel documento
“REL-CIV-E-00184 Relazione illustrativa delle modifiche e ottimizzazioni
progettuali”

ANNESSO A Contiene un aggiornamento della Concessione Demaniale Marittima.

11 Proponente ha aggiornato la documentazione relativa all’istanza di Concessione
Demaniale Marittima ed Occupazione Temporanea (rif. ANNESSO A.01 e
ANNESSO A.02); sono state riviste le aree oggetto della richiesta di concessione
demaniale (rif. ANNESSO A.03 — “Planimetria concessione demaniale banchina™)
e le aree di occupazione temporanea durante i lavori (rif. ANNESSO A.04 —
“Planimetria occupazione lavori banchina”).

ANNESSO B Contiene i dettagli grafici delle sezioni tipo sia dello scavo a cielo aperto sia degli
attraversamenti trenchless della posa del cavo a fibra ottica con diametro DN 50,
prevista per aumentare la ridondanza di comunicazione con il Centro Snam di
Dispacciamento e Controllo della Rete Nazionale Gasdotti di San Donato Milanese

ANNESSO C Contiene elaborati specialistici in relazione alle Ottimizzazioni progettuali relative
all’impianto PIL 1 in banchina e PDE in localita Vignarca.

Invio 07.10.2022
Soggetto
1 1SS ANNESSO Nella nota di risposta, corredata da 3 allegati, SNAM fornisce i chiarimenti in
D.11 relazione ai seguenti punti contenuti nella nota di ISS:
Prot. 0358596  del - Metodologia di valutazione degli impatti ambientali
21/09/2022 - Fase di cantiere
- Fase di esercizio, atmosfera
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Soggetto

- Fase di esercizio, suoli

- Fase di esercizio, acque superficiali
- Valutazione tossicologica

- Profili di salute ante operam

- Indagine ecotossicologica

Invio 12.10.2022

1 Capitaneria di Porto di | Nota Nella nota di risposta, corredata da 3 allegati, SNAM fornisce i chiarimenti in
Piombino corredata da 3 | relazione ai seguenti punti richieste in sede di CdS da parte della Capitaneria di Porto:
allegati - correlazione tra le mappe delle aree di danni e la compatibilita urbanistica. Chiede in
VERBALE della particolare come si svolgeranno le operazioni sulla banchina nord;
Riunione  del 19 - in relazione alla mappa C.5.2 dell'allegato 5 della documentazione progettuale
Settembre 2022 presentata da Snam, che mostra le varie arie di danno, chiede la rappresentazione su

un'areale pitt ampio per comprendere le interazioni con l'imboccatura del porto stesso;
- chiede chiarimenti sui sistemi automatici di blocco e depressurizzazione anche in
relazione al piano di security;

- chiede ulteriori chiarimenti circa le due soglie del piano di ormeggio che hanno
rilevanza per le regolamentazioni di competenza della Capitaneria.

Invio 17.10.2022

Soggetto
1 ARPAT Nota Nella nota di risposta vengono forniti alcuni chiarimenti rispetto a quanto
corredata da 6 | rappresentato da ARPAT nei pareri Direzione Generale AOOGRT/AD Prot. 0354425
Prot. 0354518  del | allegati del 19/09/2022 e il Parere ARPAT Dipartimento di Piombino Elba AOOGRT/AD
19/09/2022 Prot. 0354425 del 19/09/2022.

Allegato 0 - ARPAT Direzione Generale AOOGRT/AD Prot. 0354425 del 19/09/2022
— Contributo preliminare

Allegato 0 - Parere ARPAT Dipartimento di Piombino Elba AOOGRT/AD Prot.
0354425 del 19/09/2022

Allegato 1 - Parere ARPAT - Area Vasta Costa - Dipartimento di Livorno prot.
PB.01.01.01/3.3-L1.01.01.01/8.1 del 13/10/2022

Allegato 2 - Aree di passaggio in aree SIN - PG-PL-32E-00270 rev.1

Allegato 3 - Sovrapposizione del tracciato di progetto e progetto di MISO della falda
del SIN di Piombino

Allegato 4 - Sovrapposizione del tracciato di progetto e layout del cantiere del
progetto di MISO della falda del SIN di Piombino

Allegato 5 - Sovrapposizione tracciato di progetto — Nuovo collegamento a 132 kV in
corrente alternata Isola d’Elba-Continente

Allegato 6 - Attraversamento T.O.C. Fiume Cornia, Strada Com. del Quagliodromo,
Acq. A.S.A. - DIS-AT-18D-00116_r3
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ALLEGATO A4 - Classificazione delle osservazioni in relazione ai contenuti trattati e indicazione soggetti a supporto

Principali argomenti trattati nelle osservazioni

P pp i — Aspetti di pi e normativo Soggetti della CdS a supporto per la formulazione
delle controdeduziol
1 | Le analisi e i dati energetici proposti da SNAM in relazione alla produzione/fabbisogni/import ed export di gas non sono coerenti e sufficienti a supporto della necessita di | IRPET
rigassificatori.
2 | Scarsa competenza rispetto agli uffici indicati dall'art. 46 del DL 157 - la struttura commissariale non in possesso della medesima capacita, competenza e adeguatezza Supporto Giuridico Regione Toscana
ministeriale di analisi del progetto.
3 | Nessuna garanzie societaria di Snam FSRU che ha un capitale sociale di soli 10.000 euro. Richiesta di fideiussione a copertura eventuali danni. Supporto Giuridico Regione Toscana
4 | Conflitto di interessi nella nomina del Presidente della RT Giani a Commissario di Governo per il FSRU Piombino Supporto Giuridico Regione Toscana
5 | Mancata formalizzazione durata massima ormeggio in Porto 3 anni. Mancata indicazione localizzazione successiva. Supporto Giuridico Regione Toscana
6 | Processo partecipativo svolto a decisioni prese — mancato coinvolgimento degli enti locali nella scelta e carenze nelle i che hanno identi la Supporto Giuridico Regione Toscana
localizzazione a Piombino. Processo partecipativo — mancata partecipazione sul progetto integrato da Snam
7 | Mancata applicazione della VIA. Tl Commissario avrebbe potuto decidere in per VIA 0 alternativa. Mancata applicazione dell’ATA. Supporto Giuridico Regione Toscana
MiTE Direzione VA
Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Prelii Soggetti della CdS a supporto per la formulazione
delle controdeduzioni
8 | Analisi di rischio svolte su nave “similare” e non su Golar Tundra Settore Autorizzazioni Integrate Ambientali
Comitato Tecnico Regionale
9 | Rischio collisioni con altri mezzi navali non trattato nel RPS. Rappresentazione inadeguata della realta portuale che inficia I'analisi dei rischi: mancanza di adeguate Settore Autorizzazioni Integrate Ambientali
simulazioni e analisi modellistiche interferenze traffico navale — metaniere. Supportare con analisi numeriche le conclusioni testuali “basso rischio” o “rischio trascurabile” " " "
n Comitato Tecnico Regionale
ecc.. Non valutato correttamente I'incremento del traffico a seguito della collocazione della FSRU.
10 | Rischio connesso ad attentati e a presenza ordigni bellici fondale darsena non trattato nel RPS. Settore Autorizzazioni Integrate Ambientali
Comitato Tecnico Regionale
11 | Carenze analisi compatibilita territoriale e rinvio all’AdSP del compito di fornire alle autorita competenti in materia di pianificazione territoriale e urbanistica le informazioni | Settore Autorizzazioni Integrate Ambientali
relative agli scenari incidentali e in particolare quelli che coinvolgano aree esterne a quella portuale, ai sensi dell’Art. 6 del DM 09/05/2001. Supporto Giuridico Regione Toscana
Nella fascia dei 500 mt. di rischi incidentali ritenuti probabili Snam segnala solo la categoria F (Area entro i confini dello stabilimento - Area limitrofa allo stabilimento, " "
N N 7 N P N o N N N N Comitato Tecnico Regionale
entro la quale non sono presenti manufatti o strutture in cui sia prevista I'ordinaria presenza di gruppi di persone) ma in tale area ricade invece una porzione di mare
destinata allingresso al porto (oltre la meta) e al bacino di evoluzione nel quale transitano e i centinaia di navi i (crociere e traghetti)
con a bordo migliaia di persone.
12 | Mancata analisi sicurezza impianto correzione indice Wobbe Settore Autorizzazioni Integrate Ambientali
Comitato Tecnico Regionale
13 | Mancata i procedure di in sicurezza della popolazione. Definizione di piani di evacuazione Settore Autorizzazioni Integrate Ambientali
Supporto Giuridico Regione Toscana
Comitato Tecnico Regionale
14 | Mancata verifica adeguatezza strutture e infrastrutture di soccorso e protezione civile per gestione emergenza (adeguatezza vie di accesso e fuga, presidio VVFF, presidi | Settore Autorizzazioni Integrate Ambientali
ospedaller] adeguati ecc.) Settore Protezione Civile
Comitato Tecnico Regionale
15 | Carenze dell'analisi delle condizioni di operativita (aspetti meteoclimatici compresi venti dal quadrante sud-ovest che spesso determinano criticita in porto per i traghetti e | Comitato Tecnico Regionale

fenomeni estremi come trombe d‘aria) nel canale di accesso, nel bacino di evoluzione e all'ormeggio che possono risultare pericolose e quindi determinare un rischio
incidentale. Con venti di scirocco i traghetti manovrano male, le metaniere offrono molto piti bordo e quindi la situazione dovrebbe essere peggiore. I fenomeni estremi

Capitaneria di Porto
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[

non possono pill essere classificati come improbabili o rari.

Autorita di Sistema Portuale

16

17

Rappresentazione aree di danno nel RPS. Esiguita delle aree anche in relazione ad altri FSRU: tale circostanza fa escludere a priori effetti domino con altri impianti. Non &
chiaro quali saranno le prescrizioni allinterno delle varie aree di danno anche considerando che I'inviluppo intercetta il canale di accesso al porto per un ampio tratto.

Terminale OLT presenta 3 fasce:
“di interdizione totale” fino a 2 miglia nautiche;
“di limitazione” compresa tra 2 e 4 miglia nautiche con divieto di ogni attivita escluso il passaggio a 10 nodi

“di preavviso” compresa tra 4 e 8 miglia con limitazioni alla navigazione minori.

Impatti su attivita produttive del porto e interferenze con traffici marittimi (continuita operativa e di sviluppo del porto).

Impatti su sviluppo portualit turistica (approvata) esterna (Porto la Chiusa di Pontedoro).Carenze dellanalisi socio-economica.

Settore Autorizzazioni Integrate Ambientali
Comitato Tecnico Regionale

Soggetti della CdS a supporto per la formulazione
delle controdeduzioni

IRPET

Direzione Competitivita e Autorita di Gestione

Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale
Capitaneria di Porto

18

a del servizio di Isola d'Elba —

e turistico). Carenze

Impatti su attivita produttive, commerciali (turismo, itticoltura, ecc) e TPL
dell'analisi socio-economica.

IRPET
Settore Servizi Pubblici Locali Energia Inquinamenti Atmosfera
Direzione Competitivita e Autorita di Gestione

Aspetti relativi alle ealle con le

Soggetti della CdS a supporto per la formulazione
delle controdeduzioni

19

Impatti acustici in fase di cantiere (gasdotto) ed in esercizio (FSRU, impianto correzione indice di Wobbe). Carenza degli studi

ARPAT

Settore Bonifiche e "Siti Orfani”
ISPRA

MITE Direzione VA

20

Impatti sulla qualita dell’aria dovuti agli incrementi di emissioni in atmosfera (anche analisi emissioni odorigene). VIS: carenza di quadro conoscitivo e di valutazioni in
conseguenza delle carenze di analisi degli aspetti emissivi e degli aspetti relativi alla clorazione delle acque marine.

ARPAT

Settore Servizi Pubblici Locali Energia Inquinamenti Atmosfera
ISPRA

1ss

MITE Direzione VA

21

Impatti su Riserva e siti RN2000

Settore Tutela della Natura e del Mare
ISPRA
MITE Direzione VA

22

Impatti sulle acque marine — carenze quadro conoscitivo e valutativo. Mancanza studi su cloro derivati organici e loro impatti su biodiversita marina

ARPAT

Settore Tutela della Natura e del Mare
ISPRA

MITE Direzione VA

23

Carenza delle
termica

e degli studi i linamici e ici dentro e fuori dalla darsena (condizioni meteo marine) ai fini dello studio della dispersione chimica e

ARPAT

Settore Tutela della Natura e del Mare
ISPRA

MITE Direzione VA

24

Problematiche relative al SIN e alla gestione delle TRS

ARPAT
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Settore Bonifiche e “Siti Orfani”
ISPRA

MITE Direzione VA

MITE - USSRI
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ALLEGATO AS5 - Elenco osservazioni con sintesi e classificazione per argomenti

Chi Note/Gestione Sintesi contenuti Argomento
1| Consiglieri Prot. 0299737 | Mozione — No al rigassificatore
comunali del | del 28/07/2022 | 1l Consiglio comunale di Pisa: Nessuno in

Comune di Pisa ime la pitt completa solidarietd al Comune di Piombino (...); particolare
- afferma la propria netta contrarietd all'impianto di rigassificazione nel porto di Piombino;
- trasmette al Presidente del Consiglio comunale di Piombino il presente ordine del giomo;
Impegna il Sindaco e la Giunta:
-2 rsteterea Presdent della Rogione Giani, i Conigier reglonai e Parlmentar tseani il presente odine del oo shisdendo oo di ¢ di portarlo all‘attenzione dei lavori parlamentari ¢ del Governo.
2| Osservante | Proi 0305175 | Aree interessate da imposizione di serviti ed
|del 03/08/2022 | Si rileva che: 17
La particella 278 el Fg. 51 del Comune di Piombino, indicata tra quelle da assoggettare al provvedimento a margine, ricomprende le aree che, con atto sostitutivo di concessione demaniale maritiima (atto n. 128 del Repertorio
degli att, sottoseritto il 22.10.2020 tra Piombino Industrie Marittime srl ¢ Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale) sono sate assentite in concessione alla Societi sino al 2041, ivi inclusi gli specchi acqu:
prospicenti le relative banchine. La concessione ¢ finalizzata alla realizzazione e gestione di un impianto per I'attivita di costruzione, smantellamento, manutenzione e refitting navale. Tali attivita sono tutte in corso.
Superficie da asservire: 17169 mq (in corrispondenza di PIL 1,
Superficie destinata ad occupazione temporanea per cantiere: 51858 mgq
Si ileva che:
La particclla 281 del Fg. 51 del Comune di Piombino, indicata tra quelle da assoggettare al provvedimento a margine, & occupata da uno dei due capannoni (un terzo ¢ in corso di realizzazione) costruiti dalla Societa
concessionaria, con risorse proprie, nell’ambito dell’attuazione del Piano Industriale che ha determinato 1’assentimento della concessione sopra citata.
Supeficedestinat ad occupasione enporanea pe canters: 131 ng
FSRU alla rete
na questa documentazione progettuale, resa. pubbnm & possibile rilevare e finalita di quanto sin qui riportato:
1. da ottobre 2022 a marzo 2023, saranno svolte le OPERAZIONI DI ACCANTIERAMENTO che occuperanno aree delle particelle 278 (Fg. 51) e 281 (Fg. 51) impegnate dalla Concessionaria con impianti, attrezzature ¢
la\'m razioni.
2. damarzo 2023, le arce delle particelle 278 (Fg. $1) ¢ 281 (Fg. 51) evidenziate nella Figura 5-1 - Layout di banchina della relazione sopra citata, saranno impegnate, per non meno di tre anni dalla data di entrata in esercizio
della FSRU, sotraendo aset fondaetaliper ativid podutiva delo Siabilimen
a (Allegato 5 al ntazione dii PROGETTO).
DS pariccle Sono infne indrviduate s el dove ricadono e dvers arce i ischio previse dalla normativa applicabile
Attuale situazione concessoria
Tl concessionario & tenuto a rispettare gli impegni assunti Iatto di d lle marittima, per una attivita definita nel 2014 in un Accordo di Programma Interistituzionale.
Per questo motivo si ileva la necessiti di urgenti indicazioni Ji eventuali di qualsiasi natura che dovranno essere mess in atto per garantire la dell, ndustriale nelle mutate
it del gli investimenti realizzati, U'avviamento aziendale e le prospettive di sviluppo dell’aitiviti esercitata,
Intervento nel procedimento
Aisensi dell’Art. 9 della L. 7 Agosto 1990 n. 241 la Socicti Piombino Industrie marittime Srl dichiara di intervenire nel presente procedimento per I'esercizio delle facoltd che la Legge le riconosce.
In ragione di quanto sopra chiede ln alla CS ai sensi della 241/90.
3 | COMITATO Prol. 0308958 | La prima osservazione che ci viene da fare ¢ che Iiniero Piano preliminare si basa su analisi non relative allo stato dell'impianto, ma ad un impianto con caratteristiche simili, pertanto renderebbe, a nostro parere, di fatto non
SALUTE del 04/08/2022 | attendibile I'intero documento con le relative ipotesi di rischio. 8
PUBBLICA SNAM ha definito 5 casistiche di meldcn[l possibili, tre relativi aﬂa fase di riempimento del rigassificatore, due relativi alla fase dell’invio del gas naturale al metanodotto. Delle 5 casistiche solo una viene ritenuta *
PIOMBINO VAL - 6 occasioni per anno’™. 9
DI CORNIA nti in indirizzo e riteniamo c||e si debbano considerare anche i rischi improbabili, ma possibili.
Nulla si dice anche sugli eventi incidentali estern al ciclo produttivo di rigassificazione , ovvero la Snam analizza possibili incidenti dovuti al malfunzionamento dell"impianto ¢ al trasporto del gas, mentre non individua né
analizza eventi esterni al ciclo produttivi, per esempio: 10
- il rischio di collisioni in un porto caratterizzato da un unico ingresso ¢ da un unico bacino di evoluzione con traffici intensissimi;
I rischio legato a possibili attentati 1
La fascia di attenzione/interdizione dunque viene individuata per il rigassificatore nel porto di Piombino in circa 500 m, ben altre sono le fasce previste dal decreto 105 del 2015 che parla di una zona di almeno 2 km da
attenzionare per la presenza di elementi sensibili, case, ferrovie, strade, attivita produttive.
L Stam v & concluders ch incident possonoverifcars el aroe enio i confini delo sbilimentoarealiirofa et 1 qule non sonopresentimanufat o persone,pecaio per e vengaad nvadere i buona
parte del canale di ingresso e uscita delle navi con tanto di equipaggio ¢ passeggeri a bordo
Riteniamo comunque che le compatibilita mrmonah non siano state analizzate, in quanto i rischi evidenziati nel rapporto riguardano I'impianto, ma non i rlcchx relativi al territorio. Per questi il rapporto rinvia alla Autorita di
Sistema il compito di valutare le compatibilité territoriali in quant “soggetto amministratore del bene demaniale marittimo deve fornire alle autoriti com ‘materia di pianificazione territoriale ¢ urbanistica le informazioni
relative agliscenari incidentali ¢ in particolare quelli che coinvolgono arce esterne a quella portuale ai sensi dell’art.6 del DM 9.5.2001”. La Snam nc]uamn il DM (grandi rischi) e colloca il rigassificatore tra gli impianti a
rischio di incidenti rilevanti per i quali corre I'obbligo di individuare quali siano i foro effett sulla pianificazione teritoriale. La Snam non Ii individua ¢ rinvia all°Autorié di Sistema Portuale il compito di fornire gl scenari
incidentali alle competenti in materia di territoriale.
4 | Osservante 2 Prot. 0312311 | Il progetto non risponde ai requisiti di pubblica utilita perché favorisce una parte della comuniti a scapito di un’altra parte della comunita
del 08/08/2022 Nessuna in
5 | Osservante 3 Prot. 0314310 | 1. Quali azioni di evacuazione ¢ messa in sicurczza della popolazione che abita nelle zone immediatamente prospicienti la zona portuale sono previsti in caso di allarme incendio ¢/o fughe di gas?

del 09/08/2022
e nota
integrativa

prot._0319763

Quali sono le tipologie di lavorazione pii rumorose ¢ quali valori previsti per il livello di rumore della fase di trasformazione del gas'
Limpianto di rigassificazione sard attivo h24 ?

2. Traffico navale considerato in modo superficiale ¢ parzialmente

3. Maggiori dettagli su quantita e tipologia di emissioni in atmosfera che verranno rilasciate. sulla rumoros;

delle attivita di
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del 16.08.2022 | 4. Rischi ambientali correlati all'impianto di correzione indice di Wobbe
5. Analisi fondali superficiale e datata (anni 90). Garanzie che I'impianto non danneggi fondali 9
6. Le ricadute in atmosfera sono state valutate non con Golar Tundra ma con un tipologico. Chicde le analisi con nave specifica.
7. Chiede chiarimenti su frequenza di arrivo metaniere e interferenza con traffico traghetti vista la presenza di pendolarismo con Isola d*Elba 10
8. Analisi dispersione termica-chimica: i condizione meteoclimatica dello scenario 15 (con venti di libeccio) prevede velocita dei venti inferiore a quelli che nella realta si verificano
9. Viene utilizzato spesso il termine “ormaggio permanente” si chiede I'effettiva durata della presenza in porto del terminale FSRU
10. Chiedono il rispetio della Diretiva 2012/ 18 UE sul conteolo del pericolo di incidenti rilevanti connessi con sostanze pericolose. essere informati se siano stati previsti allarmi per la popolazione in caso di 12
Chiediamo che la popolazione che abita nei pressi dell'impianto (quartieri Tolla alta e bassa, quartiere Cotone, Poggetto, Chiassatello, viale Regina Margherita ecc..) siano informati con assemblea pubblica da Snam dei rischi
potenziali dell"impianto ¢ che durante le medesime assemblee siano illustrati i piani di evacuazione in caso di incidenti all'impianto. 13
11. le analisi preventive che riguardano tut i possibili rischi di tale impianto vengano effettuati sulla stessa nave per la quale Snam chiede I'inserimento dentro il porto di Piombino.
12. In relazione alla clorazione della acque e vista altresi Ia presenza di un allevamento di pesce (secondo in Halia per rilevanza) siamo a chiedere una valutazione di impatto ambientale che assicuri e garantisca 'inesistenza di 15
conseguenze sulla salute dei pesci ¢ degli esseri umani di tali sversamenti in mare.
13. valutazione pii attenta che preveda anche possibili rischi di attentati all'impianto specifico della Golar Tundra. Ampia informativa a tutti i cittadini di Piombino ed in particolar modo a coloro che vivono nelle zone 18
prospicienti I'impianto circa i rischi alla salute ¢ possibili scenari di incidenti ad esso riconducibili
14. schema relativo alla frequenza di alcuni possibili incidenti e si fa notare che probabiliti di quasi 1'1% di taluni non siano rassicuranti, dal momento che I'impianto sara collocato dentro un piccolo porto, vicino a zone
residenziali densamente popolate. 19
15. Chiarimento riguardo alle interferenze con la spiaggia del Quagliodromo e sua possibilita di fruizione. La dichiarazione sull*accettabilita del rischio complessivo associato all'impianto non convince. Si richiede valutazione
impatio ambientale. 20
16. -
17. richiamano i passaggi in cui si definiscono i livelli di tossicita del monossido di carbonio (in caso si bruci gas)
18, Rispetto normativa Seves 2
19. Non deve essere rimandata la valutazione di rischio da fonti mobili. Ritorna sul tema degli allarmi e delle misure di evacuazione per la cittadinanza.
6 | Osservante4 Prot. 0314540 | Approfondire la conoscenza dello stato di qualita delle acque e degli scarichi in mare anche alla luce dei possibili effetti sui siti della Rete Natura 2000 e sul santuario Pelagos
del 09/08/2022 2
7 | Osservante’s Prot. 0314543 | Detagliare incidenti con fuoriuscita in mare ¢ aria di sostanze. Verificare I'adeguata dotazione di omini e mezzi preposti a garantire le condizioni di sicurezza.
del 09/08/2022 | Approfondimenti sui presidi di soccorso presenti in porto: evidenzia le carenze strutturali e di organico di quelli presenti 14
§ | Osservante 6 Prot. 0315491 | Non esiste ipotesi concreta di spostamento della FSRU dalla banchina al termine dei 3 anni, il progetto ¢ basato su incertezza progettuale non ammissibile
del 10/08/2022 5
9 | Osservante 7 Prot. 0315493 | Non esiste ipotesi concreta di spostamento della FSRU dalla banchina al termine dei 3 anni, il progetto & basato su incertezza progettuale non ammissibile
del 10/08/2022 5
10 | Osservante 8 Prot. 0316245 | 1. Identifica alcuni aspetti critici del progetto: pericoli derivanti da incidenti, impatti non quantificabili in fase di cantiere, impatti da incremento traffico navale (emissioni in atmosfera, impatti sui fondali ¢ sugli ecosistemi
del 10/08/2022 | marini, impati sulle attivita produttive legate al mare), impatti in fase di esercizio (emissioni di sostanze chimiche e/o tossiche), danni alle attivita turistiche (impatto psicologico), danni esistenziali alla popolazione 9
2. il progetto si qualifica come insostenibile a livello globale ¢ per conseguenza anche a livello locale
3. il progetto presenta lacune gravissime agli studi sugli impatti evidenziate da enti anche come ARPAT (non specifici e puntuali, datati o estrapolati da studi su aree circostanti per colmare I'sssenza di studi ad hoc). Si 18
propongono spesso approfondimenti in corso d*opera. Volonta di celare impatti ai cmadmn
rente in merito agli studi ambientali (biodiversita, acque, emissioni di vario tipo) anche dal punto di vista dell*impatto cumulativ
5. 1l rigassificatore viene imposto in base ad un'emergenza che in quanto tale dnvmhhc ||||ponr: soluzioni impattanti ma facilmente reversibili o poco |||manann e definitive. L'opera in oggetto appare impattante ¢ 19
potenzialmente irreversibile
20
21
22
11| Comune di Prot. 0316247 | La DCC approva lordine del giomo relativo all'installazione di una nave rigassificatore nel porto di Piombino che viene allegato.
Suvereto del 10/08/2022 | 11 Consiglio Comunale di Suvereto, Nessuno in
e Prot. 0317385 | ESPRIME particolare -
del 11/08/2022 | una presa di posizione contraria al progetto di installazione di una nave rigassificatore nel porto di Piombino, difettando, peraltro, ad oggi un‘istruttoria amministrativa, ati, studi, pareri /o nulla-osta; aspetti
"HIEDE .
-l Govemno a non procedere all attuazione del progetto ¢ alla luce del presunto accordo raggiunto tra Governo e Commissario, chiede ad entrambi di conoscere i dettagli e di poter coinvolgere gli enti teritoriali di riferimento | Procedurali e
ai tavoli che saranno organizzati su tale tematica; di garan;
- al Commissario ¢ agli Enti coinvolti nell'iter amministrativo di non autorizzare il progetto in questione, laddove vi fosse anche il minimo dubbio di influenze negative del medesimo in ordine anche ad uno dei dubbi sopra della
richiamati; correttezza
- di avanzare richiesta nelle sedi deputate affinché I'installazione della nave rigassificatore nel porto di Piombino sia sottoposta ad un iter autorizzativo integrale e non semplificato. amministrati
Impegna il Sindaco ¢ la Giunta, va

nel rispetto delle competenze ¢ prerogative delle Istituzioni superiori,
- amonitorare lo svolgimento dell'ter amministrativo volto al ri hiesto e/o consentito, al
finedi verificar ] coretto svolgimento ditutte e s fasi di veriiea & conrollo, affnéhé siana ssaminate ¢ forite risposte feeniche crt ad inconfutaill i orinc ot dubb: sopra iparta, nonché al finedi eprimere
opinioni, ¢/o pareri ¢/o prendere posizione in conformiti ai principi sopra esposti di piena tutela della salute ¢ della sicurezza dei cittadini, dell'ambiente, del lavoro ¢ dell'economia dell'intero territorio.

tolo er della nel porto di Piombino ed a partecipare al medesimo, laddove ri




giovedi, 27 ottobre 2022 - Bollettino Ufficiale della Regione Toscana - n. 53

81

Chi

Note/Gestione

Sintesi contenuti Argomento
12 | Comitato Salute | Prot. 0318655 | 1. Viene richiesta la VIA
Pubblica e La del 12/08/2022 | 2. Incongruita tra previsioni a breve termine e dispendio di risorse. Chiedono a Snam di ritirare il progetto a Piombino 1
Piazza Val di Cornia 3. Mancanza di dati a suffragio della necessita di una procedura semplificata ¢ veloce: dm sul fabbisogno energetico nazionale, dati sulla disponibilita esistente ¢ prevista di risorse energetiche.
appresentazione inadeguata della realta portuale che inficia I'analisi dei risc} ci sembra siano state calcolate le movimentazioni giomaliere, sopratiutto quelle estive (che a noi risultano .circa 120 navi il giomo). Non 7
rappresentati gli impianti industriali vicini, come per esempio quelli della ex Magona ora Liberty con depositi di ossigeno ¢ idrogeno cosi pericolosi per rischio di effetto domino, la presenza di PIM (demolizione e riparazioni
navali) a meno di cento metri, la banchina a cui JSW fa arrivare i blumi e le billette per laminare acciaio.
5. Carenze nel rapporto preliminare di sicurezza: dati e studi. Manca I'ipotesi che tanto ci preoccupa ovvero la possibile collisione con natanti di vario tipo compresa la stessa nave gasiera. Il porto & estremamente trafficato con 8
traffici turistici, commerciali e industriali quindi mancano simulazioni: viene citato il recente indicente a Piombino che ha coinvolto un traghetto per I' Elba e un aliscafo. Manca valutazione del rischio connesso ad attentati e/o a
collisioni volontarie per questo dovrebbe essere coinvolto il ministero della Difesa. Lanalisi di rlischio non viene fatta sulla Golar ma su una nave simile. Si dovrebbero supportare con numeri reali le conclusioni degli studi che 9
invece spesso concludono con affermazioni del tipo “basso rischio” effetto trascurabile”
6. Non valutati i vari rischi determinati da fattori esterni: collisioni, attentati 10
7 Non redibil limitare ol 300 met i dianva Tarea sl dellimpianto e ainterno i ale areanon & compresa a soa ategoria P del DM 091052001 ma cramente e catgorie supriori,per a prescnva i numerose
persone ed attivita: cosa sorprendente anche solo se la si confronta con istruttorie e determinazioni relative  impianti analoghi nei porti e nelle acque territoriale italiane. Partendo dall‘assunto che la fas coscritta 1
asoli 500 m. e che in quella fascia, oltre all impianto, non vi siano manufatti o strutture in cui & prevista I'ordinaria presenza di gruppi di persone, la SNAM ritiene soddisfatta e accettabile la verifica di cmnpnnh\lua con la sola
categoria F del DM 09/05/2001. Nello stesso tempo demanda perd all’ Autoriti di Sistema Portuale il compito di fornire alle autoritd competenti in materia di pianificazione territoriale ¢ urbanistica le informazioni relative agli
scenari incidentali e in particolare quelli che coinvolgano aree esterne a quella portuale, ai sensi dell’Art. 6 del DM 09/05/2001. Nella fascia dei 500 mt. di rischi incidentali ritenuti probabili ricade una porzione di mare 15
destinata all"ingresso al porto e al bacino di evoluzione nel quale transitano ¢ manovrano giornalmente centinaia di navi passeggeri con a bordo migliaia di persone. Si tratta di un fattore di enorme rilevanza sotto il profilo del
rischio di olisione, direta  ndiretia. chenon pud ssee gnorao  che, i ogn caso,non pud portare d assimilar quela fiseaalla categoria F del DM, ma bens e cacgorie con elvate concentraioni dipersone, Viso. 16
reordinato a dimostrare che i rischi sono tutti circoscritti alla sola fascia dei 500 mt, tutta ricompresa nella categoria F del DM 09/05/2001 hé si chiede ad AdSP di_fornire alle autorita comy
materia d pianificazione teritoriale e urbanistica le informazioni relative agli scenari incidentali che co\nvolgano e ctenne a quells portiale? Quallinfo dovrehbe dunque rasmettere AJSP? 17
8. Rapporto preliminare di sicurezza: mancata attuazione Legge Seveso, in particolare alla norma richiamata dall'allegato 5 sezione F del Dlgs 105/2015 che individua in 2 km il livello di attenzione per gli elementi vulnerabili.
9. Non valutato correttamente I'incremento del traffico a seguito della collocazione della FSRU nel Porto di Piombino e delle questioni di sicurezza, Affermazione SNAM “I’aumento delle navi di grande stazza potra 18
comportare: na agsiore requena d npatt ad s cergi, non s e posa e critc it il e otale delle ot ningreso ¢ it dalporty”. il ffrmazione, o precedente riguardo i, lascia
alquanto perplessi considerato che il numero delle rotte totali annue indicate nella tabella & pari a 8.827 e quindi le entrate ¢ uscite dal porto sono in numero doppio e cioé 17.654; nel mese di massimo traffico, giugno,
& pari a 1.449 x 2 e cioé circa 2.900 con una media giornaliera di circa 95 fra entrate e uscite, leggermente in eccesso visto che le navi di grande tonnellaggio, che sono poche, possono sostare pit di un giomo; essendo il traffico 20
conentrato prevalentemente nelle ore diurne ( 6 -22) risulta che il traffico orario medio & di circa 7 navi, principalmente traghetti. Detto traffico sarebbe superiore se si adotasse il criterio di attribuire un “peso” diverso alle
varie classi GRT. In sostanza I'affermazione della non criticita dell’aumento delle navi di gran tonnellaggio dovrebbe essere suffragata da una analisi di tutte le possibili, o quantomeno le pi: probabili, interferenze all*interno 22

dell’area portuale fra il traffico esistente, quello delle classi GRT da 1 a 5, ¢ quello delle navi metaniere. Da considerare che non ¢ stato menzionato il fatto che Iinstallazione di FSRU genera un traffico attratto costituito da
“bettoline” che andranno a fare rifornimento considerato che si prevede I'arrivo di navi metaniere con frequenza di circa ogni 5/7 giori.

La relazione di valutazione termina incredibilmente con Iipotesi che “qualora durante le operazioni di manovra della navi metaniere I'ingresso e I'uscita dal porto della altre navi dovesse essere vietato, l'operativita del porto
subirebbe un im patto mitalo a poche ore al‘anno

In b erativiti sarebbe limitata a poche ore I"anno non ¢ dato sapere. Le navi metaniere arrivano ogni 5/7 giomi cioé una volta a settimana e quindi 52 volte all"anno. Arrivano solo di notte? In tal caso le
problematiche per manovre e ormeggi sarebbero certamente superiori ¢ con maggiore probabilita di incidenti, specialmente in caso di maltempo, rispetto ad arrivi durante il giomo.

10. Non correttamente valutata I"analisi delle condizioni meteo marine del porto di Piombino e la probabile presenza di ordigni bellici nel porto e nelle sue vicinanze

11 Non attendibilita del Rapporto Preliminare di Sicurezza perché Ianalisi di rischio operativa ¢ basata sulla documentazione tecnica di una nave con caratteristiche similari ¢ non sulla Golar Tundra

12. Mancanza di un’analisi relativa a possibili incidenti derivanti da errore umano e per eventuali attentati

13. il canale di ingresso al porto sard interdetto per oltre la meti

14. studio "ante operam" per la matrice aria. Non ci risulta sia stato effettuato dalla Snam uno studio specifico sulla situazione ambientale esistente nell'area portuale ¢ limitrofa. Tali analisi dovrebbero riguardare il mare, la
terra ¢ I'aria ¢ lo studio dovrebbe essere propedeutico all'avvio dei lavori. Siamo certi che la situazione per quanto attiene Iinquinamento da anidride solforosa e particolato sia gia oltre i limiti imposti dalla Legge e alla luce di
tali dati dovrebbero assunte le relative determinazioni.

15. e carenze presentate nello studio fatto da SNAM persino per quanto attiene il trattamento dei rifiuti

16. Applicazioni normative europee e delle nazioni unite ai rigassificatori: FSRU olt e Chioggia hanno aree di interdizione e di sicurezza ben pi vaste in applicazione anche di normative internazionali

17. RELAZIONE REL-CIV-E-00023 Con rifeimento all pagine 20 ¢ 24 accamo notare che.pr a sima defcarich dovulle navi i passaggo.non son st res i csame  tragheti he escono o entrano n poto
\'elncuﬁ che variano dai 7 fino ai 12 nodi, ma 3 navi che creano una situazione poco significativa. Alla pagina 21 vengono riportate alcune mglle operative che riteniamo non corrette in quanto un vento superiore ai 46 km/h

mporta manovre ad alto nschlo s per quest pologia i navi, s hiede diabbasare I oglia di fomata 15 nodi ed 1 disormegeio a 25

RELAZIONE REL-PROG:

A pagina 11 si riportano le carxl(:nsnche del fondale dove sara posizionato I'impianto e dove transiteranno le navi meta-niere che lo riforniranno di gas liquefatto. Nella figura 4.3 leggendo le quote batimetriche si nota che le
one adiantal bacino i evoluzione circa 450 met) e ato desto el bacino prospicene o banchina . o deipescagef imtepe e naviche dosrano rifonire Ja FRSU (300 met lunghezza 45 largherza 12.
pescaggio) e questo potrebbe comportare problemi in fase di m: n condiz ento forte, a questo proposito manca la documentazione relativa alle simu-lazioni di entrata ed uscita delle navi shuttle. I pescaggi ufficiali
menzionati sulla carta nautica del porto di Piombino BA 131 mdlcano 19 metri per ls banchina Est, area non monitorata per lavori in corso per la banchina Nord e dati inferiori, per quanto riguarda il bacino di :voluﬂnne edel
canale di ingresso i dati sono completamente difformi.

er maggiore sicurezza andrebbe verificato il pescaggio due volte I'anno ¢ pubblicati i dati,

RELAZIONE — REL. AMB-E-0024
Apagina 7 la mappa 3.1 mostra che tutta I"area portuale ricade nell'area inondabile in caso di tsunami, sebbene I'area piombinese ¢ classificata a scarsa sismicita manca la valutazione di un probabile evento sismico/vulcanico
nell’area fle-grea e del vulcano Marsili.

RELAZIONE — REL-AMB-E-0014

Non sono presenti neanche i sensori, almeno 4 secondo noi, per rilevare la temperatura ¢ la percentuale di cloro disciolto nell‘acqua da posizionarsi in prossimita dell*imboccatura del porto ed all'interno della darsena Nord per
avere un dato effettivo di entrambe i valori.

RELAZIONE REL CIV--0023

dat it vent e al moto ondoso, pag. 1,12 ¢ 13 Fig 8.1 82 ¢ 8.3 manca Pl

RELAZIONE REL.-AU-E-

Apagina 19 della sione punlu 4.1.1.1 si legge che I'impianto potr svolgere “Servizio di carico GNL su nave metaniera di piccola taglia (Small Scale) questa ¢ richiamata in diverse relazioni ma non si legge nessuna
icurezza né altra procedura riferita all"ancoraggio. ormeggio, trasbordo del prodotto e disormeggio. Anche per le me-taniere non si legge nessun dato sulle eventuali zone di ancoraggio.

A pagina 45 si legge che la banchina dove dovrebbe essere posizionato I'impianto ¢ “inutilizzata™, in realté ¢ una banchina in uso alla societi P1M

RELAZIONE REL-MEC-E-00100 201064C-053-RT-1900-0100 - RELAZIONE TECNICA LEGGE 105

La figura 6 a pagina 26 descrive I'area di danni in caso di possibile incidente, si chiede di specificare se tali zone 0 restri

dei dati giomalieri del periodo di riferimento per poterli confrontare con quelli di altre stazioni meteo.

ioni nella navigazione in quanto di cirea 200 metri 'area di
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ingresso al porto
RELAZIONE REL-AMB-E-00013
APAGINA 15 La relazione termina con una frase che denota I'assoluta ignoranza dei traffici passcggeri del nostro porto ed anche una arroganza di fondo “Qualora durante le operazioni di manovra delle navi metaniere I'in-
eresso e luscita dal porto delle alre navi dovesse essere vietato, Ioperaiviti del porto subirebbe un impatto, limitato tuttavia a poche ore all'ann” ricordo che sulle navi pussegger vengono spesso trasportat pazienti che si
recano negli ospedali della provincia per terapic o accertamenti medici ed inoltre che i cittadini ed i lavo-ratori da ¢ per I'isola d’Elba hanno diritto alla mobilita senza dover aspettare eventuali manovre delle metaniere
Dalle relazioni tecniche si denota una fietta per preparare I'infrastruttura, il relatore parla di uso di tubi di diverse sezioni per approntare il metanodotto perché per usare misure uniformi sarcbbe stato necessario attendere circa
dieci mesi.
18. E’necessaria un’analisi pitt acurata delle citate cause iniziatrici ¢ delle loro frequenze di accadimento. I'analisi di rischio sia stata condotta senza un sopralluogo alla nave che dovra funzionare da rigassificatore. 60 m tra
poppa nave ¢ banchina Nord appaiono insufficienti per un’evoluzione in sicurezza dei rimorchiatori. se il cunicolo ¢ al di sopra del piano di banchina, presenta probabilita di rottura ad urti acci-dentali non trascurabile, con
conseguenze da valutare per il tubo al suo interno. Progeto da rivedere. E” necessaria una valutazione pii accurata sia della frequenza di generazione del BOG, sia dell"affi-dabilita ed efficacia dei sistemi per contenerlo sia delle
quantita e conseguenze dei possibili rilasci di metano verso 'ambiente interno ed esterno al rigassificatore. L'impianto dovrebbe essere autorizzato solo a fronte di una scelta progettuale definita circa I'utilizzo o meno.
dellipoclorito di sodio. mancano elementi quantitativi per giustificare Ia non considerazione degli RPT nell” Analisi di Rischio.non ¢ assolutamente accettabile trascurare i rilasci dovuti a rottura totale, sia perché non é possibile
escluderli come conseguenza di eventi quali: collisioni catastrofiche, esplosione pompe, sabotaggi, caduta acrei, eventi bellici ... sia perché sono quelli cui sarebbero associati | maggiori danni, con conse-guente grande
contributo al rischio totale.
13| CGIL Grosseto Inviato per mail | Ritiene che le le compensazioni dovranno essere concordate ¢ realmente finanziate prima dell"autorizzazione al progetto.
Rischio incidenti gravi. 10
Dalla documentazione fornita dalla societa Snam, non risulta agli atti una valutazione relativa a incidenti gravi dovuti a veicoli “acrei” ( acrei, elicotteri etc...), che a nostro avviso deve essere presa in considerazione per
delimitare Ia zona ad alto rischio, a tal proposito alleghiamo parti i studi fati da parte di enti universitari..ppalla di fuoco ...incendio risultante da una perforazione di circa 3 meir i diametro di un serbatoio di GNL da 25000 3
cubi, occuperebbe un area di 340 m di raggio massimo attorno alla nave, brucercbbe per 5 minuti, rilasciando 1.5T al minuto, ¢ causando danni significativi per incendio di materiale combustibile (ma sub-letali
per le persone data la radiazione termica di 5 kW/m2) entro un raggio di 1.1 Km. Entro mezzo chilometro dalla nave il calore sarebbe incompatibile con la vita umana (radiazione termica di 10 kW/m2)”. un esplosione di tale
portata potrebbe causare danni gravi sia ai passeggeri in partenza, sia ai lavoratori che operano sul porto di piombino, infatti la distanza tra la partenza dei traghett ¢ le attivita produttive limitrofe ¢ di circa 1, 14
er tali ragioni riscontriamo carenze importanti ovvero:
1) un piano di evacuazione cittadino ¢/o della zona 17
2) un sistema viario intemo al porto insufficiente e/o inesistente
3) un sistema viario esterno sufficiente per gestire il corretto deflusso dei cittadini e arrivo di mezzi di Pronto soccorso. 18
4) L'assenza di un punto di protezione civile ¢ di primo soccorso allnterno dellarca portuale
Cloro e Acqua Raffreddat: 2
ribadiamo la proposta di chiudere il ciclo utilizando il depuratore di ASA come impianto di trattamento e/o miscelazione delle acque.
La prima soluzione, quella di un adeguamento dell'impianto di depurazione, potrebbe avere anche una valenza futura per trattare attraverso una fognatura interna l trattamento delle acque reflue delle navi che in futuro
opereranno nel porto di Piombino.
conda “miscelazione delle acque di scarico del depuratore™ permetterebbe di alzare la temperatura dell’acqua scaricata in mare, ¢ dall’altro lato, disinfettare le acque reflue abbattendo ulteriormente la presenza di eventuali
batteri present nelle acque di scarico, diluendo ulteriormente il cloro immesso nella nave Gassiera.
Operati del Porto
« interdizione alla navigazione, sarebbe inaccettabile il bloceo del porto di piombino per tutta Ia durata delle operazioni di arrivo, searico ¢ partenza della nave metaniera, ovvero 4 ore di manovra della nave metaniera in
ingresso ¢ uscita e ulterior tempo per lo scarico ( indicato dalle 24/48 ore), per completare le operazioni di scarico della nave metaniera
Se cosi fosse si genererebbero danni incalcolabili per i cittadini Elbani per quanto riguarda la continuita territoriale, danni all"istruzione ( pendolarismo insegnanti) alla sanit per quanto riguarda il pendolarismo del personale
sanitario ¢ autoambulanze, e al turismo nel periodo estivo per quanto riguarda il traffico passeggeri, ¢ in alcuni casi anche danni per i pescherecci che hanno base nel porto di Piombino e ai trffici marittimi.
Seil bloceo fosse realmente per tutta la durata delle operazioni (arrivo, scarico ¢ partenza) la nostra organizzazione sindacale esprime da subito parere negativo al progetto, se invece il blocco fosse solo per le operazioni
manovra occorre comunque capire bene le interferenze e gli orari ¢ le procedure di ingresso ¢ uscita dal porto durante tali manovre ¢ le procedure di sicurezza previste
@ Utilizzo Banchina PIM, Utilizzo banchina da parte di altri operatori
Come evidenziato, 'impegno della banchina per circa 3 anni , potrebbe causare problemi per le ric , infatt se pur in deroga, attualmente la banchina viene utilizzata dalla Compagnia Lavoratori Portuali di Piombino ¢
Piombino Logistic per I'approvvigionamento delle materic prime necessaric per I'acciaicria.
Tnoltre serve capire come le attivita di PIM potrebbero essere compromesse dalla presenza del Gassificatore nelle aree in concessione a PIM. Per tali ragioni le istituzioni chiariscano come intendono risolvere il problema
garantendo la continuita operativa ¢ lavorativa del porto in tutte le sue articolazioni,
Opere di compensazione
Per quanto conceme le opere di compensazioni , oltre a quelle contenute nel memorandum della Regione Toscana illustrate durante | incontro svolto con il commissario.siamo a riconfermare quanto proposto in tale riunione
integrazione delle proposte, ovvero:
1) Ie apere di compensazione non possono essere opere gié previste negli accodi di programma, in quanto tai opere sono gia dovute al territorio,
2) occorrono apere innovative che permettono di risolvere problemi ambientali ovvero:
Impianto di desalinizzazione di grandi dimensione
Utilizzare Ia dorsale che Snam
Potenziare il depuratore di Piombino
Impianto trattamento plastiche a Piombino e terre da bonifica:
Bonifiche
Piombino il centro nazionale della produzione dell’idrogeno green.
costruire a Piombino la prima acciaieria a idrogeno d'ltalia attraverso la sinergia con Snam
Potenziare il sistema di assistenza nell emergenza
Presidio VVF a Piombino
Prevedere nell’area portuale un punto di prima assistenza ¢ di protezione civile
14| Osservante 9 Prot. 0315672 | Tnquinamento deno al Porto dovo &
del 12/08/2022 fuoriuscite di gas o di altre sostanze nel passaggio dalla metaniera al FSRU 20
. rilascio di cloro in mare in quantita non ben definite
2
15 Osservante 10 Prot. 0318676 Sicurezza: pericolo per chi vive a 800 metri dal FSRU
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del 12/08/2022_| 1l progetto non risponde ai requisiti di interesse collettivo o di pubblica utilita perché favorisce solo una parte della comuniti. 16
16| Osservante 11 Prot. 0318679 | Impatto sul turismo per la presenza della nave metaniera:
del 12082022 | + le navi da crociera non pofranno pi aftraccare 17
. impati sul commercio locale
18
17| Osservante 12 Prot 0318653 | Progetto approssimativo ¢ potra essere completato da Snam solo quando la finestra partecipativa sard chiusa
del 12/08/2022 | Non potranno essere fatte osservazioni da parte dei cittadini sul progetto integrato. 6
Chiede la revoca del
18 | Osservante 13 Prot. 0318651 | Osservazioni alla relazione tecnica:
del 12/08/2022 | Una parte di gas fluird nel metanodotto e una parte sard commercializzato ma non sono indicate le relative porzioni né la quantiti di navi che opereranna in porto cosi risulta non facile quantificare I'inquinamento ambientale 9
indotto.
Progetto superficiale senza dati oggettivi is
Rischio indicenti rilevanti dovuto al traffico delle metaniere unitamente a mercantili, pescherecci  traghetsi, :
Presenza di venti che determinano problemi di sicurezza anche in porto per le manovre allo stato attuale.
Leevento incidentale dovuto ad una collisione & da tenere seriamente in ma invece viene ignorato
19 | Osservante 14 Prot. 0318634 | Procedura llegiltima: il progetto & incompleto e i termini per completarlo scadono dolo la chiusura della finestra partecipativa. I cittadini non potranno formulare osservazioni su un progetto completo,
del 1208/2022 | Chiede la revoca del procedimento 6
20 |WWF Prot 0318652 | Possibili impatti sul Sito Natura 2000 IT5160010 ZSC/ZPS Padule Orti-Bottagone, distante ca. 330 m dal traceiato dell'opera, richiede la massima cautela al fine di rispettame i valori di biodiversita ¢ gli impegni assunti al
del 12/08/2022 | riguardo dall’ltalia a livello europeo ed internazionale: 21
dati presenti nella relazione Ambientale sono di 10 anni fa ¢ quindi vengono omesse specie che invece risultano presenti (es falco pescatore). Rappresenta che il Piano di gestione della Riserva & in fase di approvazione
tata la tecnica di attraversamento del fosso cosimo ma sembra in trenchless: non vengono indicate modaliti di dettaglio ed eventuali impatti sulle spy
lerazioni per il Fiume Comia anche se ¢ evidente che trattasi i trenchless. Si sottolinea che la gestione dei livelli idrici ¢ Ia principale eriticita indicata nella stessa Relazione Ambientale al paragrafo 5.2.2.5.1
pertanto eventuali interazioni con il fiume, il canale /0 le falde vanno valutate in maniera puntuale e con opportuni studi idrogeologici supportati da rilievi ad hoc, che per quanto riguarda le falde acquifere NON sono stati
iportati in aleun modo nella Relazione ambientale ¢ nella documentazione presentata. Questo al fine imprescindibile di evitare che vengano intaccate le falde che alimentano i pozzali della parte est degli Orti ¢ quelli dentro il
Bottagone, indispensabili soprattutto quelli degli Ort) a mantenere la presenza dell'acqua in palude quando il Fosso Cosimo non riesce a fa risalire 'acqua dal mare per mancanza di vento di scirocco o a causa del frequente
insabbiamento della foce. In questo contesto, & necessaria una approfondita analisi dei suoli per assicurarsi che sommovimenti pedologic di terreni potenzialmente inquinati da metalli pesanti percolati dalle vicine discariche ¢
dagli impianti del SIN non si riversino per ruscellamento o percolazione negli acquiferi collegati funzionalmente al Padule.
- emissioni sonore a 300 metri dall"oasi possono incidere negativamente nel periodo di nidificazione
- le emissioni di polveri in fase di cantiere potrebbero alterare la qualita delle acque del padule. Gli accorgimenti indicati come tali al paragrafo 5.4.3.1 dovrebbero pertanto essere resi obbligatori durante tutte le lavorazioni di
scavo ¢ movimentazione previste tra il km 4 ¢ il km 8 del tracciato.
- Non si coglie inoltre la necessita di provvedere all’adeguamento di due strade esistenti (raffigurate in verde a pag. 3 dell'allegato tecnico “Tracciato di progetto”) collocate tra il tracciato del gasdotto e il fiume Cor-nia, che
viceversa potrebbero aumentare il disturbo acustico ¢ le emissioni in atmosfera fino al margine settentrio-nale della Riserva.
1i impatti sulla fauna da parte dei veicol in fase di cantiere non sono adeguatamente quantifica
- In fase di escreizio, non si pud nemmeno tralasciare I'effetto cumulativo di frammentazione degli habitat, in particolare per Iavifauna, causato dalla barricra (seppur parziale) rappresentata dall"ampiamento significativo delle
strutture in localita Vignarca per la realizzazione dell'impianto di correzione dell’indice di Wobbe. Le sue ragguardevoli dimensioni (fino a 48 m di lunghezza per 9 di altezza, per una superficie verticale complessiva di quasi
500 ma), seppure a distanza di ca. 500 m dal limite meridionale della Riserva, combinate con la presenza di altre infrastrutture di notevoli dimensioni sul lato ovest (ex centrale ENEL) nonché delle linee clettriche seppure
dismesse che inopportunamente ancora attraversano la Riserva, possono rappresentare un ulteriore elemento di frammentazione degli habitat del Sito Natura 2000 e riducono 'accessibilita a specie anche molto mobili come i
fenicotteri, con un potenziale aumento degli impatti sulle lince elettriche residue.
- andrebbero previste opportune misure di compensazione rispetto agli impatti evidenziati (ad esempio rimozione definitiva di aliri clementi di frammentazione che attual-mente affliggono la Riserva senza aleuna funzione quali
i tralicei e le linee elettriche residu).
21| Ariplago Tosano | Pt 0319760 | Stud abientaliapprossimati: dla documenazioe ilascat daf proponente non s vine aleunsifsiment quantativ che poss indur s valutazion det pramet ondamentl che indicano eventual mpato
di ITALIA del 16/08/2022 | Peril rigassificatore all’interno del porto di Piombino sarcbbe I regime i dettaglio attraverso il posizionamento di alcuni correntometri nella zona interessata.
NOSTRA Considerato il dei termico diilastio del'acqua ¢ immissione i aqua cloats sarchbe neveseart conosecre anche e ioeenosi dl fondale. atfavere carmpionament;, in modo da monitorare nl tempo eventual 2
cambiamenti ¢ correggere il progeto in corso d"opera
Uno dei primi problemi ¢ rappresentato dall’aspirazione forzata di acqua di mare dalla darsena; questo provoca una distruzione del plancton disperso nella colonna d’acqua. Il committente assicura che la differenza di 2
temperatura si disperde molto velocemente: tale affermazione, alla quale non possiamo rispondere a causa della mancanza di dati, confermercbbe un ricambio della massa d’acqua all'intemo della darsena molto rapida che
garantiehbe un st drodinamisno oo del porto. Quind 1 iz i cu s vidensi un idttissimo pennacehi d contaminant fuor dl porto s ontaddic con affrmazione prscedene:ioéche i iarbio
di acqua sarebbe molto rapids
1 pot. pr lro ntura, mesiono in un ambinte molto delicato, Pambiente marino cotiro ¢ quindi dobbiamo evitare assoluamente i enomen di sill over di contaminatiche porebbero influenzare anche ecosisemi lungo la
osta
22 | Comitato Salute | Prot. 0319764 | OSSERVAZIONE N.° 1: EFFETTO STERILIZZAZIONE
Pubblicae La del 16/08/2022 | wito quello che viene inghiottito dall’impianto viene poi restituito sterile, annientando le forme di vita in esso presenti (batteri ma-rini, plancton, uova, larve, avannotti, ..), ossidando i sali minerali cosiddetti “nutrienti” 18
Piazza Val di Comia ("azoto am-moniacale in particolare), restituendo sostanze chimiche tossiche (alogenoderivati: cloramine e trialometani) frutto della reazione del cloro con la materia organica. In un anno circa il 12% dell'acqua dell'intero
bacino del golfo di Follonica ver-rebbe a fluire atiraverso I'impianto ¢ quindi ad essere sterilizzato "
OSSERVAZIONE N.” 2: SCENARIO SIMULAZIONE DIFFUSIONE TEMPERATURA E CLORO
Vista la problematica dei ridotti scambi all'interno dell"unita fisiografica costiera del Golfo di Follo-nica, e vista la possibilit di formazione di cloroderivai ( trialometanim clorammine) tossici ¢ muta-geni, s ritiene nec
una valutazione ta che puo essere condotta solo partendo dai valori anemometrici e di altezza d’onda locali. Viene prodotto un allegato con la statistica degli eventi estre 20
OSSERVAZIONE N.° 3: STUDIO SUI DERIVATI DEL CLORO
Nello studio condotto da SNAM non & stato affrontato in modo opportuno il problema della produ-zione dei cloro derivati organici a seguito di immiss cloro in mare. Occorre implementare 2
il progetto con lo studio della formazione, diffusione e concentrazione dei cloro derivati organici.
OSSERVAZIONE N.° 4: EMISSIONI ODORIGENE 2

1 progetto non presenta riferimenti se non generici alle emissioni odorigene ¢ pertanto deve essere integrato ai sensi del d.lgs.152/06
OSSERVAZIONE N.° 5: INQUINAMENTO ACUSTICO
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11 progetto non presenta ALCUN riferimento all o pi dall'impianto.. di-chiarando che le soglie di rumore sono trascurabili. Inquinamento acustico invece presente come dimostrato dall’analogo
impianto galleggiante della LNG Croazia installato nel 2021 a Conelmusehio sull sl d \/eghd Occarre pertanto produrre uno studio di impatto acustico
OSSERVAZIONE N. 6: File REL-AMB-E-00014_r0-Studio disper termica-chimica
11 fatto che le emissioni possano essere entro i limiti imposti dalla norma non garantisce che per lunghi periodi (ci riferiamo a mesi se non ad anni di continua immissione in mare delle acque di dispersione) non si verifichino
effetti dannosi; vale la pena ricordare come esempio quello che & accaduto presso le c.d. spiagge bianche di Rosi-gnano, dove lo scarico protrattosi per anni di livelli di inquinanti, pur rientranti nei limiti imposti dalla norma, ha
causato la completa alterazione della flora e della fauna, oltre che della morfologia del fondale, della zona interessata dai suddetti scarichi. Una simulazione limitata all'analisi di una settimana di osservazione dei fenomeni non
possa essere considerala esaustiva e del reale impatto che avrebbe nella zona oggetto di studio.
Evidenzia carenze dello studio soprattutto in relazione al lungo termine ¢ alla correttezza delle condizioni meteomarine assunte.
non si concorda affatto su quanto asserito nel secondo paragrafo, ossia sul fatto che il sedimento non sia soggetto a movimentazione. Si omette infatti di prendere in considerazione gli effetti del movimento dellintenso traffico
navale cui ¢ soggetta I'area ed al continuo movimento sedimentario indotto dalle eliche del naviglio in in-gresso, in uscita ed in manovra nell'area in questione e che, al contrario ¢ assolutamente evidente. Quanto sopra &
visivamente osservabile esaminando la differenza di limpidezza dell'acqua in ambito portuale ed all'esterno della struttura e della diga foranea. Infine, niente si riporta in merito all'interazione chimico fisica dei reflui sia con le
sostanze organiche presenti nei sedimenti portuali che con quelli di natura inorganica.
‘OSSERVAZIONE N. 7: File REL-AMB-E-00050_r0-Bio bent cost e pesca
11 documento si limita a fare una sorta di “fotografia™ della situazione concernente "le biocenosi bentoniche costiere ¢ le attivita di pesca dell'ambiente marino dell'area del porto™ senza perd definire alcuna conclusione in merito
all'impatto che linstallazione e I'avviamento del rigassificatore possa avere su di esse.
‘OSSERVAZIONE N. 8: File REL-SIA-E-0000 1_r0_Rel. studio ambientale
11 documento elenca la copiosa normativa di riferimento rimanda sovente alle varie altre relazioni accessorie senza nulla aggiungere in merito agli impatti ambientali che il progetto produrra.
23| Forum Prot 319763 Mancata applicazione della VIA.
Ambientalista ldel 16/08/2022 ne comparativa delle alternative. 7
24 | Osservante 15 Prot. 0319761 | Chiede approfondimenti sugli impatti alle prateric di posidonia
del 16/08/2022 2
25 Venere Societa Prot. 0319766 11 Progetto FRSU Piombino, di cui al DL 17.5.2022 n.50, non risponde al principio di Interesse Collettivo o di Pubblica Utilita perché favorisce una parte della comunita , non tutta la comuniti
Cooperativa del 16/08/2022 | Tl progetto FSRU Piombino non ha presa in considerazione il Piano di Gestione Nazionale di pesca del rossetto (Aphia minuta) del Febbraio 2021, Regolamento (CE) n.1967/2006 ¢ successive modificazioni, adottato con DM 18
del MIPAAF- Pemac Il prot.0531748 del 14.10.2021
Sottolineo che la pesca del rossetto in Toscana si svolge prevalentemente nel Golfo di Follonica.
In conclusione:
- La pesca fa parte del Settore Primario nazionale strategico, come I'industria mineraria: mentre le attivita di trasporto e rigassificazione, di cui al progetto FSRU Piombino, sono riconducibile al Settore Secondario o Terziario
(di ausilio al settore primario). E' evidente I'interferenza tra piani nazionali
-l Piano di Gestione Nazionale citato era precedente agli interventi relativi all'energia e contenuti nel PNRR; entrambi approvati dagli organi dell'UE.
- la pesca in ltalia & in crisi decennale a causa di molteplici fattori antropici (inquinamento, cattiva gestione delle risorse, riscaldamento globale, ecc.): la crisi & diventata emergenza per la Pandemia da Covid 19, dichiarata
dallOMS I'11.3.2020. L'emergenza nazionale ¢ stata poi accentuata dalla guerra in Ucraina con i noti aumenti di prezzo ¢ la carenza delle materie prime. Tali aumenti hanno poi prodotto una ulteriore emergenza energetica di cui
al Progetto FSRU che, se realizzato, rischia di deprimere la pesca e gli allevamenti ittici, chiudendo un vorti
26 | Osservante 16 Osservazione | Il rigassificatore in quanto attivita inserita nell"elenco “grandi Rischi”, i cui alla Direttiva Seveso, presenta enormi rischi per I'ambiente nel quale viene collocato. Due di questi non possono essere ne eliminati ¢ nemmeno
del 16/08/2022 | attenuati: trattasi di un eventuale atto terroristico (contro un obbiettivo sensibile quale questo) o lo scontro tra navi. 9
Ritornando all'atto terroristico: per la localizzazione del rigassificatore, le brevi distanze con la terra ferma ¢ con le colline circostanti, non vi ¢ assolutamente alcuna protezione che possa essere realizzata per scongiurarlo e
impedirlo. Cosi come non ci sono protezioni per evitare uno scontro tra navi all‘interno del porto (salvo quella di chiudere definitivamente il Porto di Piombino a qualsiasi attivita ivi compresi i collegamenti con I'lsola D’Elba). 10
i rigassificatori devono essere localizzati offshore e non all’interno dei Porti.
27 Osservante 17 Prot. 0320073 1 - Il solo invio tramite PEC ¢ limitativo e quindi si dovrebbero riaprire i termini anche attraverso I'uso della posta ordinaria
del 16/08/2022 2 — Gl studi sono approssimativi: condotti su nave similare e non su Golar Tundra, studi ancora da effettuare a cui si rimanda successivamente. Ritiene che la durata a 3 anni debba essere formalizzata nell’istanza e non tramite 5
scambio lettere con il Commissario.
~ le affermazioni sulle interferenze con Oasi e con SIN sono generiche 6
4~ chiede approfondimenti anche su temi quali I'indotto occupazionale, le emissioni in atmosfera, gli impatti sanitari e sulla biodiversita, rischio incendi in relazione al parco della Sterpaia.
8
17
18
20
21
24
28 Osservante 18 Prot. 0320079 Partecipazione
del 16/08/2022 | Innanzitutto intendo contestare le tempistiche con cui alla popolazione ed ai tecnici avete costretto a fare le dovute osservazioni: 'articolo 24 comma 5 del d.lgs. 105/2015 dice espressamente che le osservazioni del pubblico 5
devono essere fatte in 60 (sessanta/00) giomi e non in 30 (trenta/00) oltretutto dal 01 al 31 agosto per Legge, vige la sospensione feriale dei termini processuali per cui, le osservazioni devono essere fatte dal 01 settembre al 31
ottobre compresi. 6
Sicurezza
In tutto il testo del progetto, allegati compresi, non ho mai riscontrato un “effetto dnmmn d| un wcnmxlc incidente rilevante che pud accadere sulla nave rigassificatrice e gli eventuali incidenti a catena sugli stabili 3

industriali che si trovano nell’area di Piombino, ¢ seritto (senza dati verificabili ed oggett a tabelle di confronto, senza riscontri tecnici scientifici) che un potenziale incidente é circoscritto all’arca della nave in questione,
fatto non eredibile perché Ia nave gasiera di Livoro ¢ a 20 (venti/00) km e cone per motivi di

urezza ed & molto pitt piccola di quella che intendete piazzare a

mbino per cui, riscontriamo poca
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trasparenza sulla sicurezza 14
Non esiste un piano di evacuazione per la popolazione piombinese ¢ per la Val di Comia in caso di incidente rilevante, la stazione dei vigili del fuoco di Piombino ¢ scarsamente attrezzata, servono aiuti esterni, da Livomno,
Cecina ¢ Follonica ¢ non é deto che siano tempestivi, dato che in entrata e in uscita da Piombino vi & solo un’unica strada di accesso che in caso di incidente sara completamente intasata, 16
mbi
Carenza degli studi ambientali, chiediamo che vi siano tabelle esplicative e verificabili con dati oggetivi che non solo tecnici esteni ed indipendenti ma anche singoli cittadini possono dire se corrispondono a veriti o meno, 18
chiediamo un elenco detagliato delle sostanze utilizzate sia per il funzionamento della nave gasiera sia per neutralizzare le sostanze inquinanti, vogliamo che siano dettagliate le misure per la salvaguardia delle specic marine
con particolare riferimento al santuario dei c
Economia 20
Sul piano economico strettamente legato al piano ambientale, dato che vi sono quattro aziende ittiche di grandi dimensioni che messe insieme fatturano circa sessanta milioni di euro all’anno ¢ forniscono il 60% del fabbisogno
nazionale di pesce, ¢ danno lavoro a centinaia di famiglie, pretendiamo di sapere quali siano le garanzie fomite loro che il pesce pescato da tali aziende sia commestibile ¢ non tossico (soprattutto per un fatto di salute pubblica) 21
che non vi siano interferenze nemmeno minime con esse, ma chiediamo di pii: che siano nulle perché anche una minima contaminazione pud avere effetti devastanti sulla salute ¢ portare alla morte delle persone.
Compensazioni 2
Sempre dal punto di vista economico, dato che non ci sono garanzie al 100% (cento per cento) e con dati oggettivi ¢ verificabili che non ci saranno chiusure nel nostro territorio a causa della vostra pretesa di mettere per forza la
nave gasiera a ciclo aperto troppo vicina alle coste, pretendiamo di sapere quali in modo altamente dettagliato quali saranno le compensazioni che avete previsto, perché dal piano sembra che non ne abbiate prevista n
spiego meglio, non intendo il memorandum dei dieci punti del Presidente Giani ma intendo dire, se un‘azienda ittica, un ristorante una pescheria o uno stabilimento balneare chiudono dovreste pagare loro i danni.
rio trovare subito collocazione off
Sempre dal punto di vista economico, il Porto di Piombino che &l collegamento pii veloce con I'sola d’Elba dovra subire dei fermi, per quanto? Cosa & previsto per evitare cid o eventuali colluttazioni involontarie con le navi
in entrata e in uscita? 11 fondale marino ¢ stato ispezionato millimetro per millimetro per ragioni di sicurezza? Anche qui non ci sono garanzie di nessun tipo percio, altro punto carente da approfondire ed integrare.
Infine, come possiamo fidarci che starete solo tre anni quando scrivete “non meno ditre anni” in italiano significa “minimo tre anni” non “massimo tre ann”.
29| Osservante 19 Prot. 0320089 | Progetio approssimativo ¢ partecipazione che si chiude prima della presentazione delle integrazioni. 6
del 16/08/2022 ncanza di accessibilith e di presidi sanitari adeguati in caso di incidente
Impati sull"economia del mare — itticoltura ¢ sulla qualita delle acque 14
18
2
30 | Osservante 20 Prot. 0320091 | Rischi per la presenza di ordigni bellici sul fondale della darsena.
del 16/08/2022 | Viene richiesta I'ispezione dei fondali marini della darsena 10
31| Osservante 21 Prot. 0320104 | Chiede la riapertura dei termini olire il 20 di agosto a scuito della presentazione delle integrazioni da parte di Snam
del 16/08/2022 | Chiede se snam é disposta a sottoscrivere assicurazione verso terzi
Rapporto prrliminare di sicurezza si basa su dati nave simile ¢ non su G/ 6
Ai sensi della normativa seveso si dovavano tener in considerazione gli elementi vulnerabili nel raggio di 2 Km
Non citati apprestamenti di “difesa” della nave da attacehi illeciti. s
Non indicata Ia tempistica per lo sgancio di emergenza delle metaniere.
Chiede comparazione con analisi di sicurezza svolti per OLT.
10
1
16
32 | Osservante 22 Prot. 0320894 | Chiede perché sia stato scelio un porto ¢ non la terraferma ¢ non il mare aperto,
del 17/08/2022 | Chiede che venga chiarito anche perché sono stati scartat altri porti 5
33| Osservante 23 Prot. 0320897 | Sostiene che il ruolo di Commissario & in conflitto di interessi con quello di Presidente della Regione 4
del 17/08/2022 | Rileva impatti sull"ecosistema marino e chiede delucidazioni sullo sversamento di iopelorito.
Durata della concessione - richiesta chiarimenti, 5
Chiede garanzic in ordine alla sicurezza in ambito portuale
6
7
13
2
34 | Osservante 24 Prot. 032089 | Chiede sc siano stati valutati scenari incidentali che potrebbero coinvolgere altre navi in porto con fipercussioni su metanicra ¢ FSRU.
del 17/08/2022 | I RPS non considera questo tipo di incidenti  non considera il rischio attentati ¢ il ischio collisione 7
Dati analisi Hazop su nave similare ¢ non GT
8




86

giovedi, 27 ottobre 2022 - Bollettino Ufficiale della Regione Toscana - n. 53

# Chi Note/Gestione Sintesi contenuti Argomento
10
16
35 | Osservante 25 Prot. 0320907 | Progetto approssimativo
del 17/08/2022 | Richiesta partecipazione estesa anche a dopo presentazione delle integrazioni da parte di Snam 6
Chiede la sospensione del i per acquisisre integrazioni e riaprire la
36 | Agroittica Toscana | Prot. 0319893 | Mancata valutazione degli effetti a lungo termine degli sversamenti di ipoclorito in darsena
Socicti Agricola | del 17/08/2022 | Snam non cita che a 1300 metri dal punto di sversamento ¢'¢ la presa a mare degli allevamenti ittci, acque pit fredde ¢ clorate potrebbero raggiungere tale presa. 18
La T & un parametro fondamentale per i ritmi di crescita dei pesci. Agroittica ha delle sonde che rilevano la T s a che nel Golfo: le misurazioni dimostrano che la temperatura subisce anche variazioni repentine a causa
di microcorrenti variabili, in mare aperto le condizioni sono il stabili »
Le T estive subiscono variazioni dovute alla stratificazione anche di 3 0 4 gradi ma sono accettabili purché si rimanga intormo ai 22-25 gradi.La presenza del rigassificatore potrebbe essere una condizione di rischio.
L'acqua firedda tendera ad accumularsi sul fondo ¢ a muoversi secondo le correnti costiere, non prese in considerazione da SNAM. fino alla presa dell‘allevamento comportando na variazione del range di temperature olire
quello accettabile. 23
Se i pesci stanno al freddo abbassano il loro & non mang crescono...danni per I'attivita.
Vengono chiesti chiarimenti anche sulla tecnica trenchless di attraversamento del canale e dei suoi eventuali impatti con il fondale e con il punto di presa dell"allevamento.
Chiedono quindi approfondimento e analisi dei rischi in relazione agli allevamenti. Chiedono se I'immissione di cloro pud portare alla variazione del pH o di derivati del cloro stesso nocivi per la salute dei pesci
Chiedono quindi anche una campagna di 122i0 ex ante per poter poi verificare eventuali variazioni
37 | Comitato Salute Prot.320895 | Contestata esclusione da VIA vista la del progetto e il suo alla normativa Seveso; in tale situazione non possono essere sicuramente rispettati gli obiettivi della Direttiva VIA (porto piccolo,
Pubblica Piombino | del 17/08/2022 | commistione dei traff ). 1
La VIA non sarebbe stata superata in un ambiente cosi altamente antropizzato.
Carenze degli studi e del progetto. s
Non sono chiaramente documentate le esigenze di urgenza ¢ 4 in relazione all'appi di gas naturale in Italia.
 analisi di rischio non sono state effettuate sulla GT, non analizzati rischi dovuti a collision e attentati,
Indicano varie problematiche degli studi in relazione agli aspeti di sicurezza. 7
Poca chiarezza sulla effettiva durata dell"ormeggio.
Chiedono I'applicazione di valutazioni ambientale alternativa. 8
9
10
n
15
16
17
18
38 | Comunedi Prot. 0321995 | In allegato viene inviata la mozione ¢ la DCC che impegna il sindaco.
Follonica del 18/08/2022 | In particolare la DCC impegna il sindaco e la Giunta: Nessuna in
 Ad attivarsi presso le istituzioni Nazionali ¢ Regionali affinché il Comune di Follonica possa essere inserito all"interno dell'iter autorizzatorio al fine di poter esprimere la nostra contrarietd ¢ le nostre perplessita a particolare -
delle tutele precedentemente citate. — aspetti
 Arichiedere che venga effettuata una valutazione di Impatto ambientale all'interno dell'iter previsto. urali
® Ad attivarsi contro qualsiasi attiviti che possa gravare e minare le tutele ambientali ¢ la sicurezza dei cittadini. procedurali e
A conoscere I'effettivo tratto di interdizione alla navigazione dalla nave rigassificatrice e come quest'area pud influire sulle ativita della nostra citta. di garanzia
@ Ad agire affinché nella nostra Cittd possano essere favoriti ed attuati investimenti per uno sviluppo delle energie rinnovabili ¢ delle comunita energetiche, dando un segnale che il cambiamento avviene anche attraverso della
Tazione degli enti locali. correttezza
© Ad Attivarsi dall’esito che avra tale affinché lo Stato, la Regione, la Societa SNAM si dotino di una fideiussione, per gli eventuali anni di permanenza, a garanzia di eventuali danni
economici ed ambientali che potrebbero emergere e per i quali si dovrd porre rimedio.
39 | Osservante 26 Prot. 0321996 | Uguale alla Osservante 24

del 18/08/2022
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16
40 Prot. 0322488 | Incoerenza dati italiani gas rispetto alla necessita del progetto, nessuna urgenza che ne richieda la realizzazione.
del 18/08/2022 | Esenzione da VIA a patto di valutazione alternativa, 1
Richiama gli art.32 e 33 del DL 115/2022 sul PAUAR e ne contesta i contenuti in merito alle accelerazion
Carenze ¢ superficialita delle analisi condotte da SNAM soprattutto in riferimento agli impatti sul Sic, sulla biodiversitd ¢ per quanto attiene alla sicurezza 7
2
41 | Osservante 28 Prot. 0323092 | Chiede approfondimenti di analisi di coerenza con il PAER in riferimento all"emissione di gas climalteranti, alla tutela della biodiversita e alla riduzione del rischio dovuto ad incidenti rilevanti.
del 19/08/2022 Contrasto
con obiettivi
Paer
42| Listacivica lavoro e | Prot. 0323077 | Non condivisione deroga dalla VIA. Il progetto ¢ carente ¢ lacunoso.
ambiente Piombino | del 19/08/2022 | Impatti su tutta la biodiversita marina e sui siti RN2000. 5
Aspetti connessi alla sicurezza in ambiente fortemente antropizzato: non valutati rischi per collisioni ¢ attentati.
Mancanza di presidi dei VVFF nel porto di Piombino per gestione emergenza 7
9
10
14
21
2
43 | Osservante 29 Prot. 0323133 | Problemi sicurezza e impatti ambientali
del 19/08/2022 si chiude prima della di un progetto completo 3
Necessita di fideiussione visto che la societd SNAM FSRU ha solo 10.000 euro di capitale sociale
6
44 | Listecivichedei | Prot. 0323188 | 1 - Non sono state seguite le procedure ordinarie previste dalle legislazioni nazionali ed europee tese a garantire il diritto di partecipazione preventiva delle Comunita local
Comuni della Val di | del 19/08/2022 | 2 - non risultano forniti ai cittadini della Val di Cornia dati ¢ informazioni complete ¢ fruibili 4
Comnia 3 - & mancata 'analisi dovuta e puntuale dell"interferenza tra nuovo impianto e contesto geo-antropico(eventi incidentali, errore umano, esplosione, distanze di sicurezza non compatibili con I'incolumita di operatori ed
abitanti), tenuto conto che tale analisi appare tanto pii essenziale data Iestrema vicinanza a centri operativi ed abitati p
4 - risulta sottostimata ¢ superficiale la previsione degli effeti della diffusione di acque fredde e clorate in mare in specie riguardo al danneggiamento delle attivita ittiche di allevamento ¢ della risorsa marina in generale, oltre
ai possibili impatti sul Sito Natura 2000 IT5160010 ZSC/ZPS Padule Orti-Bottagone, che riceve acqua marina e pesce nella palude degli Orti. attraverso la foce del fosso C
5 - risultano problematiche irisolte ¢ rischi sottostimati quanto all’accesso marittimo in porto e alle varie manovre necessarie all’operativita dell'impianto nell’area a servizio: ad esempio, & noto che le navi gasiere sono molto 7
alte di bordo e dunque in caso di perturbazioni meteo offrono al vento grandi superfici a discapito della loro manovrabilita in spazi ristretti
6 - risulta mancante la stima del rischio connesso alla presenza di ordigni bellici in darsena, nel canale ¢ davanti al porto. 9
7 - la previsione del trasferimento dell"impianto in mare aperto confligge insuperabilmente con I'esistenza dell’area protetta definita Santuario dei Cetacei
8 - manca del tutto la considerazione dei danni irreversibili alla politica socio- economica del territorio faticosamente ma altrettanto convintamente sostenuta dalle Comunith locali per costruire il futuro economico dell'intera 10
. 1
ario e se ne chiede la separazione ovvero I'attribuzione della funzione commissariale ad altro soggetto.
15
16
18
21
2
23
45| Comune di San Prot. 0323134 | Il Consiglio Comunale Dichiara la propria contrarietd all'ipotesi di collocazione del rigassificatore a Piombino;
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Vinvenzo del 19/08/2022 | Si esprime a favore della realizzazione di un grande progetto basato sulle energie rinnovabili che coinvolga I'intera Val di Cornia; 18
Invita il Commissario Giani e il Governo a prendere atto delle insormontabili ¢ oggettive cause ostative alla collocazione dell'impianto a Piombino;
Invita, nella correttezza dei rapporti tra Istituzioni, a non usare opere di bonifica o di rilancio dell"attivita produttiva come clemento di trattativa per far accettare un impianto incompatibile con I’'ambiente ¢ con il tessuto 2
economico e sociale.
Possibili gravi impatti sul turismo e quindi sulle attivita ricettive ¢ commerciali ad esso collegate.
Richiamano studi delle Universita americane in cui si afferma che I'estrazione del metano ha effetti peggiori del carbone sugli impatti climatici — emissione di CO2, non sono quindi tollerabili fuoriuscite di CH4. Segnala che
TTPOCLORITO di SODIO al 5 1 & iitante ¢ a concentrazioni tra il 10 ¢ 15% con pH 13, brucia e diventa corrosivo. I'ipoclorito di sodio ¢ tossico per gli organismi acquatici e mutageno, nonehé molto tossico quando
entra in contatto con i sali dell'ammonio, come si pensa di mitigare gli effetti dovuti da questo sale sugli habitat marini?
tra le due tecnologie di rigassificazione, nel caso del circuito chiuso, la combustione di unaliquota supplementare (+ 0,87%) el GNL conferito in impianto, i avrebbe una maggior emissione di CO2 ¢ NOx. Nel caso di
circuito aperto: I'effetto cumulativo del raffreddamento dell*acqua di mare, della perdita dei servizi ccosistemici espletati dall’habitat marino, della distruzione di plancton e larve, della selezione operata a favore di specie
batteriche resistenti al trattamento con cloro, del rilascio di sostanze tossiche ivi compreso ﬂ cloro libero residuo.
“Tra le due forme di contaminazione, la seconda solleva elementi di maggior preoccupazion
11 Comune segnal acun proget fnanat o fond: curape vt s el degh habita marin e delespecie ed al montoraggio dele prterc di Posidoniaanche fnalizzat a s rimpianti
11 comune ¢ favorevole all'istituzione di un SIC Marino per la tutela della Posidor
46 COMITATO Prot.323659 Osservazione n.1:RELAZIONE VALUTAZIONE IMPATTO SANITARIO
SALUTE del 19/08/2022 | Larelazione al punto 4.2 riporta I'analisi el "impatto in fase di esercizio dell'impianto. Si chiede che tale studio prenda in considerazione contemporancamente sia le emissioni legate alla fase di esercizio del rigassificatore sia 5
PUBBLICA Ie emissioni in essere presenti nel territorio (Lucchini, Magona, Dalmine, Area portuale) in modo da capire quale sia la sommatoria degli effetti risultante. L'impianto infatti non andra ad operare in un’area priva di altre sorgenti
PIOMBINO VAL inquinanti ¢ dunque deve essere preso in considerazione lo scenario peggiore di sovrapposizione degli effett nelle condizioni ambientali pit sfavorevoli. Pertanto, a quanto sopra si aggiunge quanto segue: La stessa relazione al 6
DI CORNIA punto 4.2.1.2 descrive che & stata condotta una interpolazione dei dati della rosa dei venti sulla quale & stata condotta la successiva analisi. Si richiede di visionare il isulato di tale interpolazione per capire se & aderente alla
realta ¢ se lo scenario prende in Comiderarione gli eventi in cui le emissioni sono
prevalentemente orientate verso il centro abitato. 7
Osservazione n.
La decisione di mettere un rigassificatore nel porto di Piombino ¢ stata presa SENZA ALCUNA CONSULTAZIONE E CONDIVISIONE CON L’AMMINISTRAZIONE COMUNALE E I CITTADINI . Non rispettata la 8
Seveso III ¢ la normativa sulla VIA. Non verificata adeguatezza strutture portuali di soccorso ed emergenza (es vigli del fuoco)
Osservazione n.3 9
Le previsioni dei rischi risultano superficiali ¢ sottostimate sia sui danni che un incidente rilevante potrebbe determinare sulle cose, sulle persone e sull’ambiente naturale
LE 3 AREE DI INTERDIZIONE attuate per il rigassificatore off-shore di Livorno di 12 miglia marine sono inesistenti ¢ tutta la citti ¢ dentro alla zona rossa attuata per il 10
rigassificatore di Livorno, cio¢ quella inaccessibile! E inaccettabile il prospetto presentato a pag 26 del progetto relativo alle arce di danno,
Superficialité ¢ mancanza di dati degli studi di impatto ambientale sopratiutio in relazione agli impatti acustic ¢ agli impatti con le aree naturali protette. Il FSRU non produce nessun beneficio occupazionale.
i oro di Piombin ¢ deditoal commerci ¢ a trsmo (Elb, Corsica, Sadegn).Vedo mposiil il ormale svolgimentodo tafic iomaler i estae ariviamo 130 navi pr ol  Elb). It ul s M
commercio. Inoltre le aziende che si sono affacciate nel porto per intraprendere attivita lavorative si guarderanno bene di investire a Pior
Elame det rischi s nive simile lla G 11 poro di plorbino & n piccalo poio con n inresso Himitto, e operasiont i avvicinamento delle gasire sono estremamente pericolosedato o spazio i manovra, Le condicioni 15
metercologiche sono analizzate in modo superficiale: mi chiedo quando il venta di sciraceo arriver con forza come gié successo it volte specie negli ultimi anni causa cambiamento il climatico, quale conseguenze ci saranno?.
Rischio collisioni ¢ attentati. Rischio fulminazione non preso in considerazione. 16
Incertezza durata ormeggio ¢ dislocazione futura assente. Tempi della partecipazione non coprono la presentazione delle integrazioni.
17
18
19
20
21
47 Osservante 30 Prot. 0323660 Richiama il tema della sicurezza in riferimento alla densita dei traffici del porto e al rischio di incidenti per i quali I"area di interdizione deve essere adeguatamente estesa.
del 2208/2022 | La FSRU non risolve la crisi energetica. 1
9
15
16
48 | Osservante 31 Prot. 0323661 | Aspetti procedurali
del 22/08/2022 | Carenze e superficialita del progetto presentato. Necessario prolungare la partecipazione sul progetto completo. Anche la VINCA e il digs. 105/2015 prevedono le corrette forme di partecipazione, 1
Aspetti generali
Trattasi dell’ennesimo impianto da fonte fossile e quindi suscettibile di emettere gas climalteranti (cita rivista Forbes). 6
1 dati sul consumo di gas non sono coerenti con la necessita del progetto
Aspetti puntuali
Distanze di interdizione al traffico marino — confronto con OLT Livorno. OLT Livorno ha distanze di “interdizione totale” di 3,7 km, di “limitazione” compresa tra 2 ¢ 4 miglia nautiche con divieto di ogni attivit escluso il 8
passaggio a 10 nodi ¢ “di preavviso™ compresa tra 4 ¢ 8 miglia con limitazion alla navigazione minoi. il posizionamento di un impianto di categoria similare su nave in un porto estremamene trafficato, non solo con i rischi di
asseggeri (anche in attesa di imbarco), sia 9

collisione ¢ dunque di incidente ma anche di ulteriore trasferimento degli impatti sulla popolazione che abita ad appena 800 meri, su tutti gli operatori portuali ¢ delle navi nonché sui

del tutto inconcepibile rispetto al minimo buon senso.
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Analisi del rischio di incidenti catastrofici Gli eventi incidentali rari con conseguenze catastrofiche non si prestano ad un adeguato trattamento statistico come quello che Snam vorrebbe applicare. le cosiddette statistiche (si 11
parla nei documenti di SNAM a volte di meno di 10 eventi nelle banche dati storiche) bisogna vedere in quali condizioni si sono verificati. A mero titolo di esempio: quanti impianti di rigassificazione sono posizionati in porti
piccoli, ad uso promiscuo passeggeri-merci, a stretta distanza da case? In ogni caso, anche se rarissimo, I'evento catastrofico porta con sé un potenziale impatto enorme sul danno. 15
Le probabilita di incidenti catastrofici inolire stanno aumentando a causa della maggiore frequenza degli eventi metcorologici estremi, che ovviamente possono comportare gravi conseguenze, ad esempio sulla navigazione,
soprattutto all’interno dei porti o nelle immediate vicinanze. 16
Atal proposito fa veramente sorriderc amaramente, visto quanto avvenuto il 18 agosto, I'affermazione nel documento preliminare di sicurezza quando si sostienc testualmente, nel capitolo relativo ai rischi meteorologici da
tomado, trombe d’aria ¢ similari che queste informazioni si puo ragionevolmente escludere il pericolo di trombe d’aria per i sito in esame.
L’ARPAT invita a prevedere I'uso di strumentazione portatile per il monitoraggio delle emissioni fuggitive di metano (ad esempio, termocamere). Se da un lato possono essere utili, rischiano di far perdere dati fondamentali di 20
carattere generale ¢ soprattutto quantitativo
Oggi esistono i satellit, alcuni dei quali con risoluzioni utili a monitorare le emissioni di metano a scala di un impianto
49 [ Osservante 32 Prot. 0323665 | Progetto carente ¢ lacunoso. Ribadisce i problemi collegati alla sicurezza: rischio collisioni ¢ attentati, presenza residenziale a meno di 2 Km, no VVEF a Piombino. Porto piccolo, notevoli traffici ¢ bacini ristretti. Incertezza
del 22/08/2022 | tempi di ormeggio. Dati encrgetici non coerenti con necessita impianto. 1
Impatti su biodiversita marina. Carenze ¢ superficialita dello studio diffusionale relativo al rilascio di acque clorate a T inferiori. Mancata applicazione della VIA che invece ¢ necessaria.
Impatti a terra sulle aree tutelate in quanto le aree umide sono alimentate dalle acque marine interessate dagli scarichi. 5
7
9
10
14
15
21
2
50 | Osservante 33 Prot 0323663 | Incertezza tempi di ormeggio,
del 22/08/2022 | L'analisi dei rischi (Allegato 5, pagg.15-26 di 230) ¢ stata fatta solo su eventi che riguardano il malfunzionamento del Terminale FRSU. Non ¢ stata fatta nessuna analisi dei rischi che possono provenire dall'esterno, quali ad 5
esempiouna collisone con i nave n ransto, dt sy eigu del poro i ioabin.
osa si intenda per eventi incidentali ragionevolmente credibili 8
Dnvlehhe essere chiarito quali sono le sezioni impiantistiche ritenute critiche usati nell’analisi Hazop che cmq ¢ stata fatta dal costruttore della nave su nave simile alla GT. L’analisi dei rischi dovrebbe essere fatta su GT da
ente terzo. Nella presente Relazione (AllegatoS, pag.34 di 230) s legge che "lanalisi di rischio ¢ stata svolta sulla base delle info tecniche disponibili, senza procedere ad un sopralluogo presso la nave FRSU Golar Tundra: &
necessaria e doverosa una analisi attenta ¢ dettagliata della nave FRSU Golar Tundra, ben prima della manutenzione straordinaria che verra 9
fatta poco prima dell'avvio dell'attivita del Terminale.
guardo alla "Localizzazione zione dello stabilimento" (Allegato 3, pag.35 di 230), i legge che sulla Corografia della Zona interessata "¢ indicato un raggio di 2 km attomo al punto dove sorgerd I'impianto, con la 1
presenza di scuole, ospedali, linee e stazioni ferroviarie, acroporti, insediamenti industriali". Mi permetto di far notare che il raggio di 2 km attorno al punto dove sorgera limpianto non significa nulla, poiché [Ordinanza della
Capitaneria di Porto di Livorno n.137/2013 stabilisce che la "zona di interdizione totale” alla navigazione - di forma circolare - ha un raggio indicativo pari a 2 miglia nautiche (3.7 km)" ¢ che "in tale area sono vietate la 14
navigazione, la sosta, lancoraggio ¢ la pesca, nonché qualunque attivita di superficie o subacquea”. Insisto nel far notare ch 2 zona rientra la quasi totalith della citta di Piombino.
Mancanza di infrastrutture ¢ presidi per gestione emergenza. Imaptti su qualita acque marine. 16
2
51 | Comitato salute Prot. 323664 ta del luogo, un porto piccolo, con un solo canale di ingresso ¢ uscita, con intensi traffici turistici, industriali ¢ commerciali ¢ vicino alle abitazioni. eventi atmosferici violenti ¢ avversi registrati in questi giomi ¢, non
pubblica Piombino —|del 22/08/2022 solo un incidente in porto, hanno alimentato ulteriori preoceupazioni e discussioni in citta 15
e la Piazza Val di In agosto 2022 incendio su nave in porto ed eventi estremi su costa toscana che non sono quindi pi nel 2021 due traghetti sono andati in collisione a causa del maltempo.
Cornia 11 CTR ¢ elemento di garanzia.
52 Associazione Idra Prot. 0323662 1. ANALISI DEI PRESUPPOSTI
del 2208/2022 | 1i Ministro della Transizione Ecologica Roberto Cingolani ha ritenuto di dover “adottare disposizioni urgenti per la realizzazione di nuova capacith di rigassificazione” nel nostro Paese a causa della “eccezionalita della 1
situazione attuale”, ma non vengono motivate ¢ spicgate le condizioni di “eccezionalita”. Le condizioni dell’emergenza (DL 16/2022) sono state sancite unilateralmente senza “procedura di verifica pubblica del consenso”.
Losservazione evidenzia poi i contenuti della costituzione nella quale “L'italia ripudia la guerra” Sulla base di queste condizioni di “eccezionaliti” & seguita nota di Cingolani alla Commissione per esenzione VIA. Si tratta, con 4
ogni evidenz, di fenomen (cccezionalith della situazione ”, sicurezza degli approvvigionamenti , volatilita dei prezzi ™) che discendono direttamente dalla posizione di dubbia legittimita democratica ¢ costituzionale che il
Governo ha inteso assumere nel conflitto bellico.
Liintero processo si configura in realt come un atto di programmazione arbitrari a ¢ autoritaria dell"economia del territorio. s
1l pretesto dell"emergenza di tumo, confezionata su misura del modello dispotico da affermare appare orientato a eradere, giustificando tempi accelerati e scorciatoie istituzionali, le deroghe alle valutazioni ¢ ai controll), i
fondamenti stessi della democrazia rappresentativa. Dopo la cosiddetta ‘emergenza Covid”, si ¢ diligentemente fabbricata un **emergenza bellica’ e di conserva un **emergenza energetica”. 6
Lesenzione del progetto dalla procedura di VIA permette di evitare, fra le atre cose, anche la “descrizione delle alternative ragionevol
1l Presidente della Giunta Regionale Eugenio Giani ha infatti solennemente dichiarato lo scorso 29 giugno nella veste di Commissario, in occasione della seduta di illustrazione del progetto in Consiglio Regionale (minuto 7
): “Non esiste nessuna indicazione che mi limiti rispetto alle cose che devo decidere! Non ¢’¢ la VIA nella legge sui commissari? To voglio la doppia VIA!”: deve quindi promuovere una ordinanza per sottoporre a VIA il
progetto. Questo & cid che Idra richiede. s

2. ANOMALIE PROCEDURALI
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Risulia peraltro ignorata la Convenzione di Ahus (Danimarca, 25 giugno 1998) sullaccesso alle informazioni, Ia partecipazione del pubblico ai processi decisionali ¢ l'accesso alla giustizia in materia ambientale
Non risulta altresi rispettato quanto dispone il Decreto Legislativo 26 giugno 2015, n. 105 “Attuazione della direttiva 2012/18/UE relativa al controllo del pericolo di incidenti rlevanti connessi con sostanze pericolos”, che 10
all’art, 25 prevede: “II pubblico interessato pud esprimere osservazioni ¢ pareri entro 60 giorni dalle comunicazioni....” (nel caso in esame sono 30 gg).
Vengono richiamate le norme che prevedono al sospensione dei termini di natura processuale nel mese di agosto che dovrebbero essere applicati anche al caso in esame. Assenza di iniziative di illustrazione del progetto, di I
assemblee informative, di occasioni di dibattito pubblico. Mancata possibilita di fornire osservazioni sul progetto integrato. Ritardi nella pubblicazione delle osservazioni.
Idra chiede 30 gg dalla data di pubblicazione delle integrazioni per nuova finestra partecipativa. Accoglie positivamente il riscontro dato dal Commissario con nota del I8 agosto in cui comunica che sara riaperta una fase
partecipativa di congrua durata. Confidano nella congrua durata 13
ene rilevato che il Commissario non ha comunque risposto ai seguenti 3 quesiti:
- riconvocazione Consiglio Regionale che ha svolto Ia sua seduta dedicata il 29 giugno senza documentazione progettuale 14
- preso atto dell'incompletezza dell'informativa resa al Consiglio Regionale il 29 giugno sul progetto Snam attraverso la sua comunicazione (n. 15), siano riaperti i termini della pratica autorizzativa
- possa essere accordato un colloquio sugli argomenti proposti, anche eventualmente con gli organi tecnici della Regione, € possa essere riservato uno specifico canale di costante aggiornamento informativo ¢ consultazione 15
Richiamano infine loro nota pec al Commissario del 29.07.2022 in cui lamentavano la mancata risposta alla loro precedente del 17.06, Ia mancata risposta sulla concessione di un incontro,un mancato vero inconiro con la
cittadinanza, aceusano il Commissario di vari altri aspetti (sua nomina, rapporti con Snam ecc...). Chiedono al Commissario di rivedere la scelta operata dal Governo. Ribadiscono richiesta colloqui urgente. Contestano le 16
condizioni a cui la Regione Toscana subordina la presentazione delle Osservazioni da parte d ella cittadinanza, autorizzata esclusivamente tramite Posta Certificata (Pec): chiedono che venga ripristinato lo strumento della posta
ordinaria.
3. CRITICITA: AMBIENTE E ECONOMIA 17
a. Utilizzo di fonte fossile a prezzi elevati. Non coerente con obiettivi riduzione gas climalteranti
b. Impatto ambientale ¢ sociale nei sii di estrazione ¢ liquefazione 18
c. Impatti sulla qualita paesaggistica del Golfo di Follonica con d dell"attrattivita turistica, sull’indotto turistico di ogni tipologia
d. Incrementi attesi di emissioni inquinanti in atmosfera (cita richicsta Arpat in relazione al cold-spot) 19
. Incrementi attesi di cmissioni acustiche in fase di escrcizio
. gli effetti potenziali su flora marina (Posidonia) fauna marina (cetacei) fondali marini, pesca, itticoltura, immagine delle economie del mare (connessi all’alterazione T ¢ cloro delle acque marine) 2
g difficolta di attraversamento del SIN con twbazioni
h. aumento fattori di rischio incidentale
i. interferenze con attivita portuali (industria siderurgica, pesca, croceristica, turismo-traghetti) 21
-l difficolta di manovra presenti ¢ i in condizioni normali in un limitato specchio d’acqua ingombro di imbarcazioni, aggravate noforiamente a Piombino dall’azione dei venti, in particolare dallo scirocco
difficolta poste al rilancio della Val di Cornia verso economic diverse dal siderurgico 2
1. danni esistenziali alla popolazione
m. danni alle famiglic italiane per gl ulteriori rincar dei costi energetici 2
Indica che le 12 richieste formulate da ARPAT sono indice di carenze e lacune del progetto presentato
4. CRITICITA: SALUTE E SICURE:
La sola idea impianto seveso dentro porto appare temeraria e anacronistica. Carenze del Rapporto Preliminare di Sicurezza: non ci sono procedure atte ad azzerare  rischi connessi a imprevisti nelle
del processo (transito nave metaniera e trasferimento GNL) in area con compresenza di molti servizi marittimi passeggeri e merci. Ritiene che siano meritevoli di analisi gli scenari conseguenti ai seguenti fattori
possibile presenza ordigni bellici sul fondale
rischio attentati
rischio collisioni
incidenti con velivoli acre
Riprendendo altre osservazioni indicano la mancanza di un piano di evacuazione cittadino e/o della zona, di un sistema viario interno al porto insufficiente c/o incsistente, di un sistema viario esterno sufficiente per gestire il
corretto deflusso dei cittadini e Parrivo di mezzi di soccorso, I'assenza di un punto di protezione civile ¢ di primo soccorso all’interno dell’area portuale.
Richiamano altre osservazioni citando il raggio di 2Km entro i quali sono ricomprese residenze e gran parte della Citta di Piombino. Anlisi di rischio svolte su nave simile ¢ non su GT. Richiamano avvenimenti di cronaca
connessi ad incidenti nel porto.
Riportano le aree di sicurezza ¢ le procedure di sicurezza utilizzate per la OLT che sono assai pid rigide di quelle previste per il FSRU Piombino. Richiamano I'intervista di Tamburini pubblicata il 10 agosto scorso che fa
un’analisi a largo spettro - anche in materia di architettura contrattuale ¢ finanziaria. Si tratta di dati che pajono meritare seri supplementi di verifica. Riteniamo pertanto opportuno sottoporli - assieme alla presente Osservazione
- allattenzione delle Procure della Repubblica di Firenze e di Livorno. Ci domandiamo se anche la Struttura Commissariale abbia provveduto per proprio conto ad effettuare le eventuali opportune verifiche.
5. COMUNICAZIONE ISTITUZIONALE
Ia girandola di es terazioni contraddittoric con cui il Presidente Commissario ha accompagnato la comunicazione istituzionale sul progetto, negando in ogni caso i risconri attesi alle osservazioni. Ripercorrono ¢ commentano
alcune agenzie e dichiarazioni del Commissario: 11.06.2022 (Toscana Notizie), 29.06.2022 (comunicazione al CR.
6. LEGITTIMITA DEL PROCEDIMENTO
chiamano le anomalie che alla luce delle circostanze emerse nella seduta del 1 lu o comunale di Piombino appaiono inficiare in radice la legittimita del procedimento: durata dell'ormeggio, accettazione
incarico Giani quale Commissario, misure i compensazione fino al 2043 (25 anni) indicate, nella norma (i 50), Il Presidente-Commissario deve promuovere , come gia suggerito un’azione normativa speciale di iniziativa della
Regione per sotioporre comunque il progetto a Valutazione di Impatto Ambientale, in alternativa deve rimettere il mandato. | ¢ solo un lastricato di buone intenzion
53 | Osservante 34 Prot. 0323672 chicde Iintegrazione al progetto presentato per quanto riguarda:
del 22/08/2022 - eventuali allerte meteo gialle/arancioni e contestuali messe in sicurezze della FSRU e metaniere previste per evitare collisioni; 9
- motivazione per cui si ¢ scelto di collocarlo a cosi poca distanza da abitazion, ospedale ¢ scuole;
- quale & l raggio di azione di una eventuale esplosione nei vari scenari (caricolscarico, collisionc) n
- uno studio approfondito dei potenziali rischi dal punto di vista della sicurezza da parte di organi competenti ¢ terzi a Snam Fsru
13
16
54| Osservante 35 Prot. 0323681 | Non si ravvede lo stato emergenziale che giustifichi il progetio
del 22/08/2022 | Interferenza con opere di dragaggio per il mantenimento del fondale a -20 1
Condizioni meteo avverse hanno gia in passato determinato molti incidenti nel porto di piit 0 meno gravita. Esposizione a quadranti N-E e S-W; il bordo offerto dalle metaniere & molto ampio  quindi le difficolta di manovra
aumentana rispetto anche alle attuali navi (che in tali condizioni hanno difficolt3). Dimensioni ed esposizioni ad eventi cstremi mai testati in porio. 10

4 di applicare misure di securuty per I'accesso al FSRU in porto. Chiungue pud accedere sia su mezzo terra che mare




giovedi, 27 ottobre 2022 - Bollettino Ufficiale della Regione Toscana - n. 53

91

[ Chi Note/Gestione Sintesi contenuti Argomento
impensabile aumentare il ivello di sicurezza MarSec a 2 0 3 per tre anni: si bloccherebbe il traffico merei ¢ traghetti.
15
17
55 | Osservante 36 Prot. 0323694 | Il fatto che si provi a bypassare Ia VIA per un'opera come quella del rigassificatore di Piombino ¢ estremamente grave. Altrove tali impianti, in primis in ossequio alla pubblica incolumita vengono posizionati, in mare aperio
del 22/08/2022 | dove peraltro potrebbero vedere una collocazione definitiva oltre che appunto sicura. In Grecia, in Bulgaria sono pronti ad inaugurare rigassificatori a ciclo aperto a 20 ki dalle coste, 5
Impati su economia piombinese che sta cercando di diversificare verso I'attrattivita turistica: I'impianto non poria lavoro ma lo sottrac. Perdita valore immabili. Chiede una soluzione offshore
7
18
56 | Osservante 37 Prot. 0323707 | 1. La societa SNAM FSRU ltalia Sx.. & una S.r.. con un capitale irrisorio di E. 10,000, con Socio Unico SNAM SpA, con un Unico Amministratore. Chiede chiarimenti sugli aspett societari a garanzia del progetto stesso.
del 22/08/2022 | 2. Necessario risolvere il conflitto di interessi Commissario-Presidente 1
3. Ritengo sia necessario conoscere e diffondere le coperture assicurative (RCT, Al risks, ece..) le fidejussioni (importi ¢ copia delle polizze) che la Societs SNAM FSRU ha finalizzato a garanzia dellintero progetto.
4. Necessari chiariment ufficiali sulla durata del tempo di ormey 3
5. Mancanza di un bilancio preventivo /o un budget inziale del progetto con costi ¢ benefici e risultati economici prevedibili per i tre anni dellesercizio dell'impianto, per stabilire con precisione il valore dell’operazione,
perché la pii volte minacciata sicurezza nazionale” deve essere anche economicamente valutabile.
i che hanno spinto alla scelta di un porto rispetto ad ltre altemative offshore che sicuramente non hanno tenuto di conto aspetti ambientali e di sicurezza. Incoerenza dati energetici rispetto alla necessita del progetio 4
7. Chiede perehé il Commissario ha proposto il porto di Piombino con tutti i problemi ambientali ed cconomici che gia ha.
8. Superficialita ¢ carenze progettuali. Chiede di respingere il progetto 5
9. Chiede perché non & siata faita la VIA se & vero che I'impianto & sicuro
10. Chiede perché il territorio & stato informato a cose fatte. Chiede a Giani che ottenga pareri qualificati da enti terzi 6
11. Le compensazioni stanno alla base di in danno. Sulla base di cosa & stato redatto Pelenco delle compensazioni?
12. Tra le compensazioni ¢ necessario includere Iindennizzo ai piombinesi per svalutazione immabili 7
13. Perché altri gassificatori hanno raggi di interdizione ben superiori?
14. Quali sono le ricadute occupazionali?
1. Ci sono piani di evacuazione in caso di incidente? 13
16. Quali coperture assicurative ci sono in caso di danni dovuti ad un incidente?
17. Quali presidi sanitari (ospedali) si intende tlizzare in caso di incidente? 14
18. Quali altri presidi garantiscono le fasi emergenziali in caso di incidente?
19. Quali sono ¢ come saranno risolte le interferenze con le concessioni di operatori che lavorano sulla banchina est della darsena nord? 16
20. La bretella di collegamento alle nuove aree portuali, in fase di costruzione dal Gagno, con I'arrivo del rigassificatore rimarri interdetta alla circolazione?
21 1l termine per le osservazioni non consente di prendere visione del progetto completato ed integrato 1
18
57 | Rete legalita peril | Prot. 0323699 | 1. Sproporzione tra I'enormita ¢ la complessita dellc opere da realizzare rispetto alla csigua durata dell autorizzazione (soli 3 anni): tutto il progetto ¢ da rivedere.
climac fuoridal | del 22/08/2022 | 2. Sfasamento tra inizio dei tre anni chicsti dal Commissario ¢ 'inizio sccondo SNAM. 5
fossile 3. Con la riduzione a tre anni dell*autorizzazione, SNAM non prevede cosa succederd alle strutture installate ¢ chi dovra smantellarle (decommissioning) (fa elenco di impianti che necessitano di decommissioning)
4. Mancato impegno di SNAM a individuare nell'ambito del pracedimento autorizzativo localizzazioni alternative: I passato pit i un altro mese dalla nota di puntualizzazione di SNAM e data urgenza data alla procedura, 6
non si conosee ancora neanche una proposta di localizzazione alterativa e se sard offshore oltre le 12 miglia come a Livomo ¢ Porto Viro.
5. Blocco per olire tre anni della banchina finanziata dalla Regione per lo sviluppo di commerci e siderurgia.
6. Rischio incidente rilevante tra metaniere di approvvigionamento e normale intenso traffico merci, passeggeri, pescherecci e turistico 7
7. Rischi da eventi naturali estremi (trombe d’aria, alluvion, tempeste) come il 17 ¢.m. a La Spezia e il 18 ¢.m. a Carrara
asdotto circonda il sito ITS160010 ZSC/ZPS Padule Orti-Bottagone, nonché Ia Riserva Naturale Regionale ¢ Oasi WWF Padule di Orti-Bottagone: Difficile credere che tali lavori di scavo non disturbino in modo 9
irimediabile la fauna del luogo senza strumenti di attutimento del suono, non previsti per i lavori intorno al parco
9. Idrologia area scavo gasdotto non sufficientemente ispezionata: problema di intercettazione delle falde ¢ loro ripristino? 1
10.TOC sotto il fiume Cornia ¢ impatto degli scavi orizzontali ¢ ipristino ambientale per flora ¢ fauna. poco approfondimento su eventuali impati ¢ ripristini
11, La costruzione di un gasdotto di 8.8 km temporanco per 3 anni ¢ opera inutile ¢ dannosa. 15
12. Si chiede il rispetto della Direttiva Europea 2014/52/UE. non si puo prescindere dal coinvol 0 del pubblico per le grand opere.
15, La localizaziane llnterno di n porto ot va contro I Dirtiva Seveso 1 ¢l disposiioni < el Lgs 10572015 sagh impint st i dinidtoslvants
14. Mancato rispetto delle distanze di sicurezza (500 metr dalle abitazioni) e divieto di navigazione (3.7 km di raggio) come per gli altri 2 rigassificatori in funzione: Livorno ¢ Porto Viro. 16
15. La presunta emergenza gas ¢ impegno UE che il nostro Governo ha appena sottoscritto per la riduzione dei consumi del gas del 7%.
16. Caratiere antiscientifico della decisione, violazione dei principi ambientali del diritto UE, violazione degli artt. 9 ¢ 41 della Costituzione italiana. Argomenta tale assunto * Com’é noto e acclarato dalla migliore scienza 17
dispon as di origine fossile non ¢ un ponte, ma un muro per la transizione verso I'uscita dall’emergenza climati ormativa conclude “Pertanto, se si insisterd sulla decisione proposta, si
consumeri non selo un et eivil, nello pecifica pr violaiane degliart 2043 ¢ 2050 Cod. chv, ma ancha un fllecito curapeo ¢ coutturionale, giustiziabili nele seds competents 21
24
58| Osservante 38 Prot. 0323711 | Movimento per la sostenibilita — punti di disaccordo:
o - illegittimiti nomina non effettuata ai sensi dell'art 11, L1 400/88; 1
221082022 carsa competenza rispetto agli uffici indicati dall’art. 46 del DL 157 ~ la struttura commissariale non in possesso della medesima capaciti, competenza ¢ adeguatezza ministeriale di analisi del progetto. Inoltre aver escluso il
Ministero della Transizione Ecologica dal procedimento di Autorizzazione Unica fard venir meno 'analisi da parte della Commissione Tecnica VIA del Ministero della transizione Ecologica che ha adeguate competenze per 2

seguire procedimenti complessi come quello del caso in oggeto.
- ASSENZA di VALUTAZIONE IMPATTO AMBIENTALE e dell’esenzione alla VIA rispetto al diritto europeo.
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- INFONDATEZZA DELLA NECESSITA DI NUOVE INFRASTRUTTURE DI RIGASSIFICAZIONE: ¢ stato ampiamente dimostrato che Iattuale capacita delle inffastrutiure di importazione ¢ di stoccaggio di gas naturale 4
per I'ltalia (gasdotti, rigassificatori e stoccaggi sotterranei) siano gia di gran lunga sufficienti a soddisfare la domanda annua interna di gas anche prendendo a riferimento I'anno che ha registrato il maggior consumo di gas degli
ultimi 10 anni ossia nel 2021 5
- Ermata disposizione di urgenza di realizzare il rigassificatore galleggiante in vista dell"approssimarsi della sagione invernale. Tra le argomentazioni utilizzate dal Ministro del MITE per giustificare alla Commissione Europe
I'esenzione alla VIA ¢*¢ la motivazione basata sull"“urgenza di realizzare il rigassificatore galleggiante in v ‘approssimarsi della stagione invernale” entri in esercizio entro Marzo 2023.” Tale data ipotizzata persino dal 5
proponente - e suscettibile di ulteriori ritardi - & gia sul finire della stagione invernale per cui non trova !nndxmel\m neanche quest'ultima argomentazione del Ministro della Transizione Ecologica che vorrebbe esentare dalla VIA
il rigassificatore in oggetto in vista della stagione invernale ma & un dato di fatto che con I'approssimarsi del prossima stagione invernale, anche rispettando il previsto cronoprogramma del proponente, non vedra ancora
commum la realizzazione del rigassificatore. 15
- ASSENZA DEL PROCEDIMENTO DI AIA: il procedimento presso il Commissario di cui all'art.5 del dI 50/2022 non prevede una procedura di VIA ma anche & manchevole di procedimento di AIA.
- ASSENZA DELLA VALUTAZIONE AMBIENTALE STRATEGICA 20
- ERRATA VALUTAZIONE DI “EMERGENZA GAS” IN B/ IANO DI EMERGENZA ITALIANO DEL GAS NATURALE: il 26 febbraio il Ministero della Transizione ecologica ha dichiarato lo stato di “pre-
allarme” per le forniture all’Halia. Al momento dellapertura del procedimento amministrativo ai sensi dell"art.5 del d 5012022, lo stato dell"lalia & quindi di “pre-allarme” ¢ non - come affermato dal proponente - di
emergenz
ANCANZA CALCOLO DI EMISSIONI FUGGITIVE METANO E INESATTA VALUTAZIONE IMPATTO SANITARIO: nella documentazione del proponente le emissioni fuggitive di gas metano nella fase di esercizio
vengono solo accennate nel paragrafo “2.6.2 Valutazione degli Impatti ¢ Identificazione delle Misure di Mitigazione” (REL-AMB-E-00040_r0_Impatto_Sanitario) ma non vengono affrontate.
- POSSIBILE PERMANENZA IN PORTO OLTRE IL PERIODO DI 3 ANNI va considerato che il periodo di permanenza dell’unita galleggiante di rigassificazione nel porto di Piombino non & ancora certo, infatti nella
Lettera SNAM del 15.7.2022 (nota di puntualizzazione dell’istanza) inviata al Commissario il proponente specifica che I'istanza & per una durata di 25 anni e che il periodo di giacenza dell'unita galleggiante di rigassificazione
la necessith di ormeggio in porto per un periodo “non inferiore a 3 anni”, il che & evidente che tale periodo temporale non & improrogabile ¢ che ovviamente dipenderd anche da fattori esterni per collocare I'impianto in altra
zona ad oggi non meglio specificata.
- CARENZE DI ANALISI SU EVENTI DI TORNADO E TZUNAMI
CONCLUSIONI Le notevoli ¢ sostanziali osservazioni riscontrate nel presento documento rappresentano motivi fortemente ostativi alla realizzazione dell"unita galleggiate di rigassificazione nel porto di Piomt
insuperabili non solo dal punto di vista tecnico - su cui sono dovute almeno delle integrazioni da parte del proponente - ma soprattutto di carattere procedurale. Per tanto si esprime parere CONTRARIO all'istanza avanzata da
societd SNAM FSRU lalia, controllata al 100% da SNAM spa ¢ incrente I" perla di un terminal di galleggiante nel porto di Piombino (c.d. Progetto FSRU Piombino).
59 | Osservante 39 Prot. 0323718 | Le osservazioni del sottoscritto saranno presentate entro i termini di legge quando tutti gli att di progetto saranno completi ed accessibili al pubblico tenendo conto anche della sospensione dei termini ferial
e Se quanto sopra esposto, a tutela dei diriti e degli interessi dell"intera Cittadinanza ltaliana, come Legge impone, non saré rispettato, senza ulteriore preavviso saranno avviate tutte le relative possibili azioni civili e penali nei 6
22/08/2022 confronti dei diretti responsabili.
60| Osservante 40 Prot. 0323726 | La condotta sar costruita con materiali di recupero ¢ twbi di diverso diametro. Non capisce i motivi della fretta.
del 22/08/2022 | REL-CIV-E-00023 — pag.20 e 24 la stima dei carichi dovuti alle navi di passaggio, non sono stati considerati i traghetti che escono ed entrano a velociti 7-12 nodi. Pag.21 le soglie operative non sono sicure in quanto vento 9
superiore a 46 km/h comporta rischio ormeggio per queste navi che offrono molto bordo. Configurazione di ormeggio atipica (percorso tubazione): situazione pericolosa in caso di rottura dell’ormeggio infatti & inserita in
cassoni di cemento. Configurazione poco agevole per personale addetto all’ormeggio in caso debba lasciare la banc} 15
REL-PROG-E-0001 bacini di evoluzione e pescaggi in porto al limite per navi di 300 metr. Infatti era previsto ATF nel 2020 che prevedeva di ampliare il bacino di evoluzione per aumentare sicurezza navi di questa stazza in
fase di ormeggio alla banchina est. Nessuna traccia nella documentazione.
REL-AU-E-00001 pag.19 si parla del small scale ma non vengono poi chiarite le procedura di sicurezza riferite all‘attracco di tali imbarcazioni. Per le metaniere non ci sono dat sulle zone di ancoraggio. Pag 45 sulla banchina 16
¢ il PIM che utilizza depositi infiammabili e fiamme libere per le lavorazioni: non si legge niente sulla compatibilita del FSRU con tali lavorazion
-00100 (elazione tecnica Legge 105) Farca di danni viene dentifcata graficamente ma non viene specificato e tali zone potranno impedire o limitare la navigazione nella zona di ingresso che sar isreta i 200
ovest. Aree inutilizzate per 3 an
REL-AMB-E-00013 Analis di traffico. Mappa di base estratta da Google che non riporta darsena nord. Viene fatta analisi con traffico 2021 che appare sotostimato per le potenzialita del porto. E" preoccupante 'assunto che il
porto subir impatto se venissero applicate prescrizioni con interdizione della navigazione in certi lassi di tempo. Disquisizione su sindrome Nimby e su correttezza snam, sull’emergenza nazionale che & un pretesto
61| Confimpres Prot.323749 Uguale osservante 38
e 1
122/08/2022
2
4
5
7
15
20
62 | Movimentoperla | Prot. 323740 | Uguale osservante 38
sostenibilita ¢ per la | del 22/08/2022 1
difesa del territorio
2
4
5
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15
20
Osservazioni su espropri
63 | Societa Coopcnmm Prot. 0327301 | Losservazione attiene al vincolo preordinato all'esproprio principalmente. Procedure di
La Chius del 25/08/2022 | Aree interessate dal vincolo preodinato all’esprorio esproprio
Pontedoro Fe. 51 particella 219 ¢ 220 interessano il progetto del Polo (Allegato B)
51 s d; due particelle molto allungate che interessano la viabilita pubblica 1Slmluu 4)in fase di realizzazione (perimetro rosso sulla foto aerea). La Convenzione Rep. N. 6646 del 29.06.2020 tra il Comune di Piombino ¢ la
‘00p. La Chiusa di Pontedoro prevede infatti che su parte di dette parti ano realizzati la strada pubblica UMI 11 (con tanto di impianti e sottoservizi) (Allegato C). Inoltre su dette particelle sard realizzata la
e srada & collegamento del Polo da Est (sulla esistente strada del Qunglmdmmo) Pertanto le suddette particelle non possono essere espropriate; al pitl la tubazione del gas potrd attraversarle ad una adeguata profondita
(almeno 10 m)
Inolure si a”cga una planimetria della Darsena Turistica in I'xsc di ultimazione (Allegato A). Si noti:
opraflutto (a Nord) gid realizzata dalla Cooperat
Diga di Sottoflutt (2 Sud) che sars reaizata dalla Autorts Porual:
Avamporto con i cerchi di evoluzione, in fase atuale di dragaggio.
1 tubo del gas naturale DN 1200 & posto a circa 66 m dalla Diga di Sopraflutto. Distanza che appare assolutamente inadeguata. (Allegato D)
Per quanto sopra si chiede che:
- La tubazione del gas sia posta ad una distanza dalle due Dighe suddette e dall” Avamporto, tale da non interferire con la loro costruzione ¢ manutenzione, almeno 300 m ad st di esse; inoltre che non sia posto un vincolo
che impedisca la manutenzione di cui sopra
1 - La tubazione del gas sia posta ad una profondit dal fondo marino delle due Dighe suddette e dall’ Avamporto, tale da non interferire con i lavori di dragaggio periodico; inoltre che non sia posto un vincolo che impedisca il
dragaggio di cui sopra.
Attuale situazione concessoria
Viene ripercorso il quadro delle concessioni in essere tutte antecedenti al FSRU.
chiede pertanto di conoscere quali provvedimenti verrebbero presi con particolare riferimento alle aree interessate da esproprio e che insistono in particolare sulle suddette particelle anche al fine della prosecuzione
dell"attivita realizzativa del porto turistico e dell'intero progetto cantieristico/ navale, dovendo tenere conto degli interventi costruttivi ¢ investimenti economici gid realizzati ¢ quelli futuri per il completamento dell
progetto.
Ulteriori osserv:
Le osservaziont sotior nporldh. riguardano essenzialmente la vicinanza della struttura del porto turistico rispetto alla posizione in cui verrd posizionata la nave rigassificatrice. La fascia di attenzione ¢/o interdizione viene
individuata in circa 500 m.
11 porto turistico sari in esercizio per Ia primavera del 2023 (per quanto riguarda la darsena di Levante) ed accoglierd, stabilmente ormeggiate, circa 400 imbarcazioni di varia metratura di lunghezza. Pertanto, il flusso in
entrata/uscita delle imbarcazioni dal porto sara notevole ¢ non solamente nel periodo estivo, cosi come quello di coloro che usufruiranno a vario titolo della struttura: proprietari delle imbarcazioni, turisti, lavoratori e pii in
generale di tutte quelle imprese e attivita cantieristiche che ruotano intorno al mondo della nautica.
Dal momento che la notizia del posizionamento della nave in porto si & sparsa dai media nazionali ¢ locali, le persone interessate a poter fruire di un posto barca ¢ I'imprenditoria interessata alla cantieristica pongono molte
domande ed interrogativi rimanendo peraliro riluttanti a sottoscrivere i relativi contrati di ormeggio, creando cosi un pesante danno economico e di immagine.
In relazione a quanto sopra, alla societd, in virti del raffreddamento di interesse, vengono a mancare quei flussi finanziari che permettono la realizzazione del progetto nel suo complesso (porto turistico con le due darsene, aree
dedicate alla cantieristica navale, area pescherecci ¢ area refitting navale) con possibile ulteriore ricaduta negativa occupazionale per la citta di Piombino ¢ del suo comprensorio ¢ per la diversificazione economica auspicata da
pitt parti,
Dal 2023 inizieranno i lavori per la costruzione della seconda darsena (quella di Ponente) dello stesso porto turistico con raddoppio, a lavori terminati della capacita ricettiva arrivando a complessivi 650 posti barca. Nel caso in
cui Ia fascia di rispetto per la salvaguardia delle aree interessate alla realizzazione dell’opera dovesse essere di una misura tale che il porto turistico ne rientrasse all'internfoglio, s rischierebbe di veder bloceat gli interventi
edilizi nel porto turistico ed in corso d
64| Comune di Prot. 0330004 | Formula osservazioni in relazione alle particelle di proprieta comunale soggette a vincolo preordinato all’esproprio (foglio 52 - pp 44 ¢ 45, foglio 16 — pp194) Procedure di
Piombino - Le aree sono ricadenti all*interno della fascia di pertinenza della SP 40 ¢ quindi di competenza della Provincia di Livomos ritengono necessario prorogare i tempi per la presentazione delle osservazion in modo da esproprio
29082022 consentire alla Provincia di Livorno di poter formulare osservazior
~ lungo la SP 40 sara realizzata la ciclovia Tirrenica, il cui progetto di fattibilta tecnica ed economica ¢ gid redatto che potrebbe essere pregiudicato dalle prospettate opere. Le due previsioni progettuali devono essere
coordinate.
Osservazioni seconda finestra
65| Comune di Pro 0341038 | Trasmete la DCC 55 del 29/07/2022 con allegata mozione dove: Nessuna in
Campiglia - Dichiara la propria contrarietd all"ipotesi di collocazione del rigassificatore a Piombin particolare
Marittima 07 02022 - Si esprime a favore della di un grande progetto basato sulle energie rinnovabili che coinvolga I'intera Val di Corn
66| Osservante 41 prot 0342101 Esprime perplessita circa i contenuti dell’analisi socio-econimica, evidenziando che I'unico dato certo sembra essere quello relativo al numero degli addetti al terminale (34 marittimi).
Evidenzia che il terminale OLT impiega 22 addetti, alcuni part-time e non di Livorno. 17
ox/owﬂoz’ Lanalisi ¢ del tutto mancante in relazione ai dati sui posti di lavoro persi dovuti alle limitazioni che verranno poste agli altri settori e attivita economiche esistenti:
« setore itticoltura; 18

« settore turismo;
* settore navi da crociera;
+ settore stabilimenti balneari che avranno come skyline il rigassificatore.

Chiede integrazioni in relazione a tale seconda questione relativa ai posti di lavoro persi per interferenza con altri settori.




94

giovedi, 27 ottobre 2022 - Bollettino Ufficiale della Regione Toscana - n. 53

Chi

Note/Gestione

Sintesi contenuti Argomento
67 | Osservante 42 Prot. 0344722 | Contesta il fato ehe non € stata presa in considerazione la sua precedente (osservazione 18) che chiedeva una finesira temporale di 60 gg ¢ non di 15 per la presentazione delle osservaziont sulle integrazioni.
del 19/09/2022 | Ritiene che non sia stata data risposta alle sue precedenti osservazioni in relazione a sicurezza, effetto domino, inquinamento e occupazione: nelle integrazioni non & stato detto come si intende preservare i posti di lavoro 6
esistenti in iferimento allttcoltura ¢ all"allevamento di cozze che andranno persi, 5
Evidenzia che nell'analisi socio-economica vengono individuate 1591 ULA che produrr Ia nave gasiera ma non vengono indicat i requisit, per quanto tempo saranno impicgati, le competenze tecniche 1
Non vengono riportate procedure sui comportamenti da assumere in caso di incidente rilevante, non viene citato I'effetto domino di un possibile incidente né come verranno ricostruite le abitazioni: viene dato per scontato che
non suceederi niente. 18
68 | Osservante 43 Prot 0323188 | Gli esiti degli studi modellistici delle acque i vaporizzazione indicano che gl impatt rimangono confinati i porto ¢ fon interessano la costa:
del 19/08/2022 | 1 - queste indagini ¢ previsioni non le dovrebbe farc Snam 23
2 in merito all'ipoclorito di sodio non sono state fornite integrazioni, non basta che sian rispettati i limite di legge delle concentrazion ma devono essere considerat i volumi di acqua immessi ¢ la costanza del ilase
quind i chilogrammi di ipoclorito costantemente immessi per almeno 3 anni. Oltre ai milioni di metri cubi di acqua i fredda che si diffonde con le correnti. L'ipoclorito agisce su fauna ¢ flora ¢ sulla mitilicoltura, le bocehe di
presa degli impianti itici ¢ e spiagge balncari
6 | Comitato Salute | Prot346293 | - Limpianto non tiene adeguatamente conto delle fasce di interdizione, nemmeno 500 metri i contro alle 2 muighia dell'impianto di Livorno, né tiene conto delle disposiziont di cui dell'Allegato 5 sezione F decreto105 del
Pubblica Piombino | del 12/09/2022 | 2001 che individua in 2 km il livello di attenzione di clementi vulnerabili, quali abitazioni, infrastrutture, attvita lavorative: 9
Val di Cornia - Non convince Ia asserita (quasi sempre) compaibilita con i traffii portuali né proposte di garantire sicurczza. 1
“In alla Capitaneria di porto, a societi rileva che le collisioni ta traghetti saranno scongirate perché sara sempre possibile porre rimedio alle eventuali avarie, che le operazioni di scarico dI Gas liquido avverranno i 15
notte, che aleune banchine non potranno essere utilizzate o utilizzate a certe condizioni meteo da altre navi perché operazioni al limite o non sicure in presenza del rigassificatore ¢ metaniere, che alcune verifiche di uscita dal 16
porto del FSRU sono state simulate solo con venti fino a 15 nodi
- chiede se IAdSP ha adempiuto a quanto espresso dal Decreto Ministeriale 9 maggio 2001, articolo 6 richiamato anche nello stesso Piano Preliminare di Sicurezza dalla Societi proponente che scrive * saré compito
dell Autorita di sistema portuale, in quanto soggetto amministratore del bene demaniale marittimo, fornire allc autorita competenti in materia di pianificazione territoriale ¢ urbanistica le informazioni relative agli scenari
incidentali ¢ i particolare quelli che coinvolgano aree esteme a quella portuale”. 1 dat ¢ gli scenariin argomento polrebbero gid essere tat eseguii da codesta Autorit ¢ allora ivolgiama stanza che siano messi a disposizione
tramite la degli stessi nel sito della Regione Toscana
70| Osservante 44 Prot. 0346296 | Osserva sulle integrazioni di cui all'annesso 10 presentate ad ASP
ata Chiede come potranno convivere e attvita di PIM ¢ FSRU sulla stessa banchina. 5
121092022 Snam dichiara di aver presentato istanza di concessione per 3 anni ¢ 9 mesi ma sul sito RT compare ancora I'istanza a 25 anni. Chiede chiarimenti, 9
Snam non ha presentato la localizzazione futura come invece richiesto da AdSP. 15
Snam non risponde alle richicste di AdSP circa i dettagli sugli seenari interferenziali ¢ ricadute operative commerciali rispetto alle ativita portuali. Snam rimanda allo studio socio-cconomico. 17
Snam rimanda a successivo momento I'analisi del rischio di collisione tra natanti, Snam giudica il rischio remoto ma senza considerare che le mareggiate ¢ i venti fort in porto non sono condizioni rare.
Sanm indica che e manovie tra nave gasiera ¢ FSRU verranno effettuate in notturan per non ostacolare i traghetti. Rappresenta dubbi sulla sicurezza di tali manovre senza la luce diurma,
71| Osservante 45 Pro 0347315 | Osserva in merito alle integrazioni presentate al MITE ~ USSR
del 13/09/2022 | 1 dati uilizzati da Snam sono vecchi di 15 anni; le analisi dovrebbero essere effettuate da struttura pubblica con dati 2022 2
1 sogeett interessati devono verificare Io sato del SIN prima di sconvolgere lo stesso ed i suoi inquinanti con gli escavatori: non ci si pud fidare dei rliovi ¢ delle campagne di Snam che ¢ societd privata.
Non viene specifieato quanto gas effettivamente verrd immesso nella rete ¢ quanto GNL verrd invece venduto sul meracato small scale.
72| Osservante 46 Prot. 0347316 | Osserva sulle integrazioni richieste da ARPAT ¢ presentate da Snam
del 13/09/2022 | Per capire quanto cloro cffettivamente finiré nelle acque manca il dato di durata dello scarico la cui concentrazione & 0,2 milligrammi per ltro. Quanti chili di cloro vengono scaricati a settimana? 1
Non appare credibile I'affermazione di Snam circa il ftto che la caratterizzazione delle TRS sara fatta in corso d"opera. Non appare corretto procedere all‘accantonamento dellc terre, alla loro analisi ¢ poi decidere cosa fare con 20
taliterre. Ad avviso dell"osservante prima vanno fatte le analisi ¢ poi decidere se procedere ¢ come con la movimentazione del terreno 2
Snam qualche analis con il suo laboratorio privato ha fatto ma i risultati arpat non sono ancora pervenuti. E' necessario il parere favorevole di arpat. 2
Chiede delucidazioni sulle conseguenze delle emissioni fugitive.
Chiede deluci sullimpatto acustico in relazione alle metanicre small scale di cui non si dice niente.
73| Comitato Salute | Prot348975 | Osservazione n.L alle ioni di Snam £ruppo n.3 del Comitato Salute Pubblica ¢ La Pinzza)
Pubblica c La del 141092022 B
Piazza Val di Comnia 1 Sulquesio i ond dell st fsi i inexdizion iirs 00t pr proterspesone ¢ lemeni vulerbil, I Socitd s s sl ssun (per o nscetileche evntual incideni ¢ shi siano et 3
ellimpianto di comunque minimizzati ( FSRU Golar Tundra) e questo porta a dire ch gli effett si solo nella fascia vicina alla Nav ; continuiamo 9
d askerir che ventuali incident non icollogabil l mal funsionamento deimpianto potrcbbero avséni ¢ ndrebbero ad inteessare n faciapi ampia intressando certamente 2 k. 1 presuppostidelerispost di Snam 10
sono che ogni avaria & sempre governabile ¢ quindi si escludono collisioni. Le simulazioni escguite sono con venti non forti ¢ non si considera il caso di forzosa uscita dal porto della FSRU con vento superiore a 15 nodi. 1
Per quanto concerne gli att terroristici i rimanda a successive misure di sicurczza ma non si identificano le conscguenze. 15
L AdSP non h isposto ai richiami i Snam per Pindividuazione degli scenari ncidentali per aree fuorial porto. Il Commissario deve pretendere detie analisi in CdS, 16
Lanalisi sui rischi di atto non ¢ attendibile perché la Socicti proponente riporta, nel Piano di sicurezza preliminare della Golar Tundra, I'analisi HazOp eseguita nel 2012, dieci anni prima, sulla Nave Golar IGLOO, 20

Alcuni scenari incidentali o metodologie per farvi fronte vengano rimandate dalla Societa al Piano di sicurezza definitivo; vista la celere che ¢ stata attribuita a tutto il procedimento si sarebbe dovuto chiedere in tale
procedimento il Piano di Sicurezza definitivo.

In sintesi ritengono che il progetto:

-non rispetti le fasce di sicurezza necessarie a prevenire o contenere danni ¢ incidenti alle persone ¢ agli elementi vulnerabili ( decreto 105/2015);

~non abbia i requisiti della compatibilita territoriale, che invece la Societ asserisce per le motivazioni sopra dette  per le quali comunque rinvia alle analisi della Autorita di sistema portuale ( Decreto 8.9.2001);

-non sia attendibile ad indicare gli scenari possibili, sui quali dovrebbe basarsi il rilascio o meno del nulla osta di fattibilita da parte del CTR e quale documento fondamentale in supporto del piano di emergenza esterno ad
opera del Prefetto, cio in considerazione che I'analisi sui rischi ¢ stata eseguita su una nave diversa, ovvero la Golar Igloo ¢ su disegni ¢ relazioni tecniche vecchie di dieci anni, inficiando di conseguenza anche le stesse misure
di interdizione ipotizzate intomo alla nave (S0 mt);

-non garantisca la compatibilita del FSRU con i traffici marittimi del porto;

-non sia riuscito a dimostrare I non interferenza con altre ativita industriali per possibile effetto domino;

—rimanda all’ASP la verifica della compatibilita delle attivita produttive esistenti con il rigassificatore, riteniamo comunque che questa non sia garantita anche basandosi sulla stessa documentazione fornita da Snam.

2. La Hazop ¢ riferita ad un‘altra nave Golar Igloo ¢ risale al 2012 pertanto inattendibile e da rifiutare. Chiedono che sia compiuta Hazop su Golar Tundra e si annulli il RPS che si basa su documenti vecchi

3. Per il rischio collisioni Snam rimanda alle integrazioni ossia all’annesso 15 paragrafo 3 punto 3.5 dove SNAM sintetizza ¢ interpreta lo studio alla Societ Cetena di Genova inerente al traffico portuale con la
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presenza del nbassn‘c:lorc (FSRU) concludendo che tutto va bene. . Inoltre asserisce che i rischi di security saranno considerati nell'ambito del Piano di Emergenza Interna, il cui sviluppo non & richiesto dal D.Lgs. 105/2015
nella fase di Rapport rezza preliminare.
11 Comitato contesta i limiti dello studio e le interpretazioni stesse fatte da Snam
~le simulazioni hanno dati in ingresso che rappresentano solo parzialmente la realta, non si considerano venti sopra i 15 nodi. Solo una simulazione di uscita FSRU dal porto ma con venti d, |5 nodi. Se dovesse abbandonare il
porto in emergenza con venti superiori? Non ci sono simulazioni per il traffico dei traghetti ¢ le previste navi metaniere di piccola taglia che & previsto verranno a rifornirsi di GNL (G
Liquido) direttamente alla FSRU

serita I'incompatibilita con il traffico TPL per I'Elba po
abbligatoramente d giormd quat sarcbbero le conseguenze sl TPL?

. Ma se il rifornimento dovesse avvenire

si indica I'eventualita di utilizzare le ore notturne per I'arrivo e la partenza delle metanie

Lo studio Cetena afferma che

- “la manovra di ingresso nel Porto di Piombino (banchina Nord), considerando I'ingombro della FSRU ormeggiata presso la banchina Est e Iausilio di due rimorchiatori in assistenza (2x45t), impiegati circa al 50% della loro
potenza, risulta svolta al limite degli standard minimi di sicurezza necessari allo svolgimento della manova, a causa def limitati spazi di manovra dovai allapresenza della scarpata ¢ della FSRU che non permettono agli
opeatri wmwlu di operare nella modalita ottimale allo svolgimento della manovra.”

-la ra di ingresso nel Porto di Piombino (banchina Nord), considerando I'ingombro della FSRU e della LNG Carrier ormeggiata presso la banchina Est ¢ 1'ausilio di tre rimorchiatori in assistenza (1x45t, 1x70t e 1x80)
non il svolta in siurezza o cauca el imitat spazi di manovra dovuti alla presenza della scarpata e delle navi ormeggiate presso la banchina Est, che non permettono agli operatori coinvolti di operare nella modalita
ottimale allo svolgimento della manovra™

- “la manovra di ingresso nel Porto di Piombino (banchina Ovest nel layout modificato secondo ATF) viene eseguita in sicurezza in condizioni di vento fino a 15kn considerando I ausilio di quatiro rimorehiatori in assistenza (1
X701, 1x 80te 2 x 451), impiegati circa al 50% della loro potenza”

La stessa Cetena nello studio ammette che la banchina Nord non potra pi essere utilizzata
11 Comitato afferma quindi che ci saranno danni alle attivita economiche che operano su tale banchina. Le manovre delle porta rinfuse, dati gli spazi ristretti per la presenza dell'FSRU e della metaniera, risultano in pericolo.
Nello studio Cetena vi & poi una evidente forzatura: sono esclusi incidenti che determinin la collisione con la FSRU a seguito di una avaria ad un traghetto perché non & prevista una avaria a cui non si riesca a porre rimedio.

Per quanto attiene il rischio attentati SNAM sostiene di non doverli trattare rimandando ad una fase successiva 'analisi dei rischi. Riteniamo che una parte del documento inerente la prevenzione di attacehi illeciti
intenzionali alla FSRU o alla gasiera doveva essere messo a disposizione anche del pubblico. Pongono una serie di domande relative al progetto di security che & stato comunicato lla sola Capitaneria. Chiedono di sapere se
questo progetto risponde alle loro domande.

4. Chiedono al Commissario di chiedere la revisioni delle disposizioni statali inerenti I'esclusione da VIA. Di nuovo richiama la non validita della Hazop e la necessité di procedere a nuovo RPS, Di nuova richiama la necessita
che ASP si esprime sull'analisi dei rischi esterni al porto. Le analisi di rischio svolto sono inoltre volte a minimizzare: non si considerano per esempio, possibili evenienze tra loro concatenate , o s ipotizzano solo rotture di
tubazioni con fori di piccole dimensioni o rotture parziali di un tubo. Elencano quindi una serie di risposte fornite con integrazioni e controdeduzion inerenti la sicurezza che non convincono. I raffronti con il terminale di
Barcellona non possono essere svolti poiché situazioni diverse.

Chiedono Pistruttoria da parte dell’ISS della VIS.
5. Di nuovo si lamentano simulazioni svolte con forze di vento troppo cautelative ¢ non veritiere rispetto alla reale situazione.

6. SNAM- ANNESSO 09_MIMS Capitaneria Piombino Prot.0310613 del 05.08.2022

Nel Report n.14630: Simulazioni di manovra per il porto di Piombino a pag. 12 leggiamo: "In particolare, ¢ stata verificata la fattibilita delle manovre di ingresso ¢ uscita, al variare delle condizioni meteo marine tipiche del
paraggio, da parte di una unita FSRU, una LNG Carrier rifornitrice ¢ due unita Bulk Carrier,"Riteniamo che limitare la fattibilita delle manovre di ingresso e di uscita dal porto alle sole navi metaniere(LNG Carrier) che servono
a ricaricare la rigassificatrice(FSRU) ed a due portarinfuse (Rulk Carrier) sia un scelta che non evidenzia le molte situazioni di pericolo. Nessuna simulazione che considerasse I'interferenza che si potrebbero originare tra il
traffico dei traghetti  le previste navi metaniere di piccola taglia che verranno a rifornirsi di GNL

7. SNAM- ANNESSO 09_MIMS Capitaneria Piombino Prot.0310613 del 05.08.2022 La maggior parte delle manovre simulate con le navi sono tate eseguite in assenza di vento e con vento moderato (15Kn) che genera
piccole onde (forza 4 nella scala Beaufort). Riteniamo non evidenziate le situazioni di pericolo a cui le navi andranno incontro manovrando in condizioni meteo pid critiche.

8. SNAM- ANNESSO 09_MIMS Capitaneria Piombino Prot.0310613 del 05.08.2022 Ribadita osservazione circa metaniere in ingresso ¢ uscita notturna che quindi indirettamente afferma la presenza di rischi se concomitanti a
traghetti. Vedi punto 3

9. vedi punto 7.
10. aspetti relativi alle simulazioni di manovra in porto. Vedi punto 3

11. SNAM- ANNESSO 09 MIMS Capitaneria Piombino Prot.0310613 del 05.08.2022. Vengono riportate le avarie possibili di un traghetto ma sono esclusi incidenti che determinino la collisione con la FSRU a seguito di una
avaria ad un traghetto, non & quindi prevista una situazione in cui non si riesca a porvi rimedio.

12. Losservazione prende in esame quanto esplicitato nel documento redatto da CETENA S.p.A per conto dell’ Autorita Portuale di Piombino e dell'Elba ¢ avente per oggetto: Adeguamento Tecnico Funzionale del Piano
Rc"o\fnorc Portuale 2008 del Porto di Piombino — Simulazioni di manovra ~ Report 11610 emesso in data 15.07.2013. In tale rapporto le s-mmuom eseguite da CETENA S.p.A. le manovre si sono svolie quindi sempre con
I'assistenza di 3 rimorchiatori, in presenza di vento proveniente dai quadranti meridionali (SE ¢ S), avente intensita variabile tra 15 nodi, 25 nodi e 35 nodi di velocita. Nel Rapporto CETENA per FSRU 35 nodi non ¢ stato
camsiderso. i riine indispensabile che le manovre simulate da CETENA S.p.A. nel Report Prot.0310613 del 05.08.2022 siano verificate anche con vento a 35 kn. Questa come le precedenti osservazioni dimostra che lo studio
commissionato a Cetena avendo scelto di limitare al solo vento con forza 15 nodi non possa garantire la piena operativita del porto.

13. Vengono ripercorsi incidenti storici in vari porti dovuti a cause molto particolari (rare). Tl RPS dovrebbe quindi considerare anche gli eventi rari. Si ricorda che nel settembre 2022 a Piombino si & verificato evento con venti
275 nodi (tornado). Fa quindi il confronto con le aree di limitazione della OLT

Non vengono date risposte chiare circa le difese che saranno assunte i relazione alla possibilita di attacco terroristico.

14.inerente l'integrazione richiesta dai VVF Livomo- ANNESSO 15 - Allegato 1 72327-2-1 Nota cfr Tundra-Toscana-01- VALUTAZIONE COMPARATIVA DEI TERMINAL FSRU TUNDRA E OLT OFF SHORE LNG
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TOSCANA IN TERMINI DI AREE DI DANNO TERMINI SORGENTE. Elementi che fanno dubitare dell’accuratezza delle analisi svolte da Snam:
- RPS no su Golar Tundra e quindi non attendibile

onfronto rischio di esplosione basato su rapporto pieni ¢ vuoti. Fanno notare che un importante fattore trascurato completamente: la dimensione, la forma ¢ la posizione degli ostacoli sono fattori da prendere in
considerazione nel valutare il rapporto di ostruzione che caratterizza e determina un esplosione.
- numerosi refusi ed errori che determinano mancanza di attenzione nell’esposizione di elementi cosi delicati
- La tubazione che alimenta ciascuna delle unita di rigassificazione della Golar Tundra ha un diametro di 8 pollici e non & in alcun modo giustificato che la rottura si limiti ad un foro con diametro pari a 40 mm. Visto I'elevata
pressione e visto il diametro pari a 200 mm molio pii attendibile ipotizzare la rottura completa della tubazione € non una rottura parz azioni Ministeriali prescrivono di adottare fori pari al 20% del diametro del tubo
solo per diametri superiori a 8 pollici ¢ considerare per tubi di diametro minore un foro di fuoriuscita del liquido in pressione pari al diametro del tubo stesso. Arrivano infine a sostenere che anche considerando la rottura pari al
100% del diametro del tubo, quindi 200 mm, si avrebbe ugualmente la stessa portata prima calcolata con I'ipotesi del 20% del diametro quindi 40 mm!
Sostengono che la portata non varia rispetto a quanto precedentemente affermato dato l'intervento della valvola FCV, ma visto che la rottura potrebbe avvenire a monte della valvole (in particolare di quella FCV) e data la
diminuzione della prevalenza si instaurerebbe la massis rtata erogabile! trincerandosi dietro la legge che prescrive di fare una analisi completa dei sibil rischi solo nel Piano di Sicurezza definitivo e demandando ad altri
il compito di analizzare come affrontarli, non mettono in evidenza le molteplici cause che indipendentemente da guasti interni allimpianto possono dare origine ad n incidente rilevante.

15. inerente I'integrazione richiesta dai VVF Livorno- ANNESSO 15 - Allegato 1 72327-2-1 Nota cfr Tundra-Toscana-01- VALUTAZIONE COMPARATIVA DEI TERMINAL FSRU TUNDRA E OLT O]
TOSCANA IN TERMINI DI AREE DI DANNO TERMINI SORGENTE. Vedi punto 14 sugli scenari di rottura dell'intera sezione delle tubazioni.

16. inerente I'integrazione richiesta dai VVF Livorno- ANNESSO 15 - Allegato 1 72327-2-1_Nota cfr Tundra-Toscana-01- VALUTAZIONE COMPARATIVA DEI TERMINAL FSRU TUNDRA E OLT OFF SHORE LNG
TOSCANA IN TERMINI DI AREE DI DANNO TERMINI SORGENTE. SNAM deve presentare al comune competente una valutazione di impatto acustico che dimostri il rispetto del valore limite di pianificazione.
DOCUMENTO NON PRESENTE. IL DOCUMENTO DI SNAM ¢ SOLO UN ANALISI DELLA SITUAZIONE DI FONDO ESISTENTE

Osservante 47

Prot. 0348976

ata
14/09/2022

Inerente le simulazioni effettuate dalla soxieta Cetena sulle manovre in sicurezza.

1. Chiede perché per il terminale OLT sia stata disposta un’area di 3,7 km di diametro dove & vietata sosta, navigazione.pesca ece. mentre a Piombino non & prevista
2. Cosa accadrebbe se non fossero garantite le condizioni per effettuare le manovre in sicurezza?

3. Dove attraccherebbero le navi in attesa?

4. Quali sono gli scenari conseguenti a collisioni di navi in porto in presenza della GT?

5. Quali sono gli scenari in caso di attacco terroristico?

6. E in caso di fulmini che colpiscono la GT?

Viene richiesto il rispetto della Seveso Il ¢ della normativa sulla VIA

Osservante 48

[Prot. 0350845
del 15/09/2022

Letta I"osservazione ASL sulla VIS non trovano lo studio sulla VIS del MiTE che di prassi viene rilasciato.
In una nota al Commissario il Mite (Martuzzi) chiedeva chi avesse ricevuto tale incarico. Ad oggi nn risulta risposta a Martuzzi da parte del Commissario.
Chiedono dungque chi effettuera |'analisi VIS

Comitato Salute
Pubblica ¢ La
Piazza Val di Comnia

Prot.354527
del 19/09/2022

Studio Cetena.

Le simulazioni di manovra che, in base alle date riportate sui fogli presenza allegati alla relazione Cetena, sono state effettuate nei mesi di maggio e giugno 2022 potevano essere allegate alla istanza in modo da per -

‘mettere una migliore valutazione. Alcune sono simulate sulla base dello stato attuale delle banchine menire altre lo sono con il completamento della banchina ovest come da ATF 2020, ritenga che I'ormeggio alla banchina nord
costituisca sempre un pericolo sia con la sola FSRU ormeggiata che con la metaniera affiancata. Resta valida I'osservazione secondo la quale I'ATF 2020 prevedeva un bacino di evoluzione di 520 metri mentre al momento
risulta essere 4

Osserva che il fatto che I'area appartenga ad una zona classificata area industriale/artigianale non significa di per s che I'impianto sia compatibile (in termini di sicurezza), in quanto ritiene dipenda dalle lavorazioni effettuate
nelle aree contermini. Ricorda un recente incidente avvenuto in porto.

Fa presente che le aree circostanti, ancora incompiute, rischiano di avere limitazioni nei traffici qualora si intenda ricevere navi con carichi non compatibili alla presenza di un impianto FSRU

Chiede informazioni riguardo alle operazioni di ormeggio/disormeggio ¢ alle manovre di emergenza.

Simulazioni di avaria

Osserva che le simulazion di avaria fanno riferimento ad un traghetto della lunghezza di 120 metri ¢ larghezza 18 metri, non tengono conto che I’equipaggio una volta lasciata la banchina lascia il posto di ormeggio ¢ Pavaria
pus accadere a ridosso della zona dove insiste I'impianto

Ritiene che per i traghetti che trasportano infiammabili quali benzina e gpl sia necessario determinare le varie tipologie di danno derivato da collisione alle varie velocita

Non ¢ stato tenuto conto delle manovre dei traghetti di lunghezza superiore ai 200 metri che ormeggiano alla banchina Pecoraro ed evoluiscono di fronte alla banchina Est a circa 100 metri dall*impianto, o delle navi da

Nelle simulazioni non sono mai state previste le uscite di emergenza in presenza di altre navi, operazione che in spazi ridotti come nel porto di Piombino deve essere verificata con la massima attenzione.

Varie considerazioni

Chiede se la zona di mare prospiciente I'ex centrale Enel sino alle zone di allibo ed ancoraggio faccia parte del futuro riposizionamento offshore della FSRU.

Chiede quali siano le misure a protezione dell’FSRU che verranno messe in atto in occasione di fenomeni meteorologici intensi (simili a tornado) per proteggere I'impianto da possibili detriti anche di medic e grandi dimensioni
trasportate dai venti.

Chiede s ianopreviste isperion n fse dipre-omeio delle navi mtanicr e i caso positvo, gl dove s s zona e/ ancoraggi ?

Chiede se la F! topo: Jasse quinquennali ¢ soste in bacino di carenaggio oppure alle visite intermedie bicnnali,

Ritiene che Iattivita dc!ln nave FSRU quale deposito galleggiante di gnl per poter rifornis
all’emergenza gas;

ritiene che 1’ i dell’FSRU debba avere delle condizioni di validita strettamente connesse all’emergenza che ne hanno richiesto I'emissione.

av

bettoline o altre navi pi piccole, ritengo che questo aspetto debba essere oggetto di autorizzazione separata , in quanto non legata

15
16

Piombino Logistics
SpA

Prot. 0352682

ata
16/09/2022

1. Garanzia operazioni portuali
La Banchina Nord ¢ la pit profonda della zona, con un draft di - 18mt. Viene utilizzata per il carico ¢ lo scarico di finiti di ISW. infatt la Societd effettua ordini di acquisto di semiprodotto
in lotti di 25/35.000 tonnellate con caratteristiche delle navi quali il pescaggio di 14 metri con carico ¢ lunghezza 180-190 metri. La Banchina Nord viene dunque attualmente utilizzata per alleggerire ogni nave di semiprodotto

proveniente dall’India tanto quanto basta per consentirle di raggiungere il pescaggio sufficiente per poter essere spostata alla banchina in concessione PL.
1l porto di Piombino presenta 4 banchine rilevanti sotto il profilo che ci occupa, ma la Banchina Nord ¢ I'unica che ~ per profondita ¢ condizioni — pud s
Handymax, ovverosia un suo Viene quindi fatta una disamina delle varie banchine.

re utilizzata per la prima fase delle attivita di scarico dalle navi
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# Chi Note/Gestione Sintesi contenuti Argomento

La presenza a Piombino della nave po\rcbbc limitare o inibire I'utilizzo della Banchina Nord.

Nel caso in cui non venisse garantita I'attuale continuita delle operazioni portuali e si assistesse a riduzioni di frequenza e/o di capaci i navali interessati, JSW subirebbe dunque un grave danno (con evidenti
ripercussioni produttive ¢ occupazionali). Detto danno ¢ tanto ave se si considera che JSW & I'unico produttore di rotaie in mha ch: JSW ¢ fornitore di RFI, che i fondi della Missione 3 del PNRR sono orientati
all*implementazione del sistema ferroviario ¢ che dunque JSW, con la sua attivita, contribuisce al perseguimento di un importante interesse pubblico.

Viene quindi richiesto:

- la garanzia della continuita delle operazioni portuali di carico e scarico di semiprodotti/prodotti initi i JSW in Banchina Nord come avviene attualmente, senza riduzioni di frequenza e/o di capacit dei mezzi navali
interessati;

- nella denegata ipotesi in cui non venga garantito lo status quo delle attivith portuali che si proceda alla messa in pristino del pontile “Lucchini” (le cd Piazze 3 ¢ 4, salvo altro), oppure che vengano corrisposte alla Societ, a
titolo compensativo del grave pregiudizio che verra a subire, le risorse (come sopra indicativamente indicate ¢ in ogni caso nella misura che risulterd a tempo debito) necessarie affinché essa stessa possa provvedere ad effettuare
i lavori di messa in pristino della banchina in concessionc

in ogni caso, che la societa possa beneficiare di una riduzione sul prezzo del gas, anche a titolo compensativo.

2. Garanzia traffici su gomma strada interna JSW e Piombino Logistics

Viene richiesta la garanzia della continuita di utilizzo, a immutate condizioni, da parte di JSW, PL e di tutti gli altri della strada interna allo stabilimento di Piombino, della Portineria di Ischia di Crociano, nonché del suo
piazzale di ingresso antistante, di collegamento con la provinciale SP40 della “Base Geodetica™, senza che, né la Portineria, I'infrastruttura, né il traffico su gomma e conseguentemente anche quello ferroviario interno, possano
essere danneggiati dal traffico aggiuntivo risultante dalla presenza delle aree di cantiere legate all impianto di rigassificazione e/o dal suo esercizio, e della distribuzione del gas metano, per quanto interferente con il sito
industriale, con riserva di quantificare il danno subito e chiederne il ristoro a titolo di compensazione del grave pregiudizio subito.

Richiede in sintesi

- che si intervenga sul sistema infrastrutturale viario come sopra dettagliato, in modo da renderlo idoneo ai traffici che andra a sostenere, in aggravio a quelle gid presenti, effettuando gli interventi necessari sulla sede stradale,
sulla segnaletica verticale ¢ orizzontale, sull"illuminazione degli svincoli pii critici ¢ quantaltro possa ravvisarsi come necessario, con riserva di quantificare il danno subito e chiederne il ristoro a titolo di

lel grave pregiudizio subito.
78 JSW Steel Italy Prot. 0352682 Uguale alla precedente. 17
Piombino Sp.A | del 16/09/2022
79 | Associazione di Prot. 0352685 | 1. ANALLS I DEI PRESUPPOSTI
volontariato Idra | del 16/09/2022 | Chiedono che siano fornite controdeduzioni da parte del Commissario integrative a quelle presentate da Snam. 6

In relazione all’esenzione dalla VIA richiama I'Art. 117 della Carta Costituzionale che ritengono prevalente. Il Commissario deve promuovere un’azione normativa speciale di iniziativa della Regione per sottoporre a 7
Valutazione di Impatio Ambientale il progetto. Attendono risposte dal Commissario. 2

2. ANOMALIE PROCEDURALI

Lamentano varie carenze del processo partecipativo sia in ordine ai tempi che i modi che incidono sulla democraticita del processo stesso.

In relazione al rischio incidenti rilevanti indicano che non appare essere stato attivato il procedimento previsto dal Decreto Legislativo 26 giugno 2015, n. 105 Attuazione della direttiva 2012/18/UE relativa al controllo del
pericolo di incidenti rilevanti connessi o sosanze pericolose. 11 Proponente ha gid risposto che non & di sua competenza pertanto lo chiedono al Commissario.

3 CRITICITA: AMBIENTE E ECON¢

Segnala che i | tema del raffreddamento dcllc acque al I'interno di una baia chiusa non sembra essere stato adeguatamente affrontato. E necessario identificare infatti un modello di circolazione e diffusione dello scarico freddo
di acqua che permetta di prevedere in quanto tempo ¢ a che distanza vengono smaltti i volumi d “acqua da immettere @ temperatura inferiore a quella d “origine, perché possano essere calcolati gl impatti cumulativi del

“immissione di acqua via via pit fredda nel piccolo bacino su cui si esercita | “azione industria le in programma.

Inoltre si scgnala come nel ciclo aperto , rendendosi necessario | "utilizzo costante de | Iipoclorito di sodio ai fini del processo industriale , ancorché si possa provvedere ad abbatiere in parte la concentrazione del cloro nelle
acque restituite all “ambiente marino cosi da farle rientrare nei limiti di legge alla stregua di acque di av.quulullo. i isulato del processo, per | “ambien te marino, & un”immissione continuata i acqua steile, ossidata, morta

e clorazione non sono compatibili con le esigenze di un ecosistema sano; si dovrebbe principio di precauzione.
80 Osservante 49 Prot.0352686 Fuori dai terr
del 16/09/2022
81| pIM Prot0352683 Fuori dai termi
ldel 16/09/2022
82 Comitato Salute Prot. 354527 Fuori dai termini
Pubblica e La del 19/09/2022
Piazza Val di Cornia
83 Italia Nostra Prot.0356755 Fuori dai termini
Arcipelago Toscano | del 20/09/2022
84 | Comitato Salute | Prot.386400 Fuori dai termini
Pubblica e La del 11/10/2021
Piazza Val di Comnia
85 | FratclliNeri Spa | Prot 0381782 | Fuori dai termini
del 07/10/2022
86 Prot. 0386400 Fuori dai termini

1l Comitato Salute
blica Piombino

val di Cornia

La Piazza Val di

omia
11 Gazebo 8 giugno
contro il
rigassificatore

1l Comitato Liberi

del 11.10.2022
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Giunta Regionale DIREZIONE
AMBIENTE ED ENERGIA

Al Commissario _ straordinario  di
Governo per la realizzazione del
rigassificatore di Piombino

OGGETTO: Esiti della seduta del 17/10/2022 della Conferenza interna per la definizione della
posizione unica regionale ex art. 26 ter della L.R. 40/2009 nel procedimento relativo all’opera
denominata FSRU Piombino e Collegamento alla Rete Nazionale Gasdotti in Comune di Piombino
(LI). Proponente: Snam FSRU Italia.

11 sottoscritto Edo Bernini Direttore della Direzione Ambiente ed Energia della Regione Toscana,
ai sensi dell’articolo 26 bis della Lr. 23 luglio 2009, n. 40 (Decreto del Direttore generale della Regione
Toscana n. 17303 del 02/09/2022), ¢ stato individuato quale rappresentante unico regionale (R.U.R.) con
riferimento alla Conferenza dei Servizi in forma simultanea e in modalita sincrona ai sensi dell’art.14 ter
della legge n.241/1990, convocata relativamente all’opera denominata FSRU Piombino e Collegamento
alla Rete Nazionale Gasdotti in Comune di Piombino (LI). Proponente: Snam FSRU Italia.

Ai fini della definizione della posizione unica regionale ex art. 26 ter della L.R. 40/2009, in data
17.10.2022 si ¢ svolta, in modalita simultanea, la terza ed ultima riunione della conferenza, alla quale
hanno partecipato i Settori regionali competenti al rilascio di titoli autorizzativi da ricomprendere
nell’autorizzazione unica ex art. 5 del d.l. 50/2022 nonché i Soggetti Competenti in materia ambientale
(SCA) ai fini di una analisi dei principali impatti derivanti dalla realizzazione del progetto e dal suo
esercizio finalizzata all’individuazione di eventuali misure di mitigazione nonché dell’esame delle
osservazioni del pubblico e relative controdeduzioni formulate dal Proponente.

Nel corso della riunione del 17/10/2022 sono stati affrontati i seguenti argomenti:

1. analisi dei principali impatti derivanti dalla realizzazione del progetto e dal suo esercizio anche
finalizzata all’individuazione di eventuali misure di mitigazione;

2. esame delle osservazioni del pubblico e relativo documento contenente le controdeduzioni;

3. acquisizione da parte del Settore Tutela della Natura e del mare degli esiti della VINCA (art. 5
DPR 357/97);

4. acquisizione del parere, dell’autorizzazione e concessione di competenza del Settore Genio
Civile Valdarno Inferiore.

La Conferenza interna, in esito all’istruttoria svolta, ha concluso i propri lavori esprimendo
posizione favorevole per il rilascio dell’autorizzazione in oggetto con la proposta di condizioni
ambientali e raccomandazioni/suggerimenti definite in esito all'analisi degli effetti ambientali nel
medesimo verbale riportata.

In esito all’esame delle osservazioni del pubblico e relative controdeduzioni i componenti della
Conferenza interna hanno provveduto a redigere le controdeduzioni di competenza dando mandato al

RUR per la trasmissione al Commissario del documento di controdeduzioni alle osservazioni nella

www.regione.toscana.it 50127 Firenze, Via di Novoli, 26
www.rete.toscana.it Tel. 055 438 3877 - Fax 055 438 3922
edo.bernini@regione.toscana.it
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forma in allegato alla presente (all A e relativi allegati A1-A2-A3-A4-AS5) e che si trasmette quindi per
eventuale integrazione da parte degli altri soggetti componenti la Conferenza dei Servizi.

Sulla base di quanto sopra per la conclusione dei lavori della Conferenza dei Servizi in forma
simultanea e in modalita sincrona ai sensi dell’art.14 ter della legge n.241/1990, convocata dal
Commissario per il rilascio dell’ Autorizzazione ex art. 5 del DI 50/2022 per ’opera denominata FSRU
Piombino e Collegamento alla Rete Nazionale Gasdotti in Comune di Piombino (LI). Proponente: Snam
FSRU Italia il Sottoscritto RUR:

a) Informa degli esiti della VINCA che ¢ positiva con le prescrizioni riportate nella nota del Settore
Tutela della Natura e del Mare del 17/10/2022 - prot. 0394758 - (all. B) al presente parere;

b) Esprime parere favorevole in ordine alle indagini geologiche di supporto alla variante urbanistica;

c¢) Esprime parere favorevole per il rilascio di:
- Autorizzazione ai sensi dell’art. 109 del D. Lgs. 152/06 con le prescrizioni contenute nella proposta
di atto allegata al presente parere (all C);
- Autorizzazione idraulica L.R. 80/2015, D.P.G.R. 42/R/2018 e Concessione per l'utilizzo del demanio

idrico ai sensi del Regolamento 12 agosto 2016, n. 60/R con le prescrizioni contenute nella proposta
di atto allegata al presente parere (all D).

ed esprime in conclusione posizione favorevole al rilascio dell’autorizzazione in oggetto con proposta
delle seguenti condizioni ambientali e raccomandazioni/suggerimenti unitamente alle prescrizioni
di cui ai sopra citati allegati B) C) e D)

Componenti Condizioni ambientali

(fase di esercizio)

Le caratteristiche emissive delle sorgenti corrispondenti ai due motori da 24 Mwth dellna FSRU andranno
verificate in fase di “marcia controllata” (nel periodo compreso tra la messa in esercizio e la messa a regime
dell’impianto, ai sensi del D.Lgs. 152/2006, art. 269, co. 6) insieme ai valori di emissione ai camini (in
particolare per NOx, per i quali ¢ prevista una concentrazione limite di 300 mg/Nm?); ove si discostassero
significativamente da quanto previsto andranno attuate le conseguenti opportune correzioni impiantistiche e/o
gestionali, e lo studio di impatto sulla qualita dell’aria andra revisionato.

ATMOSFERA

ACQUE (fase di esercizio)

MARINE I risultati delle misure in continuo del tenore di cloro e della temperatura delle acque di raffreddamento della
nave andranno registrati in modo non alterabile e con modalita tali da renderli rapidamente disponibili alle
autorita di controllo; lo stesso varra per le procedure di taratura e la registrazione degli interventi di taratura e
manutenzione della sonda

Il piano di monitoraggio delle acque marino costiere dovra comprendere tutte le matrici e tutti i parametri
previsti dalla normativa vigente (D.Lgs. 152/2006, DM 260/2010, D.Lgs. 172/2015), con particolare riguardo
alle biocenosi bentoniche ed agli elementi chimici a sostegno.

Andranno aumentati i punti di campionamento in prossimita dell’imboccatura del porto. Andra chiarito quali
organismi si intendano monitorare (molluschi e/o pesci), gli eventuali punti di stabulazione dei mitili in loco
(mussel-watch) e/o, nel caso dei pesci, le modalita di cattura degli stessi e le relative coordinate di cattura.
Andra monitorata la matrice sedimenti pre e post-operam, da effettuare con cadenza annuale, in prossimita
del rigassificatore, all’imboccatura del porto, lungo la condotta sottomarina e fuori dal porto secondo la
modellistica diffusionale degli inquinanti, con particolare attenzione alle sostanze cloroderivate, a metalli e
metalloidi, IPA, idrocarburi, pesticidi organoclorurati, policlorobifenile, diossine-furani e composti diossina
simili.

Andranno anche monitorate le comunita bentoniche pre e post operam, e posta particolare attenzione in tutte
le fasi di realizzazione dell'opera in ordine agli spostamenti di eventuali mezzi nautici e alla produzione di

www.regione.toscana.it 50127 Firenze, Via di Novoli, 26
Tel. 055 438 3877 - Fax 055 438 3922
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Componenti

Condizioni ambientali

rumore sottomarino.

Il piano di monitoraggio delle acque marino costiere dovra essere integrato con le analisi dell’elemento di
qualita ambientale (EQB) “Angiosperme” nella matrice acqua in fase pre e post-operam al fine di valutare
eventuali impatti del rigassificatore sullo stato di salute della prateria di Posidonia antistante il porto.

(fase di esercizio)
Nel caso in cui dovessero verificarsi anomalie imputabili all’esercizio dell’opera rispetto ai parametri oggetto
di monitoraggio il proponente dovra adoperarsi per la loro pronta risoluzione mediante:

*  comunicazione agli Enti di controllo dei dati e delle valutazioni effettuate;

e attivazione di misure correttive per la mitigazione degli impatti ambientali imprevisti o di entita

superiore a quella attesa;

e programmazione di ulteriori rilievi/analisi/elaborazioni.
Nel caso in cui le anomalie dovessero persistere il proponente dovra sospendere 1’esercizio dell’impianto e
attivarsi per individuare ulteriori misure correttive da sottoporre all’attenzione degli Enti di controllo.

In fase di esercizio, lo scarico dei reflui (acque di condensa e acque meteoriche dilavanti contaminate,
AMDC) prodotti dall’impianto di correzione dell’indice di Wobbe andra caratterizzato con riferimento ai
principali parametri di cui al D.Lgs.152/2006, parte I1I, allegato 5, tabella 3, tra i quali E.Coli.

11 punto di scarico dei reflui di cui sopra andra inserito come punto di monitoraggio ambientale nel relativo
piano.

11 piano di monitoraggio delle acque marino costiere dovra essere integrato, per il punto di campionamento
piu prossimo alla tubazione di prelievo di acqua dell’allevamento di Agroittica Toscana (AMC-03), con il
monitoraggio in continuo del cloro libero e della temperatura.

AGENTI
FISICI

Durante la fase di cantiere relativa alle opere connesse andra presentata, in concomitanza con la presentazione
del progetto esecutivo dell’opera, apposita richiesta al Comune di Piombino per I’autorizzazione in deroga ai
limiti di rumore ai sensi della normativa regionale vigente (DPGR 2/R/2014) e del Regolamento Comunale.
La richiesta andra corredata da una relazione con nuove e specifiche valutazioni di dettaglio dell’impatto
acustico per le fasi di cantiere piu rumorose, da cui si possa desumere il rispetto dei limiti della deroga in
prossimita dei recettori. La relazione dovra inoltre contenere ai sensi dell’allegato 4 al DPGR 2/R/2014:

*  l’indicazione della durata, dei periodi e delle fasi di cantiere in cui si prevede il superamento dei
limiti di legge;

*  lattestazione della conformita dei macchinari utilizzati rispetto ai requisiti in materia di emissione
acustica ambientale stabiliti dal D.Lgs. 262/2002 (Attuazione della direttiva 2000/14/CE
concernente 1'emissione acustica ambientale delle macchine ed attrezzature destinate a funzionare
all'aperto), con I’indicazione dei livelli di emissione sonora prodotti;

e lelenco degli accorgimenti tecnici e procedurali da adottare per contenere il disagio della
popolazione esposta al rumore con la descrizione delle modalita di realizzazione con particolare
riferimento alle disposizioni riguardanti 1’organizzazione del lavoro, la disposizione delle aree di
cantiere, 1’utilizzo di macchinari ed impianti di minima rumorosita e 1’analisi dei comportamenti
delle maestranze per evitare rumori inutili;

e il richiamo alle campagne di verifica strumentale del rumore contenute nel PMA indicando la
programmazione di verifiche strumentali puntuali sui ricettori piu vicini al fine di identificare
eventuali criticita residue e di conseguenza individuare ulteriori tecniche di mitigazione piu idonee.

ASPETTI
SOCIO-
ECONOMICI

(fase di esercizio)

Nel caso si dovessero verificare limitazioni, anche temporanee, al transito dei pescherecci (entrata/uscita dal
porto) o all’'uso di strumenti di pesca professionale fissi/mobili o trainati, il proponente dovra attivare un
fondo per la compensazione di eventuali perdite economiche da parte dei pescatori connaturate con le
limitazioni eventuali che venissero determinate. Il valore del fondo e relative modalita di gestione ed
erogazione dovranno essere definite di concerto con il Settore “Attivita' faunistico venatoria, pesca in mare e
rapporti con i Gruppi di Azione Locale della Pesca (FLAGS)”, sulla base di parametri gia utilizzati per
analoghe situazioni di interruzione delle attivita o da maggiori costi.

SALUTE
PUBBLICA

11 sistema di monitoraggio ambientale dovra essere concordato anche con Asl.

www.regione.toscana.it 50127 Firenze, Via di Novoli, 26
www.rete.toscana.it Tel. 055 438 3877 - Fax 055 438 3922

edo.bernini@regione.toscana.it
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REGIONE TOSCANA

Giunta Regionale DIREZIONE
AMBIENTE ED ENERGIA

Componenti

Raccomandazioni/Suggerimenti

SUOLO

Qualora, in esito alle verifiche in corso, il superamento per il parametro Arsenico (AS) non fosse
riconducibile ai valori di fondo, si ricordano gli obblighi di legge di cui al D.Lgs.152/06 nel caso in cui sia
necessario procedere con le fasi della bonifica.

PAESAGGIO

In fase di approfondimento progettuale, si raccomanda di individuare una soluzione per i nuovi manufatti che
risulti congrua allo specifico ambito, attraverso 1’uso di materiali, forma e colore che meglio si adattino al
contesto; si suggerisce, ad esempio, di spezzare le uniformita di pannellature di tamponamento estese, 1’
impiego di materiali non riflettenti e riferite all’architettura del luogo, 1'utilizzo di finiture superficiali che
evitino le uniformita e che richiamino le tonalita della terra. Anche per la prevista fascia vegetazionale, si
invita a evitare, ad esempio, allineamenti uniformi che enfatizzino il perimetro, prevedendo opere collaterali
a carattere naturalistico che contribuiscano ad un miglioramento e sostenibilita delle opere.

I1 RUR
Direttore Area Ambiente e Energia
Dott. Edo Bernini

www.regione.toscana.it 50127 Firenze, Via di Novoli, 26
www.rete.toscana.it Tel. 055 438 3877 - Fax 055 438 3922

edo.bernini@regione.toscana.it
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ALLEGATO A

Documento di controdeduzioni alle osservazioni

pervenute sul Progetto “FSRU Piombino e Collegamento alla Rete Nazionale Gasdotti”

presentato da SNAM FSRU Italia

(posizione regionale del 17.10.2022)
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1. Inquadramento normativo e procedurale

1.1 La normativa e gli atti di riferimento

Il DL 50/2022 “Misure urgenti in materia di politiche energetiche nazionali, produttivita delle imprese e
attrazione degli investimenti, nonché in materia di politiche sociali e di crisi Ucraina” all’art.5 contiene le
disposizioni per la realizzazione di nuova capacita' di rigassificazione; le opere finalizzate
all'incremento della capacita di rigassificazione nazionale mediante unita galleggianti di stoccaggio e
rigassificazione da allacciare alla rete di trasporto esistente costituiscono interventi strategici di pubblica
utilita, indifferibili e urgenti. Per la realizzazione di tali opere I’art.5 del DL 50/2022 dispone, tra le altre
cose:

- la nomina di un Commissario di Governo per il rilascio dell’autorizzazione alla costruzione e all’esercizio
dell’opera nell’ambito di un procedimento unico da concludersi entro 120 gg dalla presentazione
dell’istanza;

- I’esenzione dal procedimento di VIA di cui all'articolo 6, comma 11, del decreto legislativo 3 aprile 2006,
n. 152 previa comunicazione alla Commissione Europea;

- la necessita da parte delle amministrazioni a qualunque titolo interessate nelle procedure autorizzative di
attribuire ad esse priorita e urgenza negli adempimenti e nelle valutazioni di propria competenza, anche ai
fini del rispetto del termine di 120 gg;

- che l'autorizzazione ha effetto di variante degli strumenti urbanistici vigenti, nonché di approvazione
della variante al piano regolatore portuale, ove necessaria, e che la variante urbanistica comporta
l'assoggettamento dell'area a vincolo preordinato all'esproprio;

- la presentazione dell’istanza da parte dei soggetti interessati entro 30 gg dalla nomina del Commissario
Governativo.

11 Presidente pro tempore della Regione Toscana Eugenio Giani, con DPCM 8 giugno 2022, ¢ stato nominato
Commissario straordinario di Governo (di seguito Commissario) per la realizzazione delle opere e delle
infrastrutture finalizzate all’incremento della capacita di rigassificazione nazionale mediante unita
galleggianti di stoccaggio e rigassificazione nella Regione Toscana. II Commissario si avvale
dell’amministrazione regionale e degli organi periferici delle amministrazioni centrali e territoriali
competenti.

Nella sua prima Ordinanza (n.86 del 28.06.2022) il Commissario ha costituito 1'ufficio di avvalimento,
individuando le prime strutture interessate appartenenti all’amministrazione regionale ed ad organi periferici
delle amministrazioni centrali nonché territoriali. Tale ordinanza ¢ stata successivamente integrata con
Ord.103 del 27.07.2022, Ord.112 del 24.08.2022, Ord.113 del 01.09.2022 e Ord. 134 del 29.09.2022.

Le strutture a supporto del Commissario risultano pertanto le seguenti:

1. organi periferici delle amministrazioni centrali:
- Avvocatura distrettuale di Stato di Firenze, mediante suo delegato;

- Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale, mediante individuazione della
struttura competente;
- VVFF — direzione regionale Toscana, mediante individuazione della struttura competente;

- Comitato Tecnico Regionale per la prevenzione incendi, attesa la specifica competenza tecnica di
tale struttura, sentita anche la Direzione regionale dei VVFF gia componente del medesimo ufficio;
- ufficio competente in materia di espropri costituito presso il Ministero della Transizione Ecologica
(MITE) per il procedimento di esprorpio ai sensi dell’art.5 del D.L. 50/22;

- Direzione generale valutazione ambientale — Divisione V;
- Direzione generale infrastruttura e sicurezza — Divisione IV;
- Direzione generale risanamento ambientale;

2. amministrazioni regionale e territoriali:
2.1. REGIONE TOSCANA

- Direzione Generale della Giunta regionale:
Settore Contratti
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Settore Comunicazione, Cerimoniale ed Eventi

Settore Agenzia per le attivita di informazione degli organi di governo della regione;
- Direzione Competitivita della Toscana e autorita di gestione:

- Direzione Avvocatura regionale e affari legislativi e giuridici:

Settore Attivita legislativa e giuridica

- Direzione Ambiente ed energia:

Settore VIA-VAS,;

Settore Servizi Pubblici Locali, Energia, Inquinamento Atmosferico;

Settore Bonifiche e "Siti Orfani" PNRR

Settore Autorizzazioni Integrate Ambientali

Settore Tutela della Natura e del Mare;

- Direzione Mobilita, infrastrutture e TPL:

Settore Logistica ¢ cave

- Direzione Agricoltura e sviluppo rurale:

Settore Attivita faunistico venatoria, pesca in mare e rapporti con i gruppi di azione locale della pesca (flags).
2.2. ARPAT

2.3. LR.P.E.T. (Istituto Regionale Programamzione Economica della Toscana).

1.2 L’istanza presentata dal Snam FSRU Italia e le successive integrazioni e ottimizzazioni progettuali

La Societa SNAM FSRU Italia s.r.l. (di seguito Proponente) il 29.06.2022 ha presentato al Commissario
istanza per ’autorizzazione alla costruzione e all’esercizio ai sensi dell’art.5 del DL 50/2022 dell’opera
denominata “FSRU Piombino e Collegamento alla Rete Nazionale Gasdotti” presentando la correlata
documentazione tecnica e progettuale.

L’elenco degli elaborati presentati da Snam con I’istanza del 29.06.2022 ¢ riportato in Allegato A1 (Allegato
A1l — Documentazione progettuale iniziale).

Il Commissario con Ordinanza 97 del 20.07.2022 ha dato avvio al procedimento unico ai sensi dell’articolo 7
della legge 241/90, da concludersi entro 120 giorni dalla data di ricezione della istanza, per il rilascio della
autorizzazione di cui all’articolo 5 del D.L. 50/2022 per la localizzazione iniziale in banchina all’interno del
porto di Piombino per tre anni dalla data di entrata in esercizio della nave; ha altresi dato mandato al
Direttore della Direzione Ambiente ed Energia di procedere all’indizione della conferenza dei servizi al fine
di acquisire pareri, nullaosta, intese, concessioni e ogni altro atto necessario per il rilascio dell'autorizzazione
unica sopra richiamata.

I1 30.08.2022 il Proponente, a seguito delle richieste di integrazioni formulate dai soggetti invitati alla
Conferenza dei Servizi indetta ai sensi della L. 241/90, ha provveduto all’invio al Commissario della
documentazione integrativa articolata nei documenti riportati in Allegato A2 (Allegato A2 — Integrazioni
Proponente 30.08.2022).

11 04.10.2022, 07.10.2022, 12.10.2022 ¢ 17.10.2022 Snam ha fornito ulteriori chiarimenti nonché
ottimizzazioni progettuali in risposta alle ulteriori richieste dei soggetti invitati in CdS riportati in Allegato
A3 (Allegato A3 — Chiarimenti ed ottimizzazioni progettuali).

Tutta la documentazione progettuale, gli elaborati grafici e valutativi sono stati pubblicati nella pagina web
del Commissario nella sezione “Istanza e documentazione progettuale” e resi consultabili liberamente da
tutti i soggetti compreso il pubblico.

Ad eccezione di quanto sopra non ¢ stato pubblicato, su richiesta motivata dell’ Autorita di Sistema Portuale
del Mar Tirreno settentrionale (nota prot. 0333629 del 31/08/2022) e dell’Ufficio Circondariale Marittimo di
Piombino (nota prot. 0334007 del 01/09/2022), il documento predisposto dal Proponente, in risposta alle
richieste di integrazioni formulate dai soggetti di cui sopra, denominato “Linee Guida del Progetto di
Security” in considerazione del fatto che tale elaborato ¢ composto integralmente da elementi che sono
oggetto e contenuto della Valutazione di sicurezza dell’impianto portuale (P.F.S.A. - Port Facility Security
Assessment) e del successivo Piano di sicurezza dell’impianto portuale (P.F.S.P. - Port Facility Security Plan)
e che il Programma Nazionale di Sicurezza Marittima contro eventuali azioni illecite intenzionali —
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approvato nell’ultima sua versione con Decreto del Ministero delle Infrastrutture e delle Mobilita Sostenibili
n. 59 in data 17.03.2022 — nella Parte III (Impianti portuali) prevede la protezione dell’accesso o
divulgazione non autorizzati tanto per i contenuti del P.F.S.A. (Par. 4.3.5) quanto per quelli del P.F.S.P. (Par.
5.6.1). In senso generale anche il D.Lgs. n. 203/2007 all’art. 13 prevede che “le valutazioni di sicurezza e i
piani di sicurezza del porto sono da considerarsi informazioni sensibili sotto il profilo della sicurezza e
pertanto ne é vietata la divulgazione a chi non ha necessita di conoscere”.

In ultimo, in relazione alla normativa sulla protezione dei dati personali, il Proponente, con nota prot.
0291673 del 21/07/2022 ha comunicato al Commissario “per quanto di competenza, il proprio nulla osta
alla  pubblicazione dell’istanza presentata per [’Emergenza Gas - Incremento della capacita di
rigassificazione: FSRU Piombino e Collegamento alla Rete Nazionale Gasdotti per il rilascio
dell’autorizzazione unica ex art. 5 del c.d. “Decreto aiuti” e dei relativi allegati.”

1.3 La partecipazione al procedimento finalizzato all’autorizzazione

Nell’ambito dell’Istanza per il rilascio dell’autorizzazione alla costruzione e all’esercizio ai sensi dell’art. 5
del D.L. 50/2022 relativamente all’opera denominata “FSRU Piombino e Collegamento alla Rete Nazionale
Gasdotti” in Comune di Piombino il Commissario, ai sensi dell’Ordinanza n. 97 del 20 luglio 2022 ha
disposto:

“4. di assicurare la partecipazione allo svolgimento del procedimento mediante:

- 'invito in conferenza dei servizi anche dei soggetti competenti in materia ambientale;

- mettendo a disposizione del pubblico, fatte salve le esigenze di riservatezza, lo studio ambientale (SIA) e il
progetto sul sito web del Commissario, unitamente a specifico avviso al pubblico che dettagli le modalita di
partecipazione;”.

Al fini della trasparenza e della partecipazione pubblica al procedimento, ¢ stata creata apposita pagina web
sul sito della Regione (https://www.regione.toscana.it/-/commissario-straordinario-rigassificatore-piombino)
con la pubblicazione di tutti gli atti relativi a:

- norme e atti statali;

- ordinanze e note del Commissario;

- istanza Snam e documentazione progettuale;

- partecipazione - osservazioni del pubblico;

- conferenza dei servizi - pareri e contributi.

In particolare nella sezione “partecipazione - osservazioni del pubblico” sono stati pubblicati gli avvisi al
pubblico per I’invio di osservazioni:

* avviso al pubblico del 21.07.2022;

* avviso al pubblico del 28.07.2022 (ai fini dell’apposizione del vincolo preordinato all’esproprio);

* avviso al pubblico del 31.08.2022;
ed ¢ stata messa a disposizione la modulistica da utilizzare per la presentazione delle osservazioni. La
sezione contiene infine:

* tutte le osservazioni presentate alla specifica pagina https://www.regione.toscana.it/-/osservazioni-

del-pubblico;
e le controdeduzioni formulate da Snam in data 09.09.2022 ¢ 03.10.2022.

Considerato che, ai sensi dell’ art.5, comma 4 del D.L.50/2022, le comunicazioni agli interessati di cui agli
artt.7, 8 e 14, comma 5 della legge 7 agosto 1990 n. 241 tengono luogo della fase partecipativa di cui
all'art.11 del D.P.R. 27 del 2001, in data 28.07.2022 ¢ stato pubblicato specifico avviso contenente 1’elenco
dei fogli e delle particelle interessati dalla fascia del vincolo preordinato all’esproprio (VPE) e dalle aree
soggette ad occupazione temporanea. L’avviso ¢ stato altresi pubblicato per 30 giorni consecutivi, decorrenti
dal giorno 28.07.2022, anche sull’Albo Pretorio del Comune di Piombino e su un quotidiano a diffusione
nazionale (28.07.2022 QN) e su un quotidiano a diffusione locale (28.07.2022 Il Tirreno), disponendo il
termine di 30 gg per la presentazione di osservazioni al Commissario.

La partecipazione si ¢ articolata in due fasi:
1. la prima, della durata di 30 giorni, per la presentazione delle osservazioni sulla documentazione
progettuale iniziale depositata dal Proponente con istanza del 29.06.2022 (avviso del 21.07.2022);
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2. la seconda, della durata di 15 giorni, per la presentazione delle osservazioni sulla documentazione
integrativa presentata dal Proponente a seguito delle richieste avanzate dai componenti della CdS
(avviso del 31.08.2022).

1.4 Le osservazioni pervenute

Sono pervenute al Commissario n. 79 osservazioni i termini dettati negli dagli avvisi e n. 7 osservazioni oltre
detti termini.

Le osservazioni presentate sulla documentazione iniziale, nei termini stabiliti, sono n.62 come da seguente
elenco:

# Soggetto osservante Protocollo Regione Toscana
1 Consiglieri comunali del Comune di Pisa Prot. 0299737 del 28/07/2022
2 Osservante 1 Prot. 0305175 del 03/08/2022
3 Comitato salute pubblica Piombino Val di Cornia Prot. 0308958 del 04/08/2022
4 Osservante 2 Prot. 0312311 del 08/08/2022
5 Osservante 3 Prot. 0314310 del 09/08/2022 e nota integrativa prot.
0319763 del 16.08.2022
6 Osservante 4 Prot. 0314540 del 09/08/2022
7 Osservante 5 Prot. 0314543 del 09/08/2022
8 Osservante 6 Prot. 0315491 del 10/08/2022
9 Osservante 7 Prot. 0315493 del 10/08/2022
10 Osservante 8 Prot. 0316245 del 10/08/2022
11 Comune di Suvereto Prot. 0316247 del 10/08/2022 e Prot. 0317385 del
11/08/2022
12 Comitato Salute Pubblica e La Piazza Val di Cornia Prot. 0318655 del 12/08/2022
13 CGIL Grosseto Inviato per mail
14 Osservante 9 Prot. 0318672 del 12/08/2022
15 Osservante 10 Prot. 0318676 del 12/08/2022
16 Osservante 11 Prot. 0318679 del 12/08/2022
17 Osservante 12 Prot. 0318653 del 12/08/2022
18 Osservante 13 Prot. 0318651 del 12/08/2022
19 Osservante 14 Prot. 0318654 del 12/08/2022
20 WWF Prot. 0318652 del 12/08/2022
21 Arcipelago Toscano di ITALIA NOSTRA Prot. 0319760 del 16/08/2022
22 Comitato Salute Pubblica e La Piazza Val di Cornia Prot. 0319764 del 16/08/2022
23 Forum Ambientalista Prot. 0319765 del 16/08/2022
24 Osservante 15 Prot. 0319761 del 16/08/2022
25 Venere Societa Cooperativa Prot. 0319766 del 16/08/2022
26 Osservante 16 Osservazione del 16/08/2022
27 Osservante 17 Prot. 0320073 del 16/08/2022
28 Osservante 18 Prot. 0320079 del 16/08/2022
29 Osservante 19 Prot. 0320089 del 16/08/2022
30 Osservante 20 Prot. 0320091 del 16/08/2022
31 Osservante 21 Prot. 0320104 del 16/08/2022
32 Osservante 22 Prot. 0320894 del 17/08/2022
33 Osservante 23 Prot. 0320897 del 17/08/2022
34 Osservante 24 Prot. 0320896 del 17/08/2022
35 Osservante 25 Prot. 0320907 del 17/08/2022
36 Agroittica Toscana Societa Agricola Prot. 0319893 del 17/08/2022
37 Comitato Salute Pubblica Piombino Prot. 0320895 del 17/08/2022
38 Comune di Follonica Prot. 0321995 del 18/08/2022
39 Osservante 26 Prot. 0321996 del 18/08/2022
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# Soggetto osservante Protocollo Regione Toscana
40 Osservante 27 Prot. 0322488 del 18/08/2022
41 Osservante 28 Prot. 0323092 del 19/08/2022
42 Lista civica lavoro e ambiente Piombino Prot. 0323077 del 19/08/2022
43 Osservante 29 Prot. 0323133 del 19/08/2022
44 Liste civiche dei Comuni della Val di Cornia Prot. 0323188 del 19/08/2022
45 Comune di San Vinvenzo Prot. 0323134 del 19/08/2022
46 Comitato salute pubblica Piombino Val di Cornia Prot. 0323659 del 22/08/2022
47 Osservante 30 Prot. 0323660 del 22/08/2022
48 Osservante 31 Prot. 0323661 del 22/08/2022
49 Osservante 32 Prot. 0323665 del 22/08/2022
50 Osservante 33 Prot. 0323663 del 22/08/2022
51 Comitato salute pubblica Piombino e la Piazza Val di Prot. 0323664 del 22/08/2022
Cornia
52 Associazione Idra Prot. 0323662 del 22/08/2022
53 Osservante 34 Prot. 0323672 del 22/08/2022
54 Osservante 35 Prot. 0323681 del 22/08/2022
55 Osservante 36 Prot. 0323694 del 22/08/2022
56 Osservante 37 Prot. 0323707 del 22/08/2022
57 Rete legalita per il clima e fuori dal fossile Prot. 0323699 del 22/08/2022
58 Osservante 38 Prot. 0323711 del 22/08/2022
59 Osservante 39 Prot. 0323718 del 22/08/2022
60 Osservante 40 Prot. 0323726 del 22/08/2022
61 Confimpresa Prot. 0323749 del 22/08/2022
62 Movimento per la sostenibilita e per la difesa del Prot. 0323743 del 22/08/2022

territorio

Le osservazioni afferenti la procedura di apposizione del

termini stabiliti sono n.2, di seguito elencate:

vincolo preordinato all’esproprio presentate nei

# Soggetto osservante Protocollo Regione Toscana
63 Societa Coopertaiva La Chiusa Pontedoro Prot. 0327301 del 25/08/2022
64 Comune di Piombino Prot. 0330004 del 29/08/2022

Le osservazioni presentate sulla documentazione integrativa nei termini stabiliti sono n. 15 di seguito

elencate:
# Soggetto osservante Protocollo Regione Toscana
65 Comune di Campiglia Marittima Prot. 0341038 del 07/09/2022
66 Osservante 41 Prot. 0342101 del 08/09/2022
67 Osservante 42 Prot. 0344722 del 09/09/2022
68 Osservante 43 Prot. 0323188 del 19/08/2022
69 Comitato Salute Pubblica Piombino Val di Cornia Prot. 0346293 del 12/09/2022
70 Osservante 44 Prot. 0346296 del 12/09/2022
71 Osservante 45 Prot. 0347315 del 13/09/2022
72 Osservante 46 Prot. 0347316 del 13/09/2022
73 Comitato Salute Pubblica e La Piazza Val di Cornia Prot. 0348975 del 14/09/2022
74 Osservante 47 Prot. 0348976 del 14/09/2022
75 Osservante 48 Prot. 0350845 del 15/09/2022
76 Comitato Salute Pubblica e La Piazza Val di Cornia Prot. 0354527 del 19/09/2022
77 Piombino Logistics S.p.A Prot. 0352682 del 16/09/2022
78 JSW Steel Italy Piombino S.p.A Prot. 0352682 del 16/09/2022

79

Associazione di volontariato Idra

Prot. 0352685 del 16/09/2022
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Sono pervenute inoltre, fuori dai termini indicati nei sopra richiamati avvisi al pubblico le seguenti
osservazioni:

# Soggetto osservante Protocollo Regione Toscana

80 Osservante 49 Prot. 0352686 del 16/09/2022
81 PIM Prot. 0353486 del 16/09/2022
82 Comitato Salute Pubblica e La Piazza Val di Cornia Prot. 0354527 del 19/09/2022
83 Italia Nostra Arcipelago Toscano Prot.0356755 del 20/09/2022
84 Comitato Salute Pubblica e La Piazza Val di Cornia Prot.0386400 del 11/10/2021
85 Fratelli Neri S.p.a. Prot. 0381782 del 07/10/2022
86 Il Comitato Salute Pubblica Piombino val di Cornia Prot. 0386400 del 11.10.2022

La Piazza Val di Cornia

11 Gazebo 8 giugno contro il rigassificatore

Il Comitato Liberi Insieme per la salute

1.5 Le controdeduzioni richieste dal Commissario
Il Commissario, attraverso le strutture di cui si avvale, con note prot. 0330971 del 30.08.2022, prot. 0331690
del 30.08.2022 e prot. 0363175 del 23.09.2022, ha richiesto al Proponente di formulare le proprie
controdeduzioni alle osservazioni del pubblico.
11 proponente ha inviato la seguente documentazione:

e Prot. 0344717 Data 09/09/2022 — Risposte del Proponente alle Osservazioni da parte del Pubblico

(parte I e parte II) e Allegato I;
*  Prot 0373954 Data 03/10/2022 Risposte del Proponente alle Osservazioni da parte del Pubblico.

I Commissario, in coerenza con quanto disposto nell’Ordinanza 97 del 20.07.2022, ha inoltre richiesto ai
Soggetti Competenti in materia Ambientale invitati in CdS di formulare, ciascuno per le proprie competenze,
elementi di controdeduzione alle osservazioni presentate dal pubblico.

In particolare:

e con nota prot. 0379055 del 05/10/2022 ha inviato agli SCA di livello nazionale invitati in CdS una
“Richiesta contributo per analisi e controdeduzione alle osservazioni pervenute e ai pareri inviati
dal Comune di Piombino.”;

e con nota port. 0372603 del 30/09/2022 ha richiesto “Controdeduzioni alle osservazioni” ai soggetti
invitati alla Conferenza interna e rappresentati dal RUR (Rappresentante Unico Regionale) in CdS,
presieduta dal RUR .

Le note sopra richiamate riportavano in allegato i seguenti documenti elaborati dagli Uffici a supporto del
Commissario ¢ finalizzati a fornire strumenti per una lettura piu rapida ed efficiente delle osservazioni del
pubblico:
*  “Classificazione delle osservazioni in relazione ai contenuti trattati e indicazione soggetti a
supporto” che identifica 4 macro-categorie e 25 temi nei quali sono articolate le osservazioni.
*  “Elenco osservazioni con sintesi e classificazione per argomenti” che contiene la sintesi di ogni
osservazione e i correlati temi da essa trattati.
I documenti di cui sopra, redatti quali strumenti a supporto degli SCA ma anche che come strumenti
metodologici per I’impostazione del presente documento di controdeduzioni, sono illustrati nei successivi
paragrafi.
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2. Analisi delle osservazioni

2.1 Classificazione delle osservazioni

Le strutture di supporto al Commissario hanno preso in esame tutte le osservazioni pervenute ¢ hanno
predisposto 2 strumenti operativi messi a disposizione dei SCA al fine di ottimizzare e rendere ’analisi
controdeduttiva piu efficace ed efficiente.

Come indicato al paragrafo precedente gli strumenti utilizzati sono due tabelle:

“Classificazione delle osservazioni in relazione ai contenuti trattati e indicazione soggetti a
supporto” nella quale vengono individuate 4 “macro aree tematiche” oggetto di osservazione a loro
volta suddivise in un totale di 25 argomenti di dettaglio. Per ogni argomento ¢ stato indicato il
soggetto invitato in CdS a supporto del Commissario e quindi chiamato a fornire elementi di analisi
e controdeduzione riferite allo specifico argomento di competenza (Allegato A4);

“Elenco osservazioni con sintesi e classificazione per argomenti” nella quale le osservazioni,
numerate progressivamente, sono state sintetizzate e¢ nell’ultima colonna sono stati indicati gli
argomenti trattati secondo la numerazione attribuita agli stessi nel documento precedente (Allegato
A5).

Si riportano di seguito le 4 “macro aree tematiche” oggetto di osservazioni e i 25 argomenti di dettaglio.

1

Le analisi e i dati energetici proposti da SNAM in relazione alla produzione/fabbisogni/import ed export di gas non sono
coerenti e sufficienti a supporto della necessita di rigassificatori.

Scarsa competenza rispetto agli uffici indicati dall’art. 46 del DL 157 — la struttura commissariale non in possesso della
medesima capacita, competenza e adeguatezza ministeriale di analisi del progetto.

Nessuna garanzie societaria di Snam FSRU che ha un capitale sociale di soli 10.000 euro. Richiesta di fideiussione a
copertura eventuali danni.

Conflitto di interessi nella nomina del Presidente della RT Giani a Commissario di Governo per il FSRU Piombino

Mancata formalizzazione durata massima ormeggio in Porto 3 anni. Mancata indicazione localizzazione successiva.

Processo partecipativo svolto a decisioni prese — mancato coinvolgimento degli enti locali nella scelta localizzativa e
carenze nelle motivazioni che hanno identificato la localizzazione a Piombino. Processo partecipativo — mancata
partecipazione sul progetto integrato da Snam

Mancata applicazione della VIA. Il Commissario avrebbe potuto decidere in autonomia per applicazione VIA o valutazione
alternativa. Mancata applicazione dell’ ATA.

Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Analisi di rischio svolte su nave “similare” e non su Golar Tundra

Rischio collisioni con altri mezzi navali non trattato nel RPS. Rappresentazione inadeguata della realta portuale che inficia
l'analisi dei rischi: mancanza di adeguate simulazioni e analisi modellistiche interferenze traffico navale — metaniere.
Supportare con analisi numeriche le conclusioni testuali “basso rischio” o “rischio trascurabile” ecc.. Non valutato
correttamente 1’incremento del traffico a seguito della collocazione della FSRU.

10

Rischio connesso ad attentati e a presenza ordigni bellici fondale darsena non trattato nel RPS.

1

Carenze analisi compatibilita territoriale e rinvio all’AdSP del compito di fornire alle autorita competenti in materia di
pianificazione territoriale e urbanistica le informazioni relative agli scenari incidentali e in particolare quelli che
coinvolgano aree esterne a quella portuale, ai sensi dell’Art. 6 del DM 09/05/2001.

Nella fascia dei 500 mt. di rischi incidentali ritenuti probabili Snam segnala solo la categoria F (Area entro i confini dello
stabilimento - Area limitrofa allo stabilimento, entro la quale non sono presenti manufatti o strutture in cui sia prevista
I’ordinaria presenza di gruppi di persone) ma in tale area ricade invece una porzione di mare destinata all’ingresso al porto
(oltre la meta) e al bacino di evoluzione nel quale transitano e manovrano giornalmente centinaia di navi passeggeri
(crociere e traghetti) con a bordo migliaia di persone.

12

Mancata analisi sicurezza impianto correzione indice Wobbe

13

Mancata individuazione procedure di allarme/messa in sicurezza della popolazione. Definizione di piani di evacuazione
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14 | Mancata verifica adeguatezza strutture e infrastrutture di soccorso e protezione civile per gestione emergenza (adeguatezza
vie di accesso e fuga, presidio VVFF, presidi ospedalieri adeguati ecc.)

15 | Carenze dell’analisi delle condizioni di operativita (aspetti meteoclimatici compresi venti dal quadrante sud-ovest che
spesso determinano criticita in porto per i traghetti e fenomeni estremi come trombe d’aria) nel canale di accesso, nel
bacino di evoluzione e all’ormeggio che possono risultare pericolose e quindi determinare un rischio incidentale. Con venti
di scirocco i traghetti manovrano male, le metaniere offrono molto piu bordo e quindi la situazione dovrebbe essere
peggiore. I fenomeni estremi non possono pit essere classificati come improbabili o rari.

16 | Rappresentazione aree di danno nel RPS. Esiguita delle aree anche in relazione ad altri FSRU: tale circostanza fa escludere
a priori effetti domino con altri impianti. Non ¢ chiaro quali saranno le prescrizioni all’interno delle varie aree di danno
anche considerando che I’inviluppo intercetta il canale di accesso al porto per un ampio tratto.

Terminale OLT presenta 3 fasce:

“di interdizione totale” fino a 2 miglia nautiche;

“di limitazione” compresa tra 2 e 4 miglia nautiche con divieto di ogni attivita escluso il passaggio a 10 nodi

“di preavviso” compresa tra 4 ¢ 8 miglia con limitazioni alla navigazione minori.

Aspetti relativi alle ricadute socio ec iche con riferi to alle interferenze dirette e indirette sul tessuto
produttivo

17 | Impatti su attivita produttive del porto e interferenze con traffici marittimi (continuita operativa e di sviluppo del porto).
Impatti su sviluppo portualita turistica (approvata) esterna (Porto la Chiusa di Pontedoro).Carenze dell’analisi socio-
economica.

18 | Impatti su attivita produttive, commerciali (turismo, itticoltura, ecc) e TPL (continuita del servizio di collegamento Isola
d’Elba — pendolarismo e turistico). Carenze dell’analisi socio-economica.

Aspetti relativi alle ricadute e alle interferenze con le componenti ambientali

19 | Impatti acustici in fase di cantiere (gasdotto) ed in esercizio (FSRU, impianto correzione indice di Wobbe). Carenza degli
studi

20 | Impatti sulla qualita dell’aria dovuti agli incrementi di emissioni in atmosfera (anche analisi emissioni odorigene). VIS:
carenza di quadro conoscitivo e di valutazioni in conseguenza delle carenze di analisi degli aspetti emissivi e degli aspetti
relativi alla clorazione delle acque marine.

21 | Impatti su Riserva e siti RN2000 (VINCA)

22 | Impatti sulle acque marine — carenze quadro conoscitivo e valutativo. Mancanza studi su cloro derivati organici e loro
impatti su biodiversita marina

23 | Carenza delle conoscenze e degli studi idrodinamici e correntometrici dentro e fuori dalla darsena (condizioni meteo
marine) ai fini dello studio della dispersione chimica e termica

24 | Problematiche relative al SIN e alla gestione delle TRS
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2.2 Analisi generale di tipo statistico

A livello numerico gli argomenti riguardanti la macro-area “Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i
contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)” sono sicuramente i piu ricorrenti nelle osservazioni
pervenute. A seguire gli argomenti concernenti la macro-categoria “Presupposti — Aspetti di carattere
procedurale e normativo” sono molto frequenti e dimostrano ’interesse del pubblico anche per gli aspetti
procedimentali ¢ amministrativi.

Si riporta un grafico di sintesi relativo alle 4 macro-aree oggetto di osservazione con riferimento alla
ricorrenza degli argomenti ad esse afferenti nelle quasi 80 osservazioni pervenute.

b

B Presuppost| — Aspetti di caratiere
procedurale e normativo

10 |

B Aspetti concernenti la Sicurezza del
FSRU e i contenuti del RPS (Happorio
Preliminare di Sicurezza)

Aspetti relativi alle ricadute socio eco-
nomiche con riferimento alle imerfe-
renze dirette & indirette sul tessuto
prociuttivo

= Aspetti relativi alle ricadute e alle inter-
lerenze con le componenti ambientali

Dall’analisi nel dettaglio della ricorrenza degli argomenti nelle singole macro-categorie emergono i seguenti
risultati:

Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo m Scarsa competenza rispatto agli uffici indicati

dall'art. 46 del DL 157 — la struttura commissaria-
T le non in possesso della medesima capacita,
P competenza e adeguatezza ministeriale di analisi
del progetio,

B MNessuna garanzie societaria di Snam FSRU che
ha un capitale sociale di soli 10.000 euro. Ri-
chiesta di fideiussione a copertura eventuali
danni.

Conflitto di interessi nella nomina del Presidente
della RT Giani a Commissario di Governo per il
FSRU Piombino

m Marncata formalizzazione durata massima or-
meggio in Porto 3 anni. Mancata indicazione
localizzazione successiva.

Marncata analisi alternative.

B Processo pariecipativo svolto a decisioni prese —
mancato coinvolgimento degli enti locali nella
scella localizzativa e carenze nelle molivazioni
che hanno identificato la localizzazione a Piom-
bino. Processo partecipativo — mancata parieci-
pazione sul progetio integrato da Snam

“ Mancata applicazione della VIA. || Commissario
avrebbe potuto decidere in autonomia per ap-
plicazione VIA o valutazione alternativa.
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Emerge chiaramente che I’attenzione del pubblico ¢ principalmente rivolta ad ottenere elementi di
chiarimento in relazione alla permanenza in porto del FSRU nella sua fase operativa; conseguentemente ¢
ricorrente la richiesta di conoscere la localizzazione futura dell’impianto. Le osservazioni del pubblico
hanno evidenziato la necessita di formalizzare la durata dell’esercizio e della permanenza nel porto di
Piombino dell’FSRU.
La mancata applicazione della Valutazione di Impatto Ambientale ¢ sicuramente un elemento piu volte
richiamato nelle osservazioni pervenute evidenziando che tale procedimento avrebbe garantito
maggiormente la cittadinanza in relazione ai possibili impatti ambientali; a tal proposito viene quindi
richiesto al Commissario di condurre comunque una analisi sugli effetti ambientali dell’opera a garanzia
della sua sostenibilita ambientale.
In ultimo ¢ evidente che molte osservazioni hanno riguardato, in generale, il processo partecipativo e il
coinvolgimento della popolazione e delle comunita con particolare riferimento al:

* mancato coinvolgimento delle comunita e degli enti locali nella scelta localizzativa;

* mancato coinvolgimento del pubblico sul progetto integrato da Snam successivamente alle richieste
della CdS.

Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

w Analisi ol rischiosvolle su nave “sinile” & nonsu Golar Tundre, Carenize oel RPS.

W Rischio collisioni con altri mezzl navali non ratisto nel RPS. Rappresentazions
Inadeguata della realiid ponuale che inficia Fanaksi ded rischic mancanza di ade-
‘gueate a analisl T interferenze traffico navale — motaniara.
Sypportare can analisi numeriche le conclusioni testual *basso rischio® o ‘fischio
uascurabiie” ece, Non valuiEin comenamente Fncremenio del vaffico 8 seguie
dafla cobccazione della FSRU.

Rischio atientati @ fschio resenza ordigni belici fondale darsena non ratal nel
RPS

w Carshze analisi compatibiliia 1e{rhnrﬂe Gl tinvio alkadse del mmpln ol fornire
‘alla autcrta in materia dl pianificazions lain
formaziori relative agh scenarl inci elng quelil che coimvolg
Aree esteme & quella portuale, al sensi detAnl 6 del M DA/0S12001.

w Mangata analisi sicurezza implanto correzione indice Wobbe

"M i P di in dada popola-
zigne. fini del pioni di

= Mancata verifica adeguatezza strutiure e Infrastrutiure di ap
civile per gestione ra vie di & fuga, presidio
WWFF, presidl cspedalien adeguatl ecc)

Carenze dellanalisi delle i di i ith {aspetd limaticl

ventl dal quadrante surd-ovest che spesso determinano criticits in poro per | ta-
ghatil e lenomen estremi come trombe dara) nel canale df accesso, nel bacino
th evoluzione e all'ormeaggio che possono risultare pericalose e quindi determing-
reun fschlo incidantale. Con vent i scifocea | iraghedl manowano male, 12 me-
laniera offrono molte piu bordo & quindl |a situaziong. dovrebbe essore peggiare. |
fenomeni estremi non possono pii essere classificati come improbabili o raei
Difncold oparazionl ol manutenzion (dragagglo) per prasenza FsHU.

m Rappresentazione aree di danno nel RPS. Esigulia delle aree anche in relazione
arl alinl FSRUL tale cirocstana fa eschiders a prion eMem domino con-aftl impkan.
1. Non @ chiaro guall saranno s prescrizion| allintemo delle viarie aree di danng
anche considerands che lnviluppo intercetia | canale di accesso al porto per un
amplo tratto.

Gli aspetti relativi alla sicurezza trattati nelle osservazioni sono molteplici e quasi tutti egualmente
ricorrenti nelle osservazioni come si puo evincere dal grafico sopra riportato.
Le maggiori preoccupazioni dei cittadini sono ovviamente connesse alla presenza di un impianto che ricade
nel campo di applicazione della normativa in materia di rischio di incidenti rilevanti (cd normativa Seveso)
ormeggiato in porto, a questo tema sono riconducibili le osservazioni inerenti:

e T’inviluppo delle aree di danno, la loro estensione e i rischi connessi per la popolazione;

e i contenuti del Rapporto Preliminare di Sicurezza che, per I’analisi Hazop, ha preso a riferimento

una nave “gemella” e non quella prevista all’interno del porto (Golar Tundra);
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* le misure e le azioni operative che dovranno essere adottate in caso di emergenza in relazione alla
messa in sicurezza della popolazione (procedure di allerta, piani di evacuazione ecc.).
Le istanze dei cittadini sono inoltre connesse al traffico di metaniere (una a settimana circa) che, essendo
navi di grande stazza e trasportando GNL, devono essere movimentate all’interno del porto in condizioni di
sicurezza; da qui le osservazioni inerenti la sicura operativita del porto anche in condizioni meteo-climatiche
piu critiche onde prevenire il verificarsi di incidenti quali ad esempio collisioni con altri mezzi navali o con il
terminale FSRU stesso.

Aspetti relativi alle ricadute socio economiche con riferimento alle interferenze dirette e indirette sul
tessuto produttivo

H |mpatti su attivita produttive del porto 2 in-
terferenze con traffici marittimi (continuita
operativa e di sviluppo del porta).
Impatti su sviluppo portualita turistica
(approvata) esterna (Porto la Chiusa di
Pontedoro). Carenze dell'analisi socio-
econimica

= |mpatti su attivita produttive, commerciali
{turismo, itticoltura, ecc) e TPL (continuita
del servizio di collegamento Isola d'Elba —
pendolarismo e turistico). Carenze
dell’analisi socio-economica.

Gli aspetti socio-economici, anche se si presentano con una ricorrenza piuttosto bassa rispetto al totale delle
osservazioni, sono orientati soprattutto a chiedere la risoluzione di interferenze (reali o potenziali) del
progetto con le attivita in essere, questo anche considerando la realta economica attuale del territorio che sta
intraprendendo una riconversione maggiormente orientata al turismo rispetto al suo passato quasi
esclusivamente industriale.
In particolare per quanto attiene la specifica realta portuale di Piombino le osservazioni riguardano:
e le interferenze con le attivita produttive attualmente operanti sulla banchina dove sara ormeggiato il
terminale e concessionarie delle aree a terra;
* le possibili interferenze con i traffici marittimi del porto, con la continuita della connessione TPL
con I’Isola d’Elba ed in generale con la continuita operativa del porto.
Per quanto attiene le attivita produttive/turistiche esterne al porto ed in generale la realta economica
esistente di area vasta, vengono segnalate:
e possibili interferenze negative con il comparto dell’itticoltura, maricoltura e pesca;
e possibili interferenze con le attivita economiche connesse al turismo;
*  possibili interferenze con lo sviluppo della portualita turistica esterna al porto di Piombino.
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Aspetti relativi alle ricadute e alle interferenze con le componenti ambientali

i ) W Impatti acustici in fase di cantiere (gasdotto) ed in
esercizio (FSRU, impianto carrezione indice di
Wobbe). Carenza degli studi

w Impatti sulla qualita dell’aria dovuti agli incrementi
di emissioni in atmosfera (anche analisi emissioni
odorigene). VIS: carenza di quadro conoscitivo e

clorazione delle acque marine.
Impatti su Riserva e siti RN2000

m lmpatti sulle acque marine — carenze quadro co-

rivafi organici e loro impatti su biodiversita marina

= Carenza delle conoscenze e degli studi idrodina-
mici & correntometrict dentro e fuor dalla darsena
(condizion meteo marine) al fini dello studio della
dispersione chimica e termica

m SIN-TRS
Interferenze suolo e sotlosuolo

Le osservazioni del pubblico per quanto attiene le componenti ambientali sono state numerose anche in
considerazione del fatto che il progetto ¢ stato esentato, per norma, dalla valutazione di impatto ambientale
e del fatto che il procedimento per il rilascio dell’AIA si ¢ svolto parallelamente presso le autorita
competenti di livello nazionale, configurandosi quindi come autorizzazione successiva.

11 principale aspetto oggetto di osservazioni da parte del pubblico ¢ stata la preoccupazione per gli impatti
sulla qualita delle acque marine e, conseguentemente, sulla biodiversita marina; in particolare gli studi a
supporto delle valutazioni conclusive del proponente sono stati oggetto di richiesta di chiarimenti ed
approfondimenti.

Anche la componente atmosfera ¢ stata oggetto di un numero ricorrente di osservazioni in riferimento agli
aspetti emissivi del progetto e, conseguentemente, al possibile peggioramento dello stato qualitativo della
componente aria. Tali aspetti, nelle osservazioni, sono spesso correlati ai contenuti della Valutazione di
Impatto Sanitario (VIS).

Ulteriori aspetti ambientali trattati dalle osservazioni in modo meno ricorrente sono gli impatti acustici del
progetto soprattutto per la fase di realizzazione del gasdotto e per I’esercizio del terminale di
rigassificazione, le possibili incidenze sui siti della Rete Natura 2000 prossimi al progetto e alle opere
connesse (oggetto comunque di specifico procedimento di Valutazione di Incidenza Ambientale), le
possibili criticita connesse alle condizioni meteomarine dentro e fuori la darsena per la dispersione del cloro
e del gradiente termico, le interferenze degli scavi per la realizzazione del gasdotto con le aree classificate
SIN ai fini della bonifica.

di valutaziom In conseguenza delle carenze di ana-
lisi degli aspetti emissivi e degli aspetti relativi alla

noscitiva e valutative. Mancanza studi su cloro de-
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3. Controdeduzioni alle osservazioni

3.1 Controdeduzioni — elementi di sintesi

1 Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo

Le analisi e i dati energetici proposti da SNAM in relazione alla produzione/fabbisogni/import ed export di gas non sono coerenti e

sufficienti a supporto della necessita di rigassificatori.

La necessita di incrementare la capacita di rigassificazione nazionale ¢ sancita dal comma 1 dell’art.5 del DL 50/2022 che dispone:

"In considerazione della necessita di diversificare le fonti di approvvigionamento di gas ai fini della sicurezza energetica
nazionale, fermi restando i programmi di decarbonizzazione del sistema energetico nazionale, le opere finalizzate all'incremento
della capacita di rigassificazione nazionale mediante unita galleggianti di stoccaggio e rigassificazione da allacciare alla rete di
trasporto esistente alla data di emanazione del presente decreto, incluse le connesse infrastrutture, costituiscono interventi

strategici di pubblica utilita, indifferibili e urgenti.(...)”

2 Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo

Scarsa competenza rispetto agli uffici indicati dall’art. 46 del DL 159/2007 — la struttura commissariale non in possesso della
medesima capacita, competenza e adeguatezza ministeriale di analisi del progetto.

L’art. 5 DL 50/2022 si configura, alla luce della crisi energetica dovuta al conflitto bellico in corso, come “norma speciale” rispetto
all’art. 46 DL 159/2007; il Commissario ha coinvolto tutte le strutture titolari delle necessarie competenze (vedi: CTR, AdSP,
ARPAT, Capitaneria di Porto, ISS, ecc.). In ogni caso con il DPCM 4 agosto 2022 e ’ordinanza commissariale n. 134/2022, nel
procedimento unico in questione, sono state integrate nell’ufficio di avvalimento anche le strutture del Ministero della Transizione

Ecologica, competenti in via ordinaria.

3 Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo

Nessuna garanzie societaria di Snam FSRU che ha un capitale sociale di soli 10.000 euro. Richiesta di fideiussione a copertura

eventuali danni.

La fidejussione sara presentata in sede di AIA di competenza nazionale, in quanto richiesta dalla relativa normativa. D'altro canto, si
evidenzia che né l'articolo 5 del d.1.50/2022, né l'articolo 46 del d.1.159/2007 richiedono una ulteriore garanzia fideiussoria in sede di
rilascio dell'autorizzazione in esame.
A tal proposito si evidenzia che il proponente ¢ Societa soggetta ad attivita di direzione e coordinamento di Snam SpA. e ha fornito
nell’ambito delle integrazioni del 30.08.2022 attestazione di capacita finanziaria rilasciata da primario istituto bancario, nonché
certificazione di garanzia Assicurativa di tipo R.C.T., R.C.O., R.C. inquinamento ¢ R.C. Professionale.

4 Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo

Conlflitto di interessi nella nomina del Presidente della Regione Toscana Eugenio Giani a Commissario di Governo per il progetto
FSRU Piombino

Non sussiste alcun conflitto di interessi poiché vi ¢ una previsione normativa nazionale. Il potere di procedere alla nomina di
Commissari da parte del Governo ¢ funzionale per una migliore gestione di particolari affari nazionali, urgenti ed indifferibili.

Molto spesso i Commissari coincidono con i governatori regionali, proprio per la loro conoscenza del territorio, qualora lo stesso
sia interessato da eventi calamitosi (si veda ad esempio la normativa della Protezione civile) ovvero dalla realizzazione di particolari

obiettivi nazionali.

5 Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo

Mancata formalizzazione durata massima ormeggio in Porto 3 anni. Mancata indicazione localizzazione successiva.

Nella Conferenza dei Servizi del 07.10.2022 il Commissario ha posto all’ordine del giorno il seguente punto “Indicazioni sulla
proposta di localizzazione offshore da parte di SNAM”. 1l proponente ha quindi fornito alcuni elementi che sono stati riportati nel
verbale della seduta della CdS in particolare il proponente ha rappresentato che non ¢ nelle condizioni di dare informazioni circa il
sito di localizzazione off shore successivamente alla localizzazione nel porto di Piombino e che sta approfondendo gli studi per

15
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5 Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo

Mancata formalizzazione durata massima ormeggio in Porto 3 anni. Mancata indicazione localizzazione successiva.

I’individuazione di un sito idoneo, sia sotto il profilo tecnico che sotto il profilo della continuita operativa in tutte le condizioni
meteo-marine. Il proponente esclude comunque la localizzazione successiva nel Golfo di Follonica, nell’area dell’Arcipelago
Toscano e in tutte le aree marine che possono interessare il Comune di Piombino o la vicinanza ad impianti di itticoltura. E’ inserita
nell’autorizzazione specifica prescrizione per la presentazione della soluzione off-shore, in attuazione di quanto disposto dall’art. 5
comma 14 bis del DL n. 50/2022.

Infine si rappresenta quanto segue in relazione alla presenza nel porto di Piombino dell’FSRU:

e nell’Ordinanza commissariale n. 97 del 20.07.2022, con la quale ¢ stato dato avvio al procedimento unico, ¢ formalmente
indicato che il rilascio dell’autorizzazione di cui all’articolo 5 del D.L. 50/2022 si riferisce alla localizzazione iniziale
all’interno del porto di Piombino per tre anni dalla data di entrata in esercizio;

¢ Distanza di Concessione demaniale, presentata inizialmente per la durata di 25 anni, ¢ stata rettificata con le integrazioni
presentate dal proponente in data 30.08.2022 ed ¢ stata richiesta per la durata di 3 anni ¢ 9 mesi che comprendono i 3 anni
di esercizio e i 9 mesi necessari al proponente per la costruzione ¢ il successivo smantellamento delle opere in banchina.

L’autorizzazione ¢ rilasciata coerentemente con la tempistica sopra indicata.

6 Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo

Processo partecipativo svolto a decisioni prese — mancato coinvolgimento degli enti locali nella scelta localizzativa e carenze nelle
motivazioni che hanno identificato la localizzazione a Piombino. Processo partecipativo — mancata partecipazione sul progetto
integrato da Snam

In relazione alla localizzazione delle opere e alle possibili effetti ambientali, sono stati coinvolti, oltre al Comune di Piombino,
anche Campiglia Marittima e San Vincenzo che fanno parte dei soggetti invitati alla CdS.

La partecipazione del pubblico ¢ stata garantita, tenuto conto della tempistica imposta dall’art. 5 DL 50/2022, mediante la
pubblicazione sul sito del Commissario di tutta la documentazione progettuale, dei termini concessi per le osservazioni del
pubblico anche in relazione al procedimento di esproprio correlato. La partecipazione si ¢ articolata in due momenti distinti: sulla
documentazione progettuale iniziale e, successivamente, sulle integrazioni depositate dal proponente a seguito delle richieste
formulate dai soggetti invitati alla CdS. Si veda quanto riportato al capito 1 del presente documento in relazione ai dettagli
procedurali e amministrativi.

Si evidenzia che la localizzazione all’interno del porto di Piombino ¢ stata individuata a livello nazionale confrontando 1’idoneita
di diverse soluzioni territoriali sulla base di 3 parametri di tipo tecnico tutti connessi all’obiettivo nazionale di avere terminali
operativi nel piu breve tempo possibile. Come indicato dal proponente nella seduta della CdS del 19.09.2022 e riportato a verbale,
il porto di Piombino ¢ risultato I’unico tra i Porti italiani con i seguenti tre requisiti essenziali ed immediatamente disponibili per
garantire I’ormeggio di una FSRU entro marzo 2023, quali:

- pescaggio adeguato (>15m),
- vicinanza alla rete nazionale (<10 km)

- un accesso in un punto della rete che ha la capacita di assorbire la portata trasferita dalla FSRU (circa 5 miliardi di metri cubi
anno) sufficientemente vicino ai poli di consumo ubicati nel nord d'Italia.

7 Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo

Mancata applicazione della VIA. Il Commissario avrebbe potuto decidere in autonomia per applicazione VIA o valutazione
alternativa. Mancata applicazione dell’ ATA.

L’esenzione dalla procedura di VIA ¢ insita nella scelta dello Stato nel momento in cui ¢ stato approvato il procedimento speciale di
cui all’articolo 5 del DL 50/2022; si ricorda che tale norma nasce dall’urgenza indifferibile della carenza di gas dovuta alla
situazione socio-politica di livello internazionale.

Il Ministero della Transizione Ecologica ha provveduto, secondo quanto disposto dalle Direttive Comunitaria in materia di
valutazioni ambientali, a comunicare I’esenzione e relative motivazioni alla Commissione Europea come da comunicazione al
Commissario in data 12.08.2022.

In relazione alle ricadute di tipo ambientale conseguenti alla realizzazione e all’esercizio delle opere si rappresenta che il
proponente ha comunque elaborato uno Studio di Impatto Ambientale e che il Commissario, al fine di fornire maggiori garanzie al
territorio in relazione alle preoccupazioni manifestate, con Ordinanza n.97 del 20.07.2022, ha disposto I’invito in conferenza dei
servizi anche dei soggetti competenti in materia ambientale per una analisi dei principali impatti sulle matrici ambientali e per
I’individuazione di eventuali misure di mitigazione volte ad incrementare la sostenibilita ambientale del progetto. Se pur in
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7 Presupposti — Aspetti di carattere procedurale e normativo

Mancata applicazione della VIA. Il Commissario avrebbe potuto decidere in autonomia per applicazione VIA o valutazione
alternativa. Mancata applicazione dell’ AIA.

procedura derogata dalla VIA per legge, il Commissario ha comunque coinvolto i SCA a supporto dei lavori della Conferenza dei
Servizi i quali hanno provveduto a svolgere una analisi dei principali impatti sulle matrici ambientali; in esito a detta analisi sono
state dettate specifiche prescrizioni a garanzia della sostenibilita ambientale dell'opera.

E’ invece in corso il procedimento parallelo per il rilascio dell’AIA nazionale, I’istanza autorizzativa ai sensi del D.Lgs 152/2006,
come indicato dal proponente, ¢ stata presentata in data 12.08.2022 alle competenti Autorita nazionali.

8 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Analisi di rischio svolte su nave “similare” e non su Golar Tundra

Nel Rapporto Preliminare di Sicurezza depositato con la documentazione iniziale il proponente indica che il gestore ha reso
disponibile un’analisi operativa (HazOp), condotta dal costruttore della nave FSRU insieme a DNV sulla documentazione tecnica di
una nave con caratteristiche similari al Terminale oggetto della presente valutazione. Nella fase successiva ¢ stato quindi richiesto di
esplicitare le differenze tra il terminale FSRU SNAM previsto a Piombino e la nave analizzata con metodologia HazOp nel RPS, al
fine di poter valutare la correttezza delle ipotesi fatte: ¢ stato richiesto anche di allegare 1’analisi operativa.

Nella documentazione integrativa del 30.08.2022 (Annesso 15 paragrafo 3 punto 3.1) il proponente ha indicato che la nave
analizzata con la metodologia HazOP nel Rapporto Preliminare di Sicurezza preliminare ¢ la nave denominata GOLAR IGLOO ed
ha indicato che le due navi sono navi gemelle, in particolare per quanto riguarda le installazioni di processo. Nelle integrazioni il
proponente ha prodotto una serie di confronti puntuali tra le due navi con particolare riferimento agli elementi individuati come
cause iniziatrici nelle ipotesi HazOp del RdS preliminare.

In relazione agli aspetti di sicurezza di cui al d.lgs. n.105/2015 (c.d. normativa Seveso) si ricorda che I’impianto ¢ classificato come
Azienda a rischio di soglia superiore, art.15 Seveso, cui la competenza ¢ in capo al Comitato Tecnico Regionale (CTR) presieduto
dalla Direzione regionale VV.F.. Al CTR spetta infatti sia la valutazione del Rapporto di Sicurezza Preliminare e delle sue
integrazioni che il rilascio del Nulla Osta di Fattibilita (artt.16 e 17 Seveso).

11 CTR e il Comando Provinciale dei Vigili del Fuoco hanno esaminato la documentazione integrativa e rilasciato le determinazioni
di competenza con prescrizioni.

9 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Rischio collisioni con altri mezzi navali non trattato nel RPS. Rappresentazione inadeguata della realta portuale che inficia I'analisi
dei rischi: mancanza di adeguate simulazioni e analisi modellistiche interferenze traffico navale — metaniere. Supportare con
analisi numeriche le conclusioni testuali “basso rischio” o “rischio trascurabile” ecc.. Non valutato correttamente 1’incremento del
traffico a seguito della collocazione della FSRU.

Gli aspetti relativi al rischio da fonti mobili sono stati richiesti in fase di integrazione della documentazione progettuale iniziale. In
particolare ¢ stato richiesto di fornire gli studi sulla valutazione dei rischi di impatto all’interno del porto (frequenze, magnitudo)
elaborati sulla base di un’indagine sito-specifica delle caratteristiche dei natanti, velocita, angoli di impatto, documentando il rischio
di impatto tra: - metaniera ¢ FSRU; - metaniera e traghetto; - traghetto ¢ FSRU e le correlate conseguenze. Sono state in ultimo
richieste le misure che il gestore intende adottare al fine di prevenire e mitigare il rischio di collisione.

Nelle integrazioni inviate al Commissario in data 30.08.2022 (Annesso 15 paragrafo 3 punto 3.5), ai fini della valutazione del
rischio, il proponente ha inviato uno studio di manovrabilita nell’area portuale (redatto dalla Societa CETENA di Genova). Nello
studio sono state considerate diverse tipologie navali al fine di verificare la fattibilita delle manovre di ingresso e uscita, al variare
delle condizioni meteo marine; in particolare per i traghetti sono state simulate le manovre in caso di avaria a bordo.

Le manovre relative alla LNG carrier sono state svolte principalmente in scenario notturno. Tale scelta ¢ stata fatta per tener conto
che, in alcune circostanze di traffico portuale diurno particolarmente intenso, possa essere necessario ricorrere a questa eventualita
da parte delle navi metaniere, al fine di non intralciare ’operativitda del porto. Lo studio ha consentito al proponente
I’individuazione, per le diverse tipologie navali, delle condizioni meteo marine che consentiranno le manovre di ingresso e uscita in
sicurezza. In particolare per i traghetti, tutte le simulazioni condotte hanno mostrato che la nave si arresterebbe ad una distanza di
sicurezza (nell’ordine di diverse centinaia di metri) senza interazioni con il terminal LNG.

Sulla base delle conclusioni emerse da questo studio il proponente ha valutato come remoto il rischio di collisione e quindi di
danneggiamento ed urto tra le navi in transito e il terminale LNG. II proponente specifica che, nell’ambito del Rapporto di Sicurezza
definitivo, verra comunque svolta una simulazione ad elementi finiti (FEM) ai fini della valutazione della deformazione attesa in
caso di collisione e perforazione di un serbatoio della “Shuttle Carrier” all’ingresso del porto di Piombino, con navigli in
ingresso/partenza all’imbocco del porto.

L’analisi di rischio sviluppata nell’ambito del Rapporto di Sicurezza preliminare ha considerato gli eventi incidentali
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9 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Rischio collisioni con altri mezzi navali non trattato nel RPS. Rappresentazione inadeguata della realta portuale che inficia I'analisi
dei rischi: mancanza di adeguate simulazioni e analisi modellistiche interferenze traffico navale — metaniere. Supportare con
analisi numeriche le conclusioni testuali “basso rischio” o “rischio trascurabile” ecc.. Non valutato correttamente I’incremento del
traffico a seguito della collocazione della FSRU.

ragionevolmente credibili, secondo la normativa tecnica di settore, includendo anche gli errori umani tra le cause primarie di eventi.

In relazione all’analisi del traffico navale nel porto di Piombino durante la fase di esercizio del Terminale, il Proponente ha fornito
chiarimenti e approfondimenti nella documentazione integrativa (Annesso 11, Parte I, Allegato 48 “Relazione di valutazione di
incremento del traffico navale nell’area di progetto” integrata) consegnate al Commissario in data 30.08.2022; in tale studio il
proponente ha svolto degli approfondimenti sulle rotte di traffico esistenti (rappresentazione grafica), sul traffico marittimo esistente
e sull’incremento a seguito della presenza del FSRU.

Si ricorda che in relazione agli aspetti di sicurezza di cui al d.Igs. n.105/2015 (c.d. normativa Seveso) I’impianto ¢ classificato come
Azienda a rischio di soglia superiore, art.15 Seveso, cui la competenza ¢ in capo al Comitato Tecnico Regionale (CTR) presieduto
dalla Direzione regionale VV.F.. Al CTR spetta infatti sia la valutazione del Rapporto di Sicurezza Preliminare ¢ delle sue
integrazioni che il rilascio del Nulla Osta di Fattibilita (artt.16 e 17 Seveso).

Il CTR, il Comando Provinciale dei Vigili del Fuoco e 1’Ufficio circondariale marittimo di Piombino - Capitaneria di porto,
ciascuno in relazione alle proprie competenze, hanno esaminato tutta la documentazione e rilasciato le determinazioni di

competenza con I’indicazione di specifiche prescrizioni.

10 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Rischio connesso ad attentati e a presenza ordigni bellici fondale darsena non trattato nel RPS.

In generale si evidenzia che [I’analisi di rischio sviluppata nell’ambito del Rapporto di Sicurezza preliminare ha considerato gli
eventi incidentali ragionevolmente credibili, secondo la normativa tecnica di settore, includendo anche gli errori umani tra le cause
primarie di eventi. Si rappresenta inoltre che i rischi di security saranno considerati nell’ambito del Piano di Emergenza Interna, il
cui sviluppo non ¢ richiesto dal D.Lgs. 105/2015 nella fase di Rapporto di Sicurezza preliminare. Il proponente indica che la
progettazione ha previsto che il terminale sia dotato di un sistema di sicurezza per la protezione di personale, impianti di produzione
e ambiente, costituito da due sezioni (Emergency Shut Down ESD, Fire & Gas F&G) di cui la prima ESD prevede la fermata
dell’intero impianto e la depressurizzazione automatica dello stesso, con attivazione sia automatica che manuale dall’operatore. In
caso di rischi di security pertanto saranno disponibili adeguati sistemi di blocco e messa in sicurezza del Terminale. Eventuali
ulteriori azioni saranno anche definite e stabilite nell’ambito del Piano di Emergenza Esterna, che sara predisposto ai sensi
dell’articolo 21 del D.Lgs. 105/2015 dal Prefetto, d’intesa con le regioni e con gli enti locali interessati, sentito il CTR e previa
consultazione della popolazione.

In particolare per quanto riguarda il rischio attentati questo viene trattato nell’ambito dei c.d. rischi di security; su tali aspetti sono
stati forniti approfondimenti dal proponente in fase di integrazione della documentazione cosi come richiesti da AdSP e Capitaneria
di Porto che hanno indicato inoltre ’opportunita di non divulgare erga omnes i contenuti delle suddette integrazioni in quanto
attinenti alla Valutazione di Sicurezza dell’impianto portuale.

11 documento redatto dal proponente “Linee Guida del Progetto di Security” non ¢ stato reso pubblico in considerazione del fatto
che tale elaborato ¢ composto integralmente da elementi che sono oggetto e contenuto della Valutazione di sicurezza dell’impianto
portuale (P.F.S.A. - Port Facility Security Assessment) e del successivo Piano di sicurezza dell’impianto portuale (P.F.S.P. - Port
Facility Security Plan) e che il Programma Nazionale di Sicurezza Marittima contro eventuali azioni illecite intenzionali — approvato
nell’ultima sua versione con Decreto del Ministero delle Infrastrutture e delle Mobilita Sostenibili n. 59 in data 17.03.2022 — nella
Parte IIT (Impianti portuali) prevede la protezione dell’accesso o divulgazione non autorizzati tanto per i contenuti del P.E.S.A. (Par.
4.3.5) quanto per quelli del P.F.S.P. (Par. 5.6.1). In senso generale anche il D.Lgs. n. 203/2007 all’art. 13 prevede che “le
valutazioni di sicurezza e i piani di sicurezza del porto sono da considerarsi informazioni sensibili sotto il profilo della sicurezza e
pertanto ne é vietata la divulgazione a chi non ha necessita di conoscere”.

1 documenti e le valutazioni ivi contenute sono state comunque esaminate dall’Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno
Settentrionale e dall’Ufficio Circondariale Marittimo di Piombino-Capitaneria di Porto; tali soggetti hanno rilasciato le
determinazioni di competenza con prescrizioni. Si rimanda ai contenuti di tali atti per gli elementi di dettaglio e per quanto ¢ stato
possibile rendere pubblico.

In relazione alla possibile presenza di ordigni bellici sul fondale della darsena, il proponente indica che, durante le indagini
preliminari alla progettazione, ¢ stato effettuato un accurato rilievo batimetrico del fondale marino delle aree interne ed esterne al
porto e che ne ¢ emersa una situazione ante operam perfettamente in linea con le trasformazioni gia previste dall’Adeguamento
Tecnico Funzionale (ATF) al P.R.P. del 2013 con una profondita disponibile dei fondali di 19-20 m, nell’area antistante la banchina
Est. Il proponente indica che tale profondita risulta del tutto compatibile con il transito della FSRU e delle navi metaniere nel porto e
con tutte le attivita previste dall’esercizio del rigassificatore, che quindi non interferiranno in alcun modo con il fondale.
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11 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Carenze analisi compatibilita territoriale e rinvio all’AdSP del compito di fornire alle autorita competenti in materia di
pianificazione territoriale e urbanistica le informazioni relative agli scenari incidentali e in particolare quelli che coinvolgano aree
esterne a quella portuale, ai sensi dell’Art. 6 del DM 09/05/2001.

Nella fascia dei 500 mt. di rischi incidentali ritenuti probabili Snam segnala solo la categoria F (Area entro i confini dello
stabilimento - Area limitrofa allo stabilimento, entro la quale non sono presenti manufatti o strutture in cui sia prevista I’ordinaria
presenza di gruppi di persone) ma in tale area ricade invece una porzione di mare destinata all’ingresso al porto (oltre la meta) e al
bacino di evoluzione nel quale transitano ¢ manovrano giornalmente centinaia di navi passeggeri (crociere e traghetti) con a bordo
migliaia di persone.

L'individuazione dei rischi esterni al porto ¢ demandata al Prefetto con la redazione del Piano dei Emergenza Esterno sulla base del
parere del CTR, il quale conterra anche gli elementi di natura urbanistica.

In sede di CTR, per la valutazione sulla compatibilita territoriale, ¢ stato preso a riferimento, sebbene non direttamente applicabile
all'ambito portuale, il DM 9 maggio 2001. Il CTR ha verificato, di concerto con I'Autorita di Sistema Portuale, che I'area interessata
dagli effetti di un incidente rilevante ¢ interamente localizzata in area portuale con destinazione funzionale Industriale Artigianale
nel vigente piano regolatore portuale. Inoltre il CTR ha rilevato che una porzione della banchina nord di limitata estensione ¢
interessata dall'inviluppo dell'area "rossa" - Elevata letalita, ancora compatibile con la tabella 3.a del citato D.M. 9/5/2001.

Per quanto riguarda la correlazione tra le mappe delle aree di danno e la compatibilita con le operazioni che si svolgeranno sulla
banchina nord, nell’ambito della presentazione della documentazione integrativa, il proponente ha fornito degli esempi estratti dalle
simulazioni di ingresso in porto condotte nello studio di manovrabilita nell’area portuale con aggiunte le impronte delle aree di
danno cosi come calcolate nel Rapporto preliminare di Sicurezza. In particolare viene simulato 1’ingresso di una Bulk Carrier da
180 m che va ad ormeggiare in banchina Nord e I’ingresso della LNG Shuttle Carrier che va ad affiancarsi alla FSRU per lo scarico.
L’inviluppo dell’area "rossa" - Elevata letalita - praticamente non interessa il canale di ingresso in porto.

Si ricorda che in relazione agli aspetti di sicurezza di cui al d.Igs. n.105/2015 (c.d. normativa Seveso) I’impianto ¢ classificato come
Azienda a rischio di soglia superiore, art.15 Seveso, per il quale la competenza ¢ in capo al Comitato Tecnico Regionale (CTR)
presieduto dalla Direzione regionale VV.F.. Al CTR spetta infatti sia la valutazione del Rapporto di Sicurezza Preliminare e delle sue
integrazioni che il rilascio del Nulla Osta di Fattibilita (artt.16 e 17 Seveso).

II CTR e il Comando Provinciale dei Vigili del Fuoco, in relazione alle proprie competenze, hanno esaminato tutta la
documentazione e rilasciato le determinazioni di competenza con prescrizioni.

12 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Mancata analisi sicurezza impianto correzione indice Wobbe

L’impianto di correzione dell’indice di Wobbe fornisce una miscela di azoto e aria compressa (sostanze non pericolose ai fini
Seveso - D.Lgs. 105/2015 -) che viene immessa all’interno del metanodotto. L’impianto non trattando sostanze pericolose non
rientra tra le sorgenti in grado di provocare potenziali incidenti e non ¢ sottoposto agli adempimenti di cui al d.Igs. n.105/2015 (c.d.
normativa Seveso).

13 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Mancata individuazione procedure di allarme/messa in sicurezza della popolazione. Definizione di piani di evacuazione

Le azioni di evacuazione e messa in sicurezza in caso di evento incidentale saranno definite e stabilite nell’ambito del Piano di
Emergenza Esterna, che sara predisposto ai sensi dell’articolo 21 del D.Lgs. 105/2015 dal Prefetto, d’intesa con le regioni e con gli
enti locali interessati, sentito il CTR e previa consultazione della popolazione. Si evidenzia comunque che le aree interessate dai
potenziali eventi incidentali sono interne al Terminale o ricadenti sulle zone limitrofe della banchina nord e dello specchio acqueo.

La Prefettura coordina I’attuazione del Piano che deve essere comunicato a: Ministero dell'Interno; Dipartimento della Protezione
civile; Ministero della Transizione Ecologica; Sindaci sul territorio; Regione; Provincia.

14 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Mancata verifica adeguatezza strutture e infrastrutture di soccorso e protezione civile per gestione emergenza (adeguatezza vie di
accesso e fuga, presidio VVFF, presidi ospedalieri adeguati ecc.)

Come indicato al precedente punto 13 la gestione di eventuali situazioni di emergenza ¢ oggetto del Piano di Emergenza Esterno
che sara predisposto dalla Prefettura in coordinamento con tutti i soggetti gia indicati al precedente punto.

Si ricorda che Piano di Emergenza Esterno dovra consentire il raggiungimento degli obiettivi previsti dall’art.21 del decreto
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14 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Mancata verifica adeguatezza strutture e infrastrutture di soccorso e protezione civile per gestione emergenza (adeguatezza vie di
accesso e fuga, presidio VVFF, presidi ospedalieri adeguati ecc.)

legislativo n.105/2015 (cd normativa Seveso), ovvero:

e controllare e circoscrivere gli incidenti in modo da minimizzarne gli effetti e limitarne i danni per la salute umana, per
l'ambiente e per i beni;
¢ mettere in atto le misure necessarie per proteggere la salute umana e I'ambiente dalle conseguenze di incidenti rilevanti, in
articolare mediante la cooperazione rafforzata negli interventi di soccorso con l'organizzazione di protezione civile;
ticol diante 1 fforzat 1i int ti d I' di prot le;
*  informare adeguatamente la popolazione, i servizi di emergenza e le autorita locali competenti;
rovvedere, sulla base delle disposizioni vigenti, al ripristino ed al disinquinamento dell'ambiente dopo un incidente
. d lla base delle d ti, al t d al d to dell'ambiente d dent
rilevante.

15 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Carenze dell’analisi delle condizioni di operativita (aspetti meteoclimatici compresi venti dal quadrante sud-ovest che spesso
determinano criticita in porto per i traghetti e fenomeni estremi come trombe d’aria) nel canale di accesso, nel bacino di evoluzione
e all’ormeggio che possono risultare pericolose e quindi determinare un rischio incidentale. Con venti di scirocco i traghetti
manovrano male, le metaniere offrono molto piul bordo e quindi la situazione dovrebbe essere peggiore. I fenomeni estremi non
possono piu essere classificati come improbabili o rari.

Gli argomenti di cui all’osservazione sono stati oggetto di specifiche richieste di integrazioni e approfondimenti da parte dei
soggetti competenti (Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale e Capitaneria di Porto). In particolare sono stati
richiesti:

e uno specifico e dettagliato approfondimento su scenari interferenziali (a loro volta calibrati su un puntuale risk
assessment) e ricadute operative/commerciali della prospettata attivita di rigassificazione a banchina rispetto alle esistenti
attivita portuali (da intendersi anche come libera e sicura fruizione degli specchi acquei destinati all’atterraggio/alla
partenza delle unita navali;

e I’evidenza documentale in ordine alla fattibilita delle manovre di ingresso/ormeggio ed uscita/disormeggio della FSRU e
della metaniera, con particolare riferimento alle attivita di simulazione gia svolte.

11 proponente nelle integrazioni presentate il 30.08.2022 ha quindi integrato e/o revisionato gli elaborati progettuali e tecnici
iniziali. In particolare :

e la compatibilita con le attivita commerciali del porto e transito dei traghetti ¢ stata trattata nell’Annesso 10 al punto 3.6
dove il proponente, in merito alle possibili interferenze con altri traffici e ai conseguenti rischi (collisioni, urti), ha
condotto uno studio di manovrabilita nell’area portuale in collaborazione con la societa CETENA di Genova. Lo studio
ha consentito 1’individuazione, per le diverse tipologie navali, delle condizioni meteo marine che consentiranno le
manovre di ingresso e uscita in sicurezza. In particolare per i traghetti, tutte le simulazioni condotte hanno mostrato che
la nave si arresterebbe ad una distanza di sicurezza (nell’ordine di diverse centinaia di metri) senza interazioni con il
terminal LNG. Per quanto riguarda inoltre alle manovre di entrata e uscita dei mezzi navali a supporto dell’FSRU, il
proponente conferma che nella stagione estiva saranno eseguite esclusivamente in notturna, quindi senza generare
interferenza con il traffico traghetti. Durante il resto dell’anno il proponente valutera attentamente la possibilita di
manovra anche in periodo diurno in funzione delle effettive finestre di disponibilita ferma restando la priorita al transito
dei traghetti;

*  glistudi di manovra sono stati riportati nell’ Annesso 9 — Allegato 1 dove ¢ stata esaminata, anche attraverso simulazioni,
la fattibilita delle manovre di ingresso/ormeggio ed uscita/disormeggio della FSRU e della metaniera;

* la situazione meteorologica e meteomarina dell’area di progetto ¢ stata approfondita in fase di progetto mediante studi
specialistici condotti dal Prof. De Girolamo dell’Universita La Sapienza di Roma (Studio meteomarino, Studio di
propagazione del moto ondoso, Studio dell’agitazione interna portuale, Studio dell’idrodinamica dell’area portuale). Il
proponente indica che gli studi specialistici confermano la compatibilita delle attivita previste dal rigassificatore con le
condizioni meteorologiche dell’area del porto ¢ in particolare della banchina Est dove verra ubicata la FSRU;

e sempre in relazione alle condizioni meteoclimatiche il proponente evidenzia che il sistema di ormeggio ¢ stato progettato
per resistere a venti di intensita pari 60 nodi e una corrente di 3 nodi, rispettando la normativa internazionale e quella
italiana in materia e che I’intensita del vento rientra nella categoria 1 degli uragani nella scala SSHS. La relazione di
calcolo per il sistema di ormeggio ¢ stata aggiornata integrando tali velocita ed ulteriori mezzi navali con risultati che il
proponente identifica paragonabili a quanto gia ottenuto in precedenza ossia che risulta garantita la sicurezza della
permanenza della FSRU sotto le condizioni previste dalla normativa vigente. Il proponente chiarisce inoltre che, qualora
si manifestassero eventuali eventi estremi nell’area del porto e/o lungo le tratte di percorrenza delle navi metaniere, le
operazioni di transito saranno prontamente sospese;

* il sistema di ormeggio ¢ stato progettato considerando lo scenario pitl gravoso in termini di intensita del vento fra quanto
indicato nelle Norme Tecniche per le Costruzioni (NTC) e quanto risultante dall'elaborazione dei dati statistici specifici
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15 | Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Carenze dell’analisi delle condizioni di operativita (aspetti meteoclimatici compresi venti dal quadrante sud-ovest che spesso
determinano criticita in porto per i traghetti e fenomeni estremi come trombe d’aria) nel canale di accesso, nel bacino di evoluzione
e all’ormeggio che possono risultare pericolose e quindi determinare un rischio incidentale. Con venti di scirocco i traghetti
manovrano male, le metaniere offrono molto piu bordo e quindi la situazione dovrebbe essere peggiore. I fenomeni estremi non
possono piu essere classificati come improbabili o rari.

della localita con un tempo di ritorno di 100 anni. In queste condizioni estreme, lo studio ha dimostrato che tutti i
dispositivi di ormeggio lavorano all'interno del campo stabilito dalle norme tecniche vigenti. Il sistema di ormeggio ¢
stato ridondato e nelle stesse condizioni estreme considerate ¢ stata simulata la rottura di una cima di ormeggio
verificando che la ridistribuzione del carico sulle restanti cime di ormeggio fosse ancora all'interno dei limiti stabiliti
dalle norme tecniche competenti;

e gli scenari di maremoto simulati dal proponente sono stati definiti in accordo con la direttiva del Sistema di Allertamento
Nazionale Maremoti (SiAM) (vedi Direttiva PCM pubblicata sulla GU n.128 5/6/2017).

L’Autorita di Sistema Portuale e la Capitaneria di Porto hanno esaminato tutta la documentazione, comprensiva degli elaborati
revisionati ed integrati nel corso del procedimento, e rilasciato le determinazioni di competenza con prescrizioni.

16 Aspetti concernenti la Sicurezza del FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)

Rappresentazione aree di danno nel RPS. Esiguita delle aree anche in relazione ad altri FSRU: tale circostanza fa escludere a priori
effetti domino con altri impianti. Non ¢ chiaro quali saranno le prescrizioni all’interno delle varie aree di danno anche
considerando che I’inviluppo intercetta il canale di accesso al porto per un ampio tratto.

Terminale OLT presenta 3 fasce:
“di interdizione totale” fino a 2 miglia nautiche;
“di limitazione” compresa tra 2 e 4 miglia nautiche con divieto di ogni attivita escluso il passaggio a 10 nodi

“di preavviso” compresa tra 4 ¢ 8 miglia con limitazioni alla navigazione minori.

Con la richiesta di integrazioni alla documentazione iniziale ¢ stato chiesto al proponente di approfondire le differenze in termini di
aree di danno tra I’istallazione FSRU Toscana della OLT Off Shore LNG Toscana S.p.A. e ’installazione FSRU prevista nel porto di
Piombino. In particolare ¢ stata richiesta una valutazione comparativa dei due terminali in termini di Aree di danno e termini di
sorgente; ¢ stata inoltre richiesta una comparazione tra le aree di danno e termini di sorgente del progetto localizzato a Portovesme in
Sardegna e il terminale FSRU previsto nel porto di Piombino.

11 proponente in data 30.08.2022 ha depositato la documentazione integrativa richiesta dai soggetti invitati in CdS ed ha fornito
approfondimenti nell’ Annesso 15 - Allegato 1 “Valutazione comparativa dei terminali FSRU Tundra e OLT off shore Ing Toscana in
termini di aree di danno e termini di sorgente.

11 focus ¢ stato condotto sulla sezione di rigassificazione per la quale sono state individuate significative differenze in termini di
layout e processo che condizionano la valutazione dei rischi di incidenti rilevanti.

In particolare sono stati approfonditi:

1. gli aspetti relativi alla geometria (grado di confinamento del modulo di rigassificazione) e alla dimensione delle
tubazioni/collettori;

2. la diversa configurazione relativa alla distribuzione GNL liquido a valle del sistema di boosteraggio (pompe HP).

L’esito dell’approfondimento condotto giustifica la differenza tra le distanze di danno incidentali valutate nelle rispettive analisi di
rischio condotte nei Rapporti di Sicurezza, con particolare riferimento allo scenario individuato nella sezione di rigassificazione
(sezione alta pressione liquido).

Si ricorda che in relazione agli aspetti di sicurezza di cui al d.Igs. n.105/2015 (c.d. normativa Seveso) 1’impianto ¢ classificato come
Azienda a rischio di soglia superiore, art.15 Seveso, cui la competenza ¢ in capo al Comitato Tecnico Regionale (CTR) presieduto
dalla Direzione regionale VV.F.. Al CTR spetta infatti sia la valutazione del Rapporto di Sicurezza Preliminare e delle sue
integrazioni che il rilascio del Nulla Osta di Fattibilita (artt.16 e 17 Seveso).

I CTR e il Comando Provinciale dei Vigili del Fuoco, in relazione alle proprie competenze, hanno esaminato tutta la
documentazione, comprensiva delle integrazioni fornite, e rilasciato le determinazioni di competenza con prescrizioni.
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Impatti su attivita produttive del porto e interferenze con traffici marittimi (continuita operativa e di sviluppo del porto).

Impatti su sviluppo portualita turistica (approvata) esterna (Porto la Chiusa di Pontedoro). Carenze dell’analisi socio-economica.

Per quanto concerne le interferenze con le attivita produttive del porto operanti attualmente nelle aree oggetto della richiesta di
concessione demaniale effettuata dal proponente, in sede di CdS del 07.10.2022 1’Autorita di Sistema Portuale, ha fornito gli
elementi necessari ad assicurare la coesistenza e 1’operativita delle varie attivita.

In particolare per quanto riguarda la trattazione della concessione attualmente assegnata alla societa PIM presso le aree interessate
dall’ambito di operativita del rigassificatore e quindi della futura assegnazione a SNAM, ha riferito che, in esito delle interlocuzioni
che I’Adsp ha promosso tra le parti, ¢ stata individuata, sotto il profilo amministrativo, la soluzione di seguito indicata:

- per le superfici che non saranno utilizzabili da PIM nel periodo di permanenza del rigassificatore si procedera ad una sospensione
parziale degli effetti della concessione demaniale rilasciata fino al 2041 e attualmente vigente, sulla base delle superiori motivazioni
di interesse pubblico di cui al presente procedimento;

- gli effetti della concessione assentita a PIM ritorneranno ad espandersi al perimetro originario al termine di vigenza
dell’autorizzazione/concessione rilasciata a SNAM;

- nel periodo di coesistenza dei due provvedimenti I’ Adsp procedera, in favore di PIM, alla delocalizzazione di alcune delle attivita
dedotte in concessione individuando e assegnando direttamente, al termine delle lavorazioni attualmente in appalto, gli spazi a tergo
delle superfici assentite in misura sufficiente a garantire la continuita delle attivita a terra del piano industriale;

- gli oneri derivanti dalle eventuali necessita di sistemazione/adeguamento delle nuove aree di cui alla delocalizzazione suddetta
non potranno essere posti a carico dell’ Adsp;

- quanto sin qui indicato costituisce motivo di sospensione parziale, nei limiti delle necessita attuali, del procedimento dell’Adsp
denominato “Atto di indirizzo sul progetto di allocazione delle nuove aree portuali nel porto di Piombino” di cui alla delibera n. 57
del 7 giugno 2019 della stessa Adsp.

Per quanto attiene agli aspetti di sicurezza vi sono le condizioni per proseguire le attivita industriali al di fuori dell’area richiesta in
concessione dal proponente in quanto rientranti nella categoria “E.2” (aree industriali/artigianali) e pertanto compatibili in base alla
Tab. 3a del Maggio 2000. Tale destinazione d’uso ¢ confermata dal Piano Regolatore Portuale vigente che classifica I’area del molo
Nord come “area industriale — commerciale — siderurgica”.

In relazione alla continuita operativa del porto nel suo complesso e quindi delle eventuali interferenze con i traffici marittimi si
rimanda alle considerazioni svolte per gli argomenti 9 e 15. Nel corso del procedimento non sono inoltre state rilevate interferenze
con la portualita turistica e con il suo sviluppo nelle aree esterne al porto. Si evidenzia che:

¢ come indicato nella trattazione dell’argomento 11, I’inviluppo dell’area "rossa" - Elevata letalita si mantiene all’interno del
porto di Piombino;

¢ Tutilizzo di una metodologia di attraversamento in sotterraneo (mediante tecnologia trenchless DIRECT PIPE) del braccio
di mare prospicente I’ingresso del porto turistico garantisce la totale assenza di ogni interferenza plano-altimetrica tra la
condotta con I’infrastruttura logistica anche in fase realizzativa dell’attraversamento come indicato nell’Annesso 4 —
Allegato 6 trasmesso dal proponente con le integrazioni del 30.08.2022;

. la condotta non pone alcun vincolo alla manutenzione delle dighe di sopraflutto e sottoflutto del porto turistico.

Lo studio socio-economico presentato dal proponente ad integrazione della documentazione progettuale iniziale, ¢ stato oggetto di
alcune richieste di chiarimento da parte di IRPET che poi, a seguito della propria istruttoria, ha fornito alcune osservazioni sulle
modalita di utilizzo della modellistica input output nella valutazione specifica di impatto economico del rigassificatore. L'Istituto, in
sintesi, pur rilevando che le stime avrebbero potuto avere un piu elevato grado di robustezza e completezza e che in taluni casi — in
conseguenza del modello e dei dati di input utilizzati — le previsioni potrebbero risultare sovrastimate, evidenzia che la modellistica
impiegata per la valutazione delle ricadute economiche del rigassificatore ¢ adeguata.

Impatti su attivita produttive, commerciali (turismo, itticoltura, ecc) e TPL (continuita del servizio di collegamento Isola d’Elba —
pendolarismo e turistico). Carenze dell’analisi socio-economica.

Si evidenzia che gli impatti sulle attivita produttive indicate nelle varie osservazioni sono correlati alla eventuale possibilita di
interazioni negative con la qualita di talune componenti ambientali come le acque marine nel caso delle attivita di itticoltura e pesca
e la qualita del paesaggio per le attivita turistiche del territorio. Allo stesso modo anche le interferenze segnalate con la continuita del
servizio di collegamento con I’Isola d’Elba, sono correlate alla possibilita di restrizioni operative al traffico portuale (eventualmente
in esito alle valutazioni di sicurezza) con specifico riferimento al traffico marittimo dei traghetti.

Attivita di pesca ed itticoltura
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Impatti su attivita produttive, commerciali (turismo, itticoltura, ecc) e TPL (continuita del servizio di collegamento Isola d’Elba —
pendolarismo e turistico). Carenze dell’analisi socio-economica.

Al fine di stabilire se Iattivita dell’FSRU possa o meno produrre impatti sulle aziende agro-ittiche presenti nell’area, il Proponente
ha valutato:

- la compatibilita dell'allevamento ittico con la presenza di cloro;

- la valutazione dei possibili effetti (es. shock termico) eventualmente prodotti dall’acqua fredda come anche del cloro in prossimita
dell'opera di presa degli impianti di itticoltura;

- la valutazione dei possibili cambiamenti delle caratteristiche chimiche dell’acqua stessa come pH, CO2 ecc.

- la valutazione dei possibili impatti sulle attivita di pesca e acquacoltura che I'esercizio dell'impianto potrebbe causare relativamente
all'aumentato traffico marittimo.

11 proponente in relazione alla valutazione dei possibili effetti (es. shock termico) eventualmente prodotti dall’acqua fredda come
anche del cloro in prossimita dell'opera di presa degli impianti di itticoltura, afferma, sulla base delle risultanze dello studio
modellistico, ’assenza criticita in quanto la diffusione del cloro e dell’acqua fredda rimarrebbe circoscritta all’interno del porto;
inoltre, in relazione alla valutazione dei possibili cambiamenti delle caratteristiche chimiche dell’acqua stessa come pH, CO2 ecc.,
indica che, sulla base degli studi modellistici effettuati, non sono evidenziabili criticitd in quanto i parametri chimico-fisici
dell’acqua marina non subirebbero alterazioni.

11 proponente ha inoltre presentato un Piano di Monitoraggio Ambientale.
ARPAT, in qualita di soggetto competente in materia ambientale, ha evidenziato che:

e considerato che le simulazioni effettuate dal proponente riportano le variazioni di Temperatura sotto 0,5 °C gia ad alcune
centinaia di metri dallo scarico, non paiono probabili effetti di rilievo significativo verso la presa a mare degli allevamenti
(citata a "1300 metri dal punto di sversamento");

e in relazione ai possibili impatti negativi dovuti all’attraversamento del canale marino per la posa del metanodotto con
tecnica trenchless, la documentazione fornita dal proponente appare sufficientemente esaustiva, né sono ragionevolmente
prevedibili reali impatti sui fondali;

¢ in relazione all’immissione di cloro e alla possibile variazione del pH o di derivati del cloro stesso nocivi per la salute dei
pesci, considerate le diluizioni in gioco e la capacita di svolgere la funzione di tampone acido-basico delle acque marine,
non sembrano prevedibili conseguenze, del tipo ipotizzato nelle osservazioni, per tutto ¢io che non si trovi nelle immediate
vicinanze (metri) dello scarico.

Per quanto riguarda la fauna ittica e le attivita di pesca, si ritiene non vi siano nel merito criticita tali da essere di impedimento alla
realizzazione del progetto. In particolare neppure per I’allevamento a terra in considerazione della geometria della presa dello stesso.

11 Settore “Settore Attivita faunistico venatoria, pesca in mare e rapporti con i gruppi di azione locale della pesca (FLAGS). Pesca
nelle acque interne”, ha evidenziato che i punti di campionamento del PMA presentato sono adeguati a valutare le concentrazioni di
cloro all’esterno dell’impianto per la salvaguardia degli allevamenti ittici presenti a terra e nel golfo ed ha fornito ulteriori elementi
prescrittivi al PMA circa la necessita di monitoraggi in continuo del cloro presso la presa degli allevamenti ittici.

In relazione ai possibili impatti sulle attivita di pesca e acquacoltura che l'esercizio dell'impianto potrebbe causare relativamente
all'aumentato traffico marittimo, il proponente non rileva criticita per le attivita produttive della pesca e dell’acquacoltura
conseguenti al semplice passaggio delle navi metaniere, ¢ comunque stata introdotta specifica prescrizione per 1’istituzione di un
fondo compensativo nel caso di dovessero verificare limitazioni, anche temporanee, al transito dei pescherecci o all’uso di strumenti
di pesca professionali, fissi, mobili o trainanti.

Si ricorda inoltre che tutta la documentazione ¢ stata anche esaminata da ISPRA in qualita di soggetto competente in materia
ambientale invitata nella CdS.

TPL e collegamenti con Isola d’Elba

Le interferenze con 1’operativita del porto sono state trattate nell’ambito del macro argomento “Aspetti concernenti la Sicurezza del
FSRU e i contenuti del RPS (Rapporto Preliminare di Sicurezza)” all’interno degli argomenti 9 e 15. Per quanto emerso nel corso
del procedimento non sono ravvisabili elementi restrittivi al transito dei traghetti ai quali viene comunque sempre assicurata la
priorita di transito dallo stesso proponente.

Si ricorda che in relazione agli aspetti di sicurezza di cui al d.Igs. n.105/2015 (c.d. normativa Seveso) I’impianto ¢ classificato come
Azienda a rischio di soglia superiore, art.15 Seveso, cui la competenza ¢ in capo al Comitato Tecnico Regionale (CTR) presieduto
dalla Direzione regionale VV.F.. Al CTR spetta infatti sia la valutazione del Rapporto di Sicurezza Preliminare e delle sue
integrazioni che il rilascio del Nulla Osta di Fattibilita (artt.16 e 17 Seveso).

Il CTR e il Comando Provinciale dei Vigili del Fuoco, in relazione alle proprie competenze, hanno esaminato tutta la
documentazione, comprensiva delle integrazioni fornite, e rilasciato le determinazioni di competenza con eventuali prescrizioni.

IRPET a seguito delle valutazioni che asseriscono una trascurabile compromissione delle attivita produttive per opera del

23




giovedi, 27 ottobre 2022 - Bollettino Ufficiale della Regione Toscana - n. 53

127

Impatti su attivita produttive, commerciali (turismo, itticoltura, ecc) e TPL (continuita del servizio di collegamento Isola d’Elba —
pendolarismo e turistico). Carenze dell’analisi socio-economica.

rigassificatore ritiene insussistenti le condizioni per procedere a una stima delle ricadute socio economiche dell’opera.

19 | Aspetti relativi alle ricadute e alle interferenze con le componenti ambientali

Impatti acustici in fase di cantiere (gasdotto) ed in esercizio (FSRU, impianto correzione indice di Wobbe). Carenza degli studi.

La tematica ¢ stata trattata dal proponente nei seguenti elaborati contenuti nella documentazione progettuale iniziale:
DIS-CIV-3B-00014 r0_Sorgenti sonore
PG-IT-D-00001 r0 Impatto transitorio
REL-AMB-E-00010 r0-Rel Impatto acustico

nonché nell’elaborato integrativo “Studio previsionale di impatto acustico — fase di esercizio” (Annesso 11, Sezione III, Paragrafo
2.9) dove ¢ stata svolta una valutazione complessiva sia per la fase di cantiere che per la fase di esercizio, in particolare sono stati
valutati i potenziali impatti legati:

« in fase di cantiere alle emissioni sonore per utilizzo di mezzi, macchinari di cantiere e traffico indotto, sia per quanto riguarda il
progetto del Terminale FSRU Piombino, sia con riferimento alle opere connesse;

« in fase di esercizio alle emissioni sonore legate sia al funzionamento dell’impianto FSRU e traffico terrestre indotto, sia al
funzionamento dell’impianto di correzione indic